Aalto-yliopisto
Insin@oritieteiden korkeakoulu
Rakennus- ja ymparistétekniikan tutkinto-ohjelma

Yhteiskayttopyorajarjestelman toteuttaminen
Aalto-kampuksella

Kandidaatinty6

5.12.2011

Risto Kujanpaa



Al

Aalto-yliopisto

AALTO-YLIOPISTO

INSINOORITIETEIDEN KORKEAKOULU

PL 11000, 00076 AALTO
http://www.aalto.fi

KANDIDAATINTYON THVISTELMA

Tekija: Risto Kujanpaa

Tyon nimi: Yhteiskayttopyorajarjestelmén toteuttaminen Aalto-kampuksella

Tutkinto-ohjelma: Rakennus- ja ymparistotekniikka

Padaine: Liikennetekniikka

Paaaineen koodi:

R3004

Vastuuopettaja(t): prof. Riku Vahala

Ohjaaja(t): Jouni Ojala

Té&mé kandidaatintyd on kirjallisuustutkimuksena toteutettu tutkielma, joka késittelee yhteis-
kayttopyorad osana alueellista liikenteen jarjestdmistd. Yhteiskéyttopyorat ovat merkittavissa
maéarin kasvava osa eurooppalaisia kaupunkikeskustoja sek& muita urbaaneja ymparistoja.
Pydrajarjestelmien keskeisena tavoitteena on tdydentda joukkoliikenteen kéyttajan matkaketjua
henkilokohtaisena joukkoliikenteen palveluna. Nain joukkoliikenteen kokonaispalvelutaso ja
kilpailukyky yksityisautoiluun nghden nousee. Yhteiskéyttopyora toimii pyoréilyyn aktivoivana
kimmokkeena tarjoten mahdollisuuden pydran kéyton helppouden oivaltamiseksi. Jarjestelmat
ovat yksi toimenpide, jonka avulla saadaan luotua kuvaa pyoréilystd varteenotettavana

lilkkumismuotona kehitettavalla alueella. Jarjestelman tavoitteena on usein markkinoida pyoréilya
kokonaisvaltaisesti ja kannustaa oman pyoran hankkimiseen ja kdyttoon, mutta eurooppalaiset seké
pohjoismaiset kokemukset ovat osoittaneet, ettd yhteiskayttdpyora voi olla myos toimiva ja
luotettava jokapdivainen kulkuvaline.

Myds yliopistokampuksilla on viime vuosina toteutettu toimintaperiaatteiltaan modernien
kaupunkipyordjarjestelmien tyyppisid kampuspyoréjérjestelmid. Téssé tutkielmassa esitelldén
yhteiskayttopyora, eri jarjestelmatyypit seka jarjestelman rahoitus ja kayttéénotto yleisella tasolla.
Erityisesti tutkitaan yhteiskayttopyoran soveltuvuutta osaksi Otaniemeen rakentuvan Aalto-
kampuksen sisdista liikkumisjarjestelmaa sekd metron liityntéliikennettd palvelemaan. Lopuksi
esitetddn lyhyesti jérjestelméatason suunnitteluratkaisu Aalto-kampukselle tutkittujen tietojen
pohjalta.

Paivamaara: 22.11.2011 Kieli:  Suomi Sivumaara: 21

Avainsanat: Kampuspyora, kaupunkipyora, yhteiskayttopyorajarjestelma




Sisallysluettelo

N [0] 110 -V (o USROS 1
2 Y TEISKAYLIOPYOIE. ...ttt bbbttt 2
I -1 151 (=] 10 LS 3
3.1 JArJeSteIMAELYYPIT ..o 3

3.2 KampuSeSIMEIKKEJA ..........ciieiiieieiie sttt 6

3.3 Soveltuvuus Aalto-kampukselle...........coooiiiiii e 7

4 RANOITUS ...ttt ettt bbbt s et e bbb bt nreare s 9
I T - PSSR 9

A 1 1Y 1010 110 £ oSSR 10

4.2.1 ValIMISTEIU.....veeiiieie ittt 10

4.2.2 TOEULLAMINEN ...ttt bbb ereas 11

Rl S 1Y, (o T OO 12

5 Suunnitteluratkaisu Aalto-Kampukselle...........coviieiieiiicccce e 14
ST A (01010 a1 ToT L -\ - TSR 14

5.2 TUNNISTAULUMINEN ..ottt et 14

5.3 PyGran VUOKIaamiNeN.........ccoiiiiiiiieieieiee e 15

5.4 VUOKFAUSPISTEEL......ccuveivieie ettt sttt 15

5.5 KAMPUSPYOTA ...t 17

5.6 Jarjestelman KAYLEO..........ccoovveiiiie e 17

5.7 RahoitusmandolliSUUEL...........cccoeeiieiee e 18

5.8 YHAPITO. ...e it 18

I A1 =TT 01V (o USROS 19
6211 =T O RTPRURTRP 20



1 Johdanto

Liikennemaarien kasvu asettaa lahitulevaisuudessa haasteita kaupunkiliikenteen
suunnittelulle Padkaupunkiseudulla. Samat haasteet on havaittavissa talla hetkella myds
muissa Euroopan kaupungeissa. Euroopan komission vuonna 2007 julkaisema
kaupunkiliikenteen vihrea kirja esittdd kaupunkien kolmeksi suurimmaksi ongelmaksi
ympéristohaitat, onnettomuudet sek& liikenteen ruuhkautumisen. Ongelmien
ratkaisemiseksi vihredssd kirjassa nostetaan ensimmaiseksi tavoitteeksi pyordilyn ja
kavelyn lisdédminen. (Vaismaa ym. 2011.)

Pyorailyn edistamiseksi Paakaupunkiseudulla on tehtavé perustavanlaatuisia muutoksia
olemassa olevaan liikenneinfrastruktuuriin. Myds asenneilmapiiria tulee Kkorjata
henkildautoliikennettd suosivasta takaisin kohti kaupunkitilan ja katujen alkuperdista
merkitysta: kaupungit kuuluvat ihmisille ja kadut tasapuolisesti kaikille kulkumuodoille.
European Cyclists Federationin puheenjohtaja Manfred Neun Kkertoi Pyorédilyn ja
kavelyn Eurooppa-seminaarissa Helsingin kaupungintalossa 16.9.2011 eurooppalaisen
yhteiskunnan muutoksesta. Monet kaupungeissa asuvat nuoret eivat vélttamatta enda
hanki ajokorttia. Kaupungit on silti usein suunniteltu yksityisautoilua suosiviksi.

Helsingin kaupunki allekirjoitti vuonna 2009 Brysselin julistuksen, jossa sitoudutaan
nostamaan pyodramatkojen kulkumuoto-osuus 15 prosenttiin  kaupunkiliikenteesta
vuoteen 2020 mennessd, kulkumuoto-osuuden ollessa talla hetkelld 9 prosenttia.
Kunnianhimoiseen tavoitteeseen péastdkseen Helsingin ja koko Paakaupunkiseudun
tulee hyddyntda eurooppalaisissa, maailman johtavissa pyorailykaupungeissa hyvéksi
havaittuja  suunnitteluratkaisuja  (Vaismaa ym. 2011). Ekotehokkaiden ja
kansanterveyteen positiivisesti vaikuttavien kulkumuotojen kayttdd voidaan edistéa
myos tarjoamalla houkuttelevia ja kayton aloittamisen kynnysta madaltavia ratkaisuja.
N&ma innovatiiviset ratkaisut tuovat pyoréilylle ndkyvyytta varteenotettavana
liilkkumismuotona sekéd toimivat oven avaajina houkutellen entistd useampia ihmisia
pyoOréailemadn (Buhrmann 2011).

Tassd tutkielmassa kasitellddn yhtd tallaista ratkaisua, yhteiskayttopyorad, sekéd sen
soveltuvuutta osaksi Otaniemeen rakentuvan Aalto-yliopiston kampuksen sisdistd
liikennejérjestelmaa seka tulevan metron liityntaliikennettd. Yhteiskayttopyoran avulla
voidaan lisatd ihmisten pyoréilya ja linkittdad pyora toimivaksi osaksi joukkoliikenteen
kayttajan matkaketjua. Tutkielmassa esitelld&dn ensin yhteiskayttopyora kéasitteend seka
kulkuvélineend. Tamén jalkeen k&yd&an Ilapi erilaisia jarjestelmdvaihtoehtoja.
Jarjestelmien erikoistapauksena esitellddn kolme kampuspydrajarjestelmad. Taman
jalkeen tarkastellaan yhteiskéyttopyoran soveltuvuutta Aalto-kampukselle yleisella
tasolla. Tutkielmassa eritellddn myds yhteiskayttopyorajarjestelmien rahoitusratkaisuja
paapiirteittdin, sekd kuvataan jarjestelman kayttdonottamiseksi vaadittavat toimenpiteet.
Lopuksi esitetadn suunnitteluehdotus kampuspyoréjérjestelmén toteuttamiseksi Aalto-
kampukselle, ja arvioidaan jarjestelman toimivuutta seké palvelutasoa.



2 Yhteiskayttopyora

Y hteiskayttopyorad voidaan luonnehtia henkilokohtaiseksi julkisen liikenteen palveluksi
(Vaismaa ym. 2011). Palvelu suunnataan yleensa turistien lisaksi erityisesti kaupungin
tai alueen asukkaille, jotka kayttavat pyorad tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoihin.
Kéyttdjakunta muodostuu jarjestelman palvelutason mukaan, ja koostuu siis seka
satunnaisista ettd vakituisista kayttdjistd. Haasteena on tehdd jarjestelmasta
mahdollisimman helppokéyttéinen ja houkutteleva sekd vakituiseen, ettd satunnaiseen
kayttoon. Euroopan parhaat kaupunkipyoréjérjestelmat on suunniteltu arki- ja
liityntapyoréilyn tarpeisiin (Vaismaa ym. 2011).

Yhteiskéayttopyord on kaupungin, koulun tai yksityisen tahon omistama polkupyora,
joka lainataan tai vuokrataan madritellylla alueella liikkumiseen. Pyora tulee useissa
nykyaikaisissa jarjestelmissa palauttaa madrdajan kuluessa jarjestelmén osaksi
keskeisesti kuuluvaan py6ran lainaus- ja palautuspisteeseen. Pisteitd voi olla
jarjestelmassa yksi tai laajan jarjestelmén tapauksessa satoja (Vaismaa ym. 2011).
Yhteiskayttopyora voi olla esimerkiksi kaupunkipyord keskustassa liikkumiseen tai
kampuspyora korkeakoulun kampusalueella sukkuloimista varten.

Yhteiskéyttopyordn etuna on, ettd pyordilyhalukkuuteen keskeisimmin vaikuttavat
epéedulliset tekijat jaavat pois. Yksittaiselle pyoréilijalle mahdollisesti suurin ndista
pyoran hankkimisen epdedulliseksi tekevista tekijoistd on pyordn varastamisen tai
ilkivallan kohteeksi joutumisen mahdollisuus. Toinen keskeinen tekijd on séalta
suojattujen, valaistujen ja kunnollisten pysakointi- tai sailytystilojen puute. Moni saattaa
siirtya suosimaan toista kulkumuotoa my®s siksi, ettei osaa tehda tarvittavia huolto- ja
yllapitotoimenpiteitd pitdakseen pyodran toimintakuntoisena. Edelld mainittuja ongelmia
ei yhteiskayttopyorien tapauksessa ole, tai ainakaan ne eivat lankea pyoréllé hetkellisesti
liikkuvan kayttajan vastuulle.

Yhteiskayttopyorilla on myds huonot puolensa henkilokohtaiseen pyoraan verrattaessa.
Pyordn ollessa kytkoksissa jattOpaikkaan, siitd tulee (tdydentdvd) osa julkista
liikennejérjestelmad, jolloin kulku ovelta ovelle ei ole endd mahdollista. Myos pyoralle
asetettu palautusaika rajoittaa kayttajan liikkumista. Jarjestelmén voidaankin sanoa
eroavan monilta  osin  henkilokohtaisen  polkupydran  kayttokokemuksesta.
Yhteiskayttopyorien kayttdmisen etujen korostaminen ja haittojen minimointi onkin
varmistettavissa  hyvilld  suunnitteluratkaisuilla  ja  perustellulla lainaus- ja
palautuspisteiden sijoittelulla. (Vaismaa ym. 2011.)



3 Jarjestelmat

3.1 Jarjestelmatyypit

Yhteiskéayttopyoréjarjestelmét jaotellaan kolmeen eri sukupolveen. Méadrittely on
yksinkertaistava, koska erityisesti kolmannen sukupolven jarjestelmissd on
huomattaviakin eroja. Ensimmaisen sukupolven yhteiskayttopyorilla tarkoitetaan
vapaasti esimerkiksi kaupungilla lukitsematta séilytettavia, kaikkien kaytdssa olevia
pyorid. Ne saattavat olla esimerkiksi varitykseltdadn yhtélaisia, mutta ominaisuuksiltaan
tavallisia polkupyorid. Toisen sukupolven jarjestelmat perustuvat panttilainaukseen, ja
panttina saattaa toimia esimerkiksi kolikko. Talléin pyorilla on spesifioidut
vuokrauspisteet sekd yksityisesta pyorasta eroava ulkondkd. Usein myos rakenteelliset
erot yksityisiin polkupyoriin ovat huomattavia; runko saattaa esimerkiksi olla sellainen,
ettd siind on mahdollisimman vahan irrotettavia osia. Tdmda vaikeuttaa myGs osien
varastamista sek& niiden jalleenmyyntid. Kolmannen sukupolven jarjestelmilld
tarkoitetaan moderneja, kayttajan henkil6llisyyden tunnistavia jéarjestelmid. Kolmannen
sukupolven jarjestelmien olennaisia piirteitd ovat innovatiivisuus, siru- ja
magneettiraitakortit, seurantajarjestelmét, telematiikka sek& mainosrahoitteisuus
(Aaltonen ja Puhto 2010). Tassa kappaleessa esitelladan  erityyppisia
yhteiskayttopyoréjarjestelmia sek& avataan jarjestelmien kolmea eri sukupolvea
tarkemmin.

Ensimmaiset yhteiskdyttopyorat olivat tyypiltddn kaupunkipyorid, joiden historia
ulottuu 1960-luvun Amsterdamiin. Vapaaseen kayttoon tarkoitettuja, valkoiseksi
maalattuja pyoria oli pysakoitynd kaupungin kadunkulmissa, josta ihmiset saattoivat
lainata pyordn ja jattdd sen madrapaikkaansa. Naitd ensimmaisen sukupolven
yhteiskayttopyoria kuitenkin varastettiin ja kohdeltiin kaltoin. Ensimmainen laajempi
toisen sukupolven jarjestelma lanseerattiin Kédpenhaminassa vuonna 1991. Aatteellinen
yhdistys yllapiti jarjestelmdd, jossa pyorédn sai kayttoonsa kolikkopanttia vastaan.
Jarjestelma kohtasi osin samoja ongelmia kun Amsterdamissa havaittiin aiemmin, koska
pyoran lainaaminen ei edelleenkddn vaatinut mink&énlaista tunnistautumista ja
vaérinkaytosten valvominen sek& varkauksien ehkaisy oli siksi vaikeaa. Olennainen ero
Amsterdamiin oli jarjestelman formalisoituminen jakelupisteiden, panttijarjestelmén ja
erikoisvalmisteisten pyorien myo6té (Aaltonen ja Puhto 2010).

Helsingissa oli 2000-luvun alussa kéytdsséd kaupunkipyorét, jotka toimivat niin ik&an
kahden euron pantilla. Jérjestelm& oli kaupungin ja muiden yhteisty6tahojen yhdessé
rahoittama. Pyo6rat jouduttiin suunnittelemaan tietoisesti kompel6iksi, raskaiksi ja
ajettavuudeltaan huonoiksi, etteivdat ne olisi herattaneet lainaajissaan vaarénlaista
omistamisen halua. Myods Helsingissa pyorat kokivat kuitenkin ilkivaltaa ja niitd havisi
verrattain paljon. (Aaltonen ja Puhto 2010)



Kolmannen sukupolven yhteiskayttopyorét saivat alkunsa vuonna 1996 Portsmouthin
yliopistossa  Iso-Britanniassa.  Alykortein toimivan pyorapoolin  konsepti ol
yksinkertainen: Jos pyordt ovat saatavilla helposti ja halvalla, ne voisivat korvata
automatkoja ja toimia siltana py6ran kayttdjyyteen ihmisille, jotka eivat omista pyoraa.
(Black ym. 1999) Portsmouthin Bikeabout-pyorien jalkeen ensimmadinen laajempi
kolmannen sukupolven jarjestelmad lanseerattiin vuonna 2005 Ranskan Lyonissa.
Lyonissa on talla hetkelld 4000 kaupunkipy0Oréad, jotka on sijoitettu vuokrauspisteisiin
noin 350 metrin vélein 600 000 asukkaan kaupungin keskusta- ja asuinalueille. Myds
Pariisissa on talla hetkelld yhteensa ldhes 18 000 py6rad 300 metrin vélein 1200
vuokrauspisteessd. Kuva 1 osoittaa yhteiskayttopyoréjérjestelméat Euroopassa, seké
niiden nopean 2000-luvulla tapahtuneen maarallisen kehityksen. Ranskassa on télla
hetkell& yli 30 kaupunkipydréjarjestelmaa, kun taas Itdvallassa jarjestelmia on yli 80.

Moderneissa kolmannen sukupolven yhteiskayttopyoréjarjestelmissa hyddynnetéan
usein kayttajan henkil6llisyyden varmentavia alykortteja sekd pyorén elektronista
lukitsemista pyoréatelineeseen. Pyord vapautetaan telineestddn magneettikortin avulla,
jonka jéalkeen kayttaja on pyorasta vastuussa. Pyoralla liikuttuaan kéyttaja voi palauttaa
kulkuvalineen mihin tahansa vuokrauspisteeseen. Yleensa kayttdja maksaa pienen
kiintedn wvuosimaksun liittyessadn jaseneksi, jonka lisdksi pidemmistd, madréajan
ylittavistd pyoralainoista (esimerkiksi yli 30 min tai yli 3 h) saatetaan jarjestelmasta
riippuen perid maksu. (Vaismaa ym. 2011.)

Telematiikkasovellukset ja jopa ajotietokoneet ovat joidenkin uusien jarjestelmien
ominaisuuksia (Vaismaa ym. 2011). Jarjestelmaa yllapitavélla taholla on taten koko ajan
tieto vahintaan siitd, ettd missé pisteissa pyorid on liikaa ja missé liian véhan. Yll&pito
koostuukin pyorien huollon lisdksi pé&&asiassa juuri pyo6rien siirtdmisestad pisteestd
toiseen niin, ettd kayttajille on pyora sitd tarvitessaan saatavilla, ja toisaalta pyorda
palauttavan on mahdollista telakoida kulkuvdline telineeseen asianmukaisesti ja néin
kuitata lainansa paattyneeksi. Uudet innovaatiot mahdollistavat sujuvan ja vaivattoman
kéayton, ehkaisevat varkauksia ja ilkivaltaa sekd varmistavat pyorien saatavuuden eri
vuokrauspisteilld. Telematiikan ansiosta myo6s kayttajien alypuhelimiin on mahdollista
ladata sovellus, joka nayttaa lahimmét saatavilla olevat pyorat kartalla.

HSL suunnittelee parhaillaan kolmannen sukupolven kaupunkipydrajarjestelman
kayttoonottoa Helsingissd. Jarjestelméan laajuudeksi on alustavasti kaavailtu 1000
pyoréa. Pyoran saisi kayttoonséd matkakortilla, ja t&lla hetkelld jérjestelméstd ollaan
suunnittelemassa kayttajille ilmaista. (Aaltonen ja Puhto 2010).
Kaupunkipyorajarjestelmid on kdytossa myods muissa pohjoismaisissa padkaupungeissa.
Sek&d Koopenhaminassa, Oslossa ettd Tukholmassa on kaytdssa innovatiiviset
kaupunkipyorgjarjestelmat.
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Kuva 1. Yhteiskayttopyorajarjestelmien lukuméaarén kehitys Euroopassa. [1]
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Yhteiskéayttopyoréjarjestelméd on suunniteltavissa eri kayttotarkoituksiin. Oslossa
jarjestelma kattaa keskusta-alueen, kun taas Lyonissa jarjestelmé& soveltuu tydmatka- ja
vapaa-ajan pyorailyyn koko kaupungin alueella. Lyonin tapauksessa 96 %
kaupunkipyorien kayttajista ei pyoréillyt alueella aiemmin, vaan he olivat jarjestelman
pyordilemaan houkuttelemia uusia pyoréilijoita. Yhteiskayttopyorilla tehtdvat matkat
ovat pyoramatkoiksi suhteellisen lyhyité ja korvaavat Lyonissa seuraavia kulkumuotoja:
37 % kavelymatkoja, 50 % julkista liikennettd, 7 % yksityisautoilua seké 4 % yksityista
pyordilyd. Lisédksi 2 % kayttajistd ei olisi tehnyt matkaa ollenkaan ilman
kaupunkipyorad. Menetykset julkiselle liikenteelle jadvat pieniksi, koska valtaosalla
kayttajistd on voimassa oleva matkakortti. Lyonissa noin tuhat keskustan alueen matkaa
tehdaan jarjestelmén vuoksi henkilGauton sijasta pyorilla paivittain. (Buhrmann 2011.)

Euroopan maissa toimivat raideliikenneoperaattorit ovat liittdneet tarjoamiensa
liikennepalveluiden  tueksi  yhteiskayttopyorat, jotka voi ottaa kayttéonsa
rautatieasemalta ja palauttaa tyopaivan jalkeen. Jarjestelmien johdosta Saksassa ja
Hollannissa toimii useissa kaupungeissa saman liikennditsijén tarjoama “ovelta-ovelle —
tyyppinen” julkinen liikenne. Jarjestelmd kulkee nimelld Call-a-bike, ja sen
erityisominaisuutena on pyo6ran sahkolukitus, joka mahdollistaa jarjestelmén
kayttamisen ilman siihen erillisend infrana kuuluvia vuokrauspisteitd. Pyorén
kayttoonottamiseksi kayttaja saa puhelimitse koodin, joka avaa séhkdlukon. Ongelmana
on kuitenkin pyoran kéayttdalueen madrittely ja pysakointisaannot, koska jarjestelméassa
pyOrda on jatettavissa kayttajan valitsemaan mielivaltaiseen paikkaan. (Vaismaa ym.
2011.)

Y hteiskayttopyorajarjestelma voidaan suunnitella myos epasaannollisempaan kayttéon,
jolloin 1&hinnd turisteille tai vierailijoille suunnattu jarjestelméa palvelee tietylla alueella
toimien myds alueen imagollisena markkinoijana. (Vaismaa ym. 2011.)

3.2 Kampusesimerkkeja

Erityisia  kampuspyorajarjestelmia on  kdytdssd varsinkin  yhdysvaltalaisissa
yliopistoissa. Kampuspyoréat ovat joko toisen tai kolmannen sukupolven jarjestelminé
toteutettuja, ja palvelevat jarjestelmésta ja sen tyypisté riippuen yhden tai useamman
vuokrauspisteen voimin. (Vaismaa ym. 2011.)

Kent State University on ottanut kayttoon FlashFleet -kampuspyorat kesélla 2010.
Hankkeen taustalla on yliopisto jarjestdineen, ja tavoitteena on pyrkid edistdmaan
pyordilya kampusalueella. Kyseessa on toisen sukupolven jarjestelmd, ja py6rat on
tarkoitettu opiskelijoiden sek& kampuksen henkilokunnan kayttoon. Pyord voidaan
noutaa kuudesta eri palvelupisteestd palveluhenkildstolle naytettavalla kortilla. A alle



yhden péivan kestdva laina on ilmainen. Kayt6sséa on noin 50 pyoréa. (Aaltonen ja
Puhto 2010.)

Chicagon St. Xavier University on hankkinut kampuspyoransd ranskalaiselta
kaupunkipyoravalmistajalta. Kyseessa on vuonna 2009 lanseerattu Yhdysvaltojen
ensimmdinen kolmannen sukupolven kampuspyoréjérjestelmd, jolla ansaittiin
lisapisteitda myds LEED-ympdristosertifioinnissa. Vuokrauspisteitd on 14 ja pyodria
yhteensa 65 kappaletta. Matkapuhelin- ja RFID-teknologian avulla vuokrattavat pyoréat
ovat kaytettavissa vuorokauden ympari. Alle viidentoista minuutin kayttd on ilmaista,
jonka jalkeen peritddn 0,60 USD / 15 min. Jarjestelmaan liitytddn mukaan 20 dollarin
henkilokohtaisella, tai 100 dollarin osastokohtaisella vuosimaksulla. (Aaltonen ja Puhto
2010.)

University of California on erittdin vihred yliopisto viiden LEED Gold-sertifikaatin
voimin. Kampuspyorajarjestelma hyodyntdd RFID-teknologiaa ja pyora lainataan
alykortilla jakelupisteestd. Kyseessd on siis eurooppalaista kaupunkipyoréjarjestelmaa
vastaava teknologia. Hanke on vyliopiston itse valmistelema, ja pyordn kéayttd on
opiskelijoille ilmaista. Neljan vuokrauspisteen ja 30 pyorén jarjestelmad suunnitellaan
laajennettavan kymmenelld uudella vuokrauspisteelld, ja jatkossa tahtdimessa on
toiminta-alueen laajentaminen koko kaupungin alueelle. (Aaltonen ja Puhto 2010.)

3.3 Soveltuvuus Aalto-kampukselle

Aalto-yliopisto on vuonna 2010 perustettu monialainen yliopisto, joka koostuu
keskenddn yhdistyneistd Taideteollisesta Korkeakoulusta, Helsingin Kauppa-
korkeakoulusta sek& Teknillisestda Korkeakoulusta. Aalto-yliopiston yhteista Aalto-
kampusta aletaan kehittdd vaiheittain keskittdmélla kaikki kandidaattitasoinen opetus
Otaniemeen vuodesta 2013 eteenpdin. Helsingin Kauppakorkeakoulun johto seka
maisterivaiheen opetus pysyy To0lossa. Taideteollinen Korkeakoulu sek@ Teknillisen
Korkeakoulun Arkkitehtuurin laitos muodostavat oman koulunsa vuoden 2012
tammikuussa. Tamé tarkoittaa, ettd noin 20 000 opiskelijaa tulee liikkumaan tulevalla
Aalto-kampuksella paivittdin. Otaniemen metroasemalle on ennustettu noin 10 000
paivittdista kayttajaa. (Abdo ym. 2011.)

Yhteiskéyttopyoréjarjestelmé suunnitellaan tapauskohtaisesti tietylle kohderyhmélle.
Nuoret, aktiiviset kaupunkilaiset ovat yleisesti ottaen tarkein kohderyhma. Suuri osa
heistd asuu tiheasti asutetulla alueella kaupungin taajamassa. He ovat yleensa 18 - 34 -
vuotiaita ja ovat elamantavoiltaan dynaamisia ja joustavia. Monilla heistd ei ole omaa
autoa vaan he ovat ahkeria joukkoliikenteen kayttajia. Kuten yll& todettiin, joitain
jarjestelmid on suunnattu erityisesti junatyOmatkalaisille, joiden tyOpaikka sijaitsee
pyOoramatkan pé&assa rautatieasemasta. Arkisin matkat ovat usein tarkoitukseltaan tyo-



tai opiskelumatkoja. (Buhrmann 2011.)

Otaniemen alueella toteutuu molemmat edell& mainituista keskeisisté kriteereista siina
mielessd, ettd alueella liikkuu paljon nuoria joukkoliikenteen kayttajia. Otaniemessa
tulee Lansimetron my6ta liilkkumaan myds paljon opiskelu- ja tydmatkalaisia, joiden
matkaketju olisi tdydennettavissa kampuspyoran avulla. Tdma helpottaisi erityisesti
opiskelijoita tai henkilokuntaa, jotka tydskentelevat kauempana tulevasta Aalto-
yliopiston péadrakennuksesta ja metroasemasta. On myds Lansimetron edun mukaista,
etta se lisaisi tarjoamiansa liikkumispalveluita siten, ettd liityntéliikenne Otaniemen
metroasemalta perille kampuksella sijaitsevaan méaaranpaéhéan olisi mahdollista. Tama
lisdisi my0s metron palvelutasoa sek& joukkoliikenteen houkuttelevuutta Aalto-
kampuksen ja Otaniemen metroaseman kayttajien nakokulmasta. Kampuspyoré olisi
myo6s helppo kulkuvaline kampuksen sisdista liikennettd varten. Jatkuvasti kasvava
Otaniemen tiede- ja opiskelualue on jo nyt saanut tdydennysta Aalto Design Factorysta,
Future Venture Garagesta sekd vastaavista tieteen ja taiteen kohtaamiset
mahdollistavista ideoinnin ja oppimisen tiloista. Tuleva Aalto-kampus on véistamatta
kasvupaineiden alla. Myo6s tulevan yhteisen kampuksen liikkumisjarjestelmaa tulee
kehittdd toimivan kokonaisuuden saavuttamiseksi. Kampusalueen toimintojen
levittdytyminen laajemmin Otaniemen alueelle tulee ottaa huomioon niin, ettd sujuvat
liikennemahdollisuudet osaltaan tuovat toimintoja lahemmaksi toisiaan.

Kolmannen sukupolven jérjestelmien yksi olennainen piirre on mainosrahoitteisuus
(Aaltonen ja Puhto 2010). Mainosrahoitteisuudella on mahdollista taata jarjestelman
mahdollisimman suuri omavaraisuusaste niin, ettd Aalto-yliopistolle tai Espoon
kaupungille Kkoituisi jarjestelmén hankkimisesta, asentamisesta ja yll&pitdmisesté
mahdollisimman véhan kustannuksia. Yleensa jarjestelmén tilaajana on kaupunki, mutta
my0s suuret organisaatiot, kuten yliopistot voivat ottaa jarjestelman kayttoonsa
(Vaismaa ym. 2011).

Aalto-yliopiston Teknillisen Korkeakoulun Rakennus- ja Ymparistotekniikan osaston
Sustainable  global  technologies  -kurssilla  tydskennellyt  monikansallinen
opiskelijarynma tuotti kesélla 2011 raportin "Aalto University: Creating a cycling
culture”. Raportti antaa suuntaa pyo6railyn huomioimiselle osana uutta Otaniemeen
rakentuvaa Aalto-kampusta. Raportin (Abdo ym. 2011) mukaan Aalto-yliopiston
tavoitteena on olla yksi johtavia kestavié yliopistoja maailmassa. Raportissa esitellaan
Ride Al bike -kampanja, jonka yhtend kulmakivend on kampuspyoréjarjestelman
luominen Aalto-yliopiston kampukselle.



4 Rahoitus

4.1 Yleista

Aalto-yliopistokiinteistdjen teettdmdsséd kampuspyoréilyselvityksessa (Aaltonen ja
Puhto 2010) hankkeen rahoituksen sekd vyllapitokustannusten esitetddn olevan
keskeisimmat hankkeen toteutumisen kannalta olennaiset haasteet. Yhteiskéyttopyorien
tilaaja, tuottaja ja rahoitus kokonaisuudessaan vaihtelevat tapauskohtaisesti paljonkin.
Tuottajana voi olla esimerkiksi kaupunki, liikenngitsijé, yhdistys, mainosyritys tai jokin
muu yritys. Rahoitusmuoto vaihtelee puhtaasti julkisin varoin toteutetuista jarjestelmistéa
subvention, apurahan, sponsorituen, kaupunkimainosoikeuksien tuoman rahoituksen,
ostetun palvelun ja edellisten yhdistelmien valilla. (Vaismaa ym. 2011.)

Mainosrahoitteisuudella tarkoitetaan niin sanottua public-private -partnership (PPP) -
omistusta. Talléin yksityinen yritys rahoittaa ja yllapitaé jarjestelméé seké tavoittelee
voittoa kerddmalld mainostuloja. Yritys myy mainostilaa, jota on ostettavissa
yhteiskayttopyorista sekd pydrien jattopaikoista. Bréndeja, jotka haluavat tulla
rinnastetuiksi  ympaéristoystavalliseen, terveytta edistdvdan ja nuorekkaaseen
liilkkumismuotoon on paljon. Mainosrahoitteisuudesta huolimatta jarjestelma on usein
subventoitu. Kayttdjilta perittdvat maksut ovat yleensa rahoitusmuodosta riippumatta
nimellisig, tosin rekisterditymismaksut luetaan usein huomioinnin arvoisiksi palvelun
tuotoiksi (Vaismaa ym. 2011). Kayttoonottokustannukset vaihtelevat 2500-3000 euron
valilla pyoréé kohti. Valtaosa tastd muodostuu kiinteiden vuokrauspisteiden perustus- ja
séhkotoistd. Myos akku- ja aurinkokéyttoisid vuokrauspisteita on kuitenkin olemassa
(Vaismaa ym. 2011).

Yhteiskayttopyorajarjestelman olemassaolo viestii pyorailyn suosimisesta ja auttaa
pyordilyn kulkumuoto-osuuden kasvattamisessa erityisesti alueilla, joilla ei ole viela
vahvaa pyo0réilykulttuuria. Kulkutapasiirtymien hyodyt yksityisautoilusta pyoréilyyn
koetaan suuriksi, kuten kaupunkijoukkoliikenteessa yleensékin. Pyorailijéiden maaran
kasvamisen seurauksena jarjestelma voi kohentaa pyorailyn imagoa laadukkaana ja
varteenotettavana kulkumuotona. Sujuvaa ja turvallista kaupunkipyoréilya tukee myds
asianmukainen pyorailyinfrastruktuuri (Vaismaa ym. 2011). Taulukossa 1 on esitetty
Barcelonan kaupunkipydrajarjestelmén kustannusten prosentuaalinen jakautuminen.



Taulukko 1. Barcelonan kaupunkipy6rien kustannukset. El Bicing —jarjestelmaan kuuluu 420 pyo6révuok-
rauspistettd ja 6000 pyoraa. Paivittain pyorilla tehddan 40 000 matkaa. (Vaismaa ym. 2011.)

El Bicing -kaupunkipyorajarjestelman (Barcelona) kustannukset,
prosentuaalinen jakautuminen

Kayttoonotto- ja infrastruktuurikustannukset:

Vuokrauspisteet (vuokrausterminaalit, pyoratelineet ja 70%
lukitusteknologia, suunnitteluty6, perustustyot ja kaapelointi)

Pyorat 17 %
Asennusyot 6%
Markkinointi 5%
Hallinto 2%

Operointikustannukset:

Pyorien kuljetus pyorapisteiden valilla 30%
Py6rahuolto 22%
Vuokrauspisteiden huolto 20%
Taustajarjestelma 14 %
Hallinto 13%
Vaurioituneiden pydrien ja vuokrauspisteiden korvaus 1%

4.2 Kayttoonotto

Y hteiskayttopyorajarjestelman kayttoonotto taytyy valmistella huolella, jotta jarjestelma
menestyisi, ja ettd siitd tulisi luonnollinen osa alueen liikennejérjestelméa. Tassa
kappaleessa kasitellaan jarjestelman kayttoonottoa yleiselld, Euroopan kaytantoja ja
kokemuksia hyodyntavalla tasolla. Yhteiskayttopyoréjarjestelman kayttdonotto on
jaettavissa kolmeen vaiheeseen: valmisteluun, toteuttamiseen ja kayttoon (Buhrmann
2011).

4.2.1 Valmistelu

Valmisteluvaihe kest&4 joistain kuukausista vuoteen. Valmisteluvaiheessa huomioitavia
asioita ovat ensinnékin alueen koko, topografia ja ilmasto. Makinen maasto saattaa
joissain tapauksissa olla suunnittelun esteend. llmastoa taas ei pidetd esteend, koska
menestyneitd jarjestelmia on toteutettu hyvin erilaisissa ilmasto-oloissa. Tukholman
kaupunkipyoréjarjestelma toimii huhtikuusta lokakuuhun, ja tdma on myos Helsinkiin
suunnitellun kaupunkipyoréjérjestelmén vuotuinen toiminta-aika. Valmisteluvaiheessa
arvioidaan myos pyorailypuitteiden suotuisuus alueella; ihmiset eivat k&yta jarjestelméaa,
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ellei se ole katevg, turvallinen ja nopea tapa liikkua alueella. Alueella tulee olla
olemassa pyordilyn edistdmisen strategia sek& pyordilya tukeva kunnollinen
infrastruktuuri turvallisine pyo6réilypysakointimahdollisuuksineen. Myos pyorailystéa
tiedottamiseen seka@ markkinointiin tulee panostaa. (Buhrmann 2011.)

Valmisteluvaiheessa mééritelladn myos jarjestelman paakohderyhmat. Kohderyhmien
mukaan voidaan péaatelld, kannattaako toteuttaa toisen vai kolmannen sukupolven
jarjestelma. Kolmannen sukupolven jarjestelmissakin on eroja. Call-a-bike -tyyppisessa
ratkaisussa pyora on jatettavissd mihin tahansa alueelle ja pyoran avaamiseen tarvitsee
matkapuhelimen. Raideliikenteen tyomatkalaisille tarkoitetussa jérjestelméssa pyoran
voi lukita péivan ajaksi, ja palauttaa tyOpaivan paatyttyd tydomatkan yhteydessa juna-
asemalle. Muut jarjestelmét ovat sidottuja pysyviin pyoranvuokrauspisteisiin, joista
pyord on noudettavissa helposti alykortin avulla. Myds kayton maksullisuus tulee
paattad. Maksullisuuteen vaikuttaa alueella liikkuvien pyorailyhalukkuus. Buhrmannin
(2011) mukaan on siis paatettdva, halutaanko ilmaisella jarjestelmalla rohkaista
pyordilyyn vai onko alueella jo aktivoituja kayttdjia, jotka olisivat valmiita maksamaan
palvelusta. MyGs pyorien sijainti ja maara tulee suunnitella niin, ettd kayttajat 10ytavat
pyorat liikkumisen kannalta sopivista paikoista ja ettd pyOrid on riittdvd maara.
Vuokrauspisteiden tulee olla helposti havaittavissa ja niiden sijoittelu alueelle tulee
suunnitella perustellusti riittdvan moneen paikkaan niin, ettd pyoréilija 10ytad pyorén
Sitd tarvitessaan ja voi jattad pyoran lahelle maaranpaatdan. Vuokrauspisteet eivat saisi
sijaita 300 metria kauempana tarkeistd joukkoliikenteen solmukohdista, jotka ovat
potentiaalisia pyoréilytarvetta synnyttavia tekijoita. (\Vaismaa ym. 2011.)

Muita valmisteluvaiheen toitd on pitkan tahtdimen rahoitussuunnitelman luonti, sek&
toisaalta aloitusvaiheen kustannusten jako. Jarjestelm&& rahoittavista sidosryhmisté
muodostetaan allianssi, ja eri yll&pitdvien operaattoreiden palvelutaso seké
kustannustehokkuus Kilpailutetaan. Paikalliset paattajat, kayttajayhdistykset seké
mahdolliset yksityiset yhteistyokumppanit sitoutetaan ja ndin muodostetaan areena
yhteistyolle. Poliitikko tai muu vastaava paikallinen toimija voi ottaa paattavan roolin
jarjestelman toteuttamisen eteenpéin ajamiseksi. (Buhrmann 2011.)

4.2.2 Toteuttaminen

Toteuttamisvaiheessa on  tarkedd valita  jdrjestelmédn  kannalta  suotuisa
kayttoonottoajankohta, ts. kevéat tai kesd, jolloin ihmisten pyo0réilyalttius on
suurimmillaan. T&ssa vaiheessa on myos syyté harkita erityisen kayttéjille suunnattujen
palvelujen ja sovellusten tarve, joilla kéyttdjat voivat saada tietoa pydrien saatavuudesta
eri vuokrauspisteilld. Pyorien saatavuudesta kertovaa informaatiota voidaan jakaa
esimerkiksi laheisissa liikenteen solmukohdissa kuten metroasemalla, tai kyseeseen voi
tulla esimerkiksi matkapuhelinsovellus. Kéayton aiheuttama pyorien epéatasainen
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jakautuminen palautuspisteisiin tulee tasata siirtaméallad pyorid péivan aikana pisteesté
toiseen. TAmé on jarjestettdvissa erityisen huoltoauton avulla, joka voi olla esimerkiksi
lavamallinen tai pakettiauto. Huoltoauto on tarpeellinen myods rikkoontuneiden ja
huoltoa vaativien pyorien kuljettamiseen. Jarjestelma kertoo vyllapitavélle taholle
pyorien maaran kullakin vuokrauspisteelld, jolloin huoltoauton téytyy liikkua vasta kun
toimenpiteiden suorittaminen on todettu tarpeelliseksi. Pyo6rien saatavuuden
tasapainottaminen niitd siirtdamalla on tarkedd kayttajien turhautumisen valttamiseksi
seka riittavan palvelutason séilyttdmiseksi. (Buhrmann 2011.)

Toteuttamisvaiheeseen kuuluu my0ds pyorailyjarjestelmén integroiminen julkiseen
lilkenteeseen. YhteiskayttOpyoria tulee olla saatavilla julkisen liikenteen asemilla. Taméa
mahdollistaa joukkoliikenteen matkaketjun taydentdmisen pyoran avulla, mika lisaa
jarjestelman houkuttelevuutta. Joukkoliikennekortti tai opiskelijakortti on hyva ja
johdonmukainen véline myos pyorédjarjestelmén kayttdmiseksi, jos tdma on
taloudellisesti jarkeva vaihtoehto. Talldin suuren osan kayttajista ei tarvitse erikseen
hankkia jarjestelman kayton mahdollistavaa korttia. Kéyton helppous, mukavuus ja
intuitiivisuus ovat térkeitd tekijoita jarjestelman menestymisen kannalta. Jollei
matkakortti ole ohjelmoitavissa pyorajarjestelman kayttamista varten, on syyta tehda
erillisestd rekisterditymisestd mahdollisimman helppoa ja nopeaa, sekd harkita
liittymismaksun tarpeellisuus ja méara. Itse pyoran kayton tulisi olla ilmaista ainakin
ensimmadisen puolen tunnin ajan, jos tilaajan péatavoitteena on edistda pyorailya
alueella. Tdma antaa kayttajalle mahdollisuuden kokeilla jarjestelmaa ja ndhda, etta
pyordily on varteenotettava liikkumismuoto alueella. Ilmainen jarjestelma on
mahdollista muuttaa maksulliseksi, kun se on otettu onnistuneesti kayttoon ja alueelle
on muodostunut pyoréilykulttuuri, johon jarjestelma yhtené osana kuuluu.

Toteuttamisvaiheessa tulee myés huomioida pyoréjarjestelmén nakyvyys mediassa ja
mainoksissa. T&méa on tarkeada julkisen mielipiteen saamiseksi jarjestelman puolelle. Itse
vuokrauspisteiden seka pyorien tulee nakya alueella ja jarjestelma tulee brandata niin,
ettd pyorat erottuvat edukseen muista polkupyoristd. Houkutteleva design sekd pydrien
imago osana korkeaa teknologiaa hyddyntavaa jarjestelméé voi myos lisaté jarjestelman
suosiota. Kdaytdn seuraaminen ja kehittyminen voidaan ottaa osaksi jarjestelmén
avaamisen jélkeistd vaihetta, jotta voidaan seurata pyorien kaytt6a ja jarjestelman
suosiota. (Buhrmann 2011.)

4.2.3 Kaytto

Yhteiskayttopyoréjarjestelmalld joka on onnistuneesti otettu kayttdon ja yleisesti
hyvéaksytty on hyvat edellytykset tulla osaksi alueen identiteettia sek& urbaania
maisemaa. Jarjestelmad tulee kuitenkin valvoa ja kehittdd myos kéytén aikana.
Kéyttdjainformaatio sek& kriittinen palaute auttaa pyorien tarjonnan optimoimisessa
sekd laadun varmistamisessa. Markkinointia on jatkettava myods kayttovaiheessa, jotta
ihmiset muistavat jarjestelmén edut ja kayttajakunta saadaan séilytettyd. Markkinoinnin
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tulisi my0s rohkaista alueen kayttajia oman pyoran hankkimiseen ja kayttoon. Nain
voidaan vaikuttaa pyorailyn kulkumuoto-osuuteen kokonaisuudessaan positiivisesti.
(Buhrmann 2011.)

Viimeistaan kéyttovaiheessa tulee kehittdd myds pitkdn tahtdimen rahoitusstrategia.
Monissa tapauksissa julkisen tahon rahoitusta projektin aloitusvaihetta varten on
saatavilla, mutta kayttdvaiheessa on usein tarvetta ulkopuoliselle lisarahoitukselle.
Jarjestelman infran hyddyntdmistd mainostulojen kerd&misessa tulee talloin harkita
yhtend vaihtoehtona. Public-private -partnership eli PPP-jarjestelmdssé yritys (esim.
JCDecaux, ClearChannel) harjoittaa liiketoimintaa yllapitéen jarjestelméa ja myyden
itse mainostilaa pyorista sekd niiden vuokrauspisteistd. Myos kéyttdmaksujen periminen
aiemmin ilmaisen jarjestelméan kaytosta voi tulla kysymykseen. Pyorailyyn ja kdvelyyn
rohkaiseminen autoilua rajoittamalla saattaa johtaa mielenkiintoisiin tuloksiin pyoréilyn
kannalta: Lontoossa ruuhkamaksujérjestelman kayttéonotto johti 28 prosentin
kasvupiikkiin kaupunkipyoréilyssa ensimmaéisen vuoden aikana. (Buhrmann 2011.)
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5 Suunnitteluratkaisu Aalto-kampukselle

5.1 Huomioitavaa

Otaniemeen rakentuvalle noin 20 000 opiskelijan kampukselle on tdrke&d4 varmistaa
hyvat liikkumismahdollisuudet. Kampuspyoréjarjestelméd suunniteltaessa tulee
huomioida liittyminen metroon seké se, ettd vuokrauspisteet olisi sijoitettu jarjestelmén
kannalta jarkevasti Otaniemen alueelle. Pyorailyn tulisi olla Kkattavasti mahdollista
kampuksen ja koko Otaniemen alueella, jarjestelman painottuessa kuitenkin
kampusaluetta  palvelemaan. Eri  toiminnot tulee huomioida strategisella
vuokrauspisteiden sijoittelulla pitden mielessa, ettd vuokrauspisteiden maéra pysyy
taloudellisesti jarkevénd. Toimiakseen jarjestelma vaatii kuitenkin riittdvdn mé&éran
vuokrauspisteita niin, ettd pyoran saa kayttoonsa ilman pitkaa kévelymatkaa pisteelle ja
etta pyoran voi vastaavasti palauttaa ldhelle maaranpdatd. Liian vahdinen
vuokrauspisteiden maaré heikentad jarjestelmén palvelutasoa ja vahentaa pyoramatkojen
suuntautumisvaihtoehtoja.

Tassa kappaleessa on esitetty suunnitteluratkaisu Aalto-kampuksen yhteiskéaytto-
pyorajarjestelméksi. Suunnitteluratkaisu on suuntaa antava jarjestelmatason esimerkki.
Kaikkia teknisid yksityiskohtia ei ole eritelty, vaan on Kkeskitytty kampuspyora-
jarjestelmadn osana laajempaa kokonaisuutta, alueen sisdista sekd liityntaliikennetta.
Ratkaisu edustaa yhtd mahdollista skenaariota kestdvéan liikkumisen edistdmiseksi
kampuksella.  Suunnitteluratkaisun ~ pohjana ovat modernit  yhdysvaltalaiset
kampuspyoréjarjestelmédt sekd eurooppalaiset kaupunkipyoréjérjestelmét. Naiden
esimerkkien pohjalta on tarkasteltu Otaniemen alueelle ja pohjoismaiseen ilmastoon
sopivaa ratkaisua. Suunnitteluratkaisussa on pyritty huomioimaan myds alueen luonne
ja yhdyskuntarakenne, eri toimintojen synergia seka liittyminen joukkoliikenteeseen.

5.2 Tunnistautuminen

Suunnitteluratkaisuna voisi toimia kolmannen sukupolven kampuspyoréjarjestelma,
joka tunnistaa kayttajan matkakortilla Helsingin keskustaan suunnitteilla olevan
kaupunkipyorajarjestelman tavoin. Matkakortti on tunnistautumisvélineend kéteva,
koska monella potentiaalisella jarjestelman asiakkaalla on talldin kortti jo olemassa.
Matkakortin ~ kdyttd0 my6s Kkorostaa jarjestelmdn roolia  henkilokohtaisena
joukkoliikenteen palveluna. Tdéma kannustaa kayttdjia ketjuttamaan kampuspyoréan
joukkoliikennematkansa osaksi. Matkakortin kayttd opiskelijakortin sijaan tekee
jarjestelmasta tasapuolisemman kaikille kayttajaryhmille, myds vieraille. Se myos
mahdollistaa jarjestelmén laajentamisen koko T3-alueelle. L&nsimetro Oy tiedottaa
Espoon kdynnistdvdn yhden suurimmista investoinneistaan Otaniemi-Tapiola-
Keilaniemi-alueella. Alueesta on Aalto-kampuksen ja metron voimalla mahdollisuus
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kehittyd uudenlainen innovaatiokeskus Espoon seudun kehityksen moottoriksi.
(Hietanen 2011.)

5.3 Pyoran vuokraaminen

Kéyttdja voi ottaa pyoran kayttoonsa matkakortilla vuokrauspisteestd, johon pyorét on
telakoitu ja elektronisesti lukittu (Vaismaa ym. 2011). Pyora vapautuu nayttamalla
matkakorttia vuokrauspisteen péaatelaitteelle, jonka jalkeen jarjestelméd ilmoittaa
vapautuvan pyorén sijainnin telineessé seké kellonajan, mihin asti pyéran kayttdminen
on maksutonta. Kayttdminen voi olla maksutonta esimerkiksi ensimmaisen tunnin ajan.
Tama on riittdvda aika huomioiden jarjestelmdn luonne sekd alueen koko.
Kampusalueella tehtadvat matkat ovat suhteellisen lyhyité, eikd pyorédd voi lukita tai
jattad kampusalueelle vartioimatta, vaan se tulee aina palauttaa vuokrauspisteen
telineeseen matkan péatteeksi. Telineeseen telakointi kuittaa lainan paattyneeksi.
Madrdaika kannustaa suhteellisen suoraviivaiseen liikkumiseen alueella jattaen
kuitenkin aikaa vastaantulevien opiskelutoverien kohtaamiseen ja heidan kanssa
keskustelemiseen. Suhteellisen tiukalla mé&érdajalla saadaan vahennettyd tahatonta
pyorien heitteillejattoa.

5.4 Vuokrauspisteet

Vuokrauspisteitd on kuusi kampuksen eri puolilla siten, etta pisteiden sijainti huomioisi
alueella paljon liikkumistarvetta aiheuttavat sisdisen liikenteen solmukohdat.
Vuokrauspisteet kayvat ilmi kuvasta 2. Kuvassa on esitetty myds Otaniemen alueen
nykyinen pyoradilyverkko péa- ja paikallisreitteihin jaettuna. Kuvasta kay siten ilmi
my0s verkon nykyiset puutteet. Pydrailyinfrastruktuuria tuleekin kehittdd osana
kampuspyoréjarjestelméé seké kokonaisvaltaista alueen pyoréilyn edistdmista (Vaismaa
ym. 2011). Na&in kampuspyorgjarjestelman avulla voidaan rohkaista jarjestelman
kayttajid oman pyorén hankintaan ja kayttoon alueella.

Ensimmainen vuokrauspiste on tulevan Otaniemen metroaseman seka Aalto-yliopiston
paarakennuksen tuntumassa. Tdmad vuokrauspiste on suurin ja toimii padasiassa
joukkoliikenteen kayttajien liityntéliikennettd palvelevana vuokrauspisteena.

Toinen Otaniementien varressa sijaitseva vuokrauspiste sijaitsee TIK- ja TUAS-talojen
vélissa palvellen myds Opiskelijapalveluita sekd Vesitekniikan taloa Otaniementien
toisella  puolella.  Vuokrauspisteen  vaikutusalueelle  sijoittuu  my6s  kaksi
opiskelijaruokalaa.

Kolmas vuokrauspiste sijaitsee Rakentajanaukion pé&ssa Otakaaren tuntumassa.

Vaikutusalueella ovat Rakennus- ja Ymparistotekniikan, Teknillisen fysiikan seka
Sahkotekniikan rakennukset. Myos kielikeskus ja Maarintalo ovat kavellen lyhyen
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matkan paassa.

Neljas piste sijaitsee ostoskeskuksen kupeessa. Ostoskeskukseen tulee myos
metroaseman valmistuttua keskittymaan palveluita. Talla hetkelld Otaniemen posti,
apteekki, pankki, kirjakauppa ja ruokakauppa sijaitsevat  ostoskeskuksen
paviljonkimaisissa rakennuksissa muiden palvelujen muassa. Léhella on myds Aalto
Pro (entinen koulutuskeskus Dipoli), seka arkkitehtiopiskelijoiden paja Otaniementien
toisella puolella. Myds Pa&kirjasto on sijoituspisteen vaikutusalueella.

Viidennen pisteen tarkoitus on palvella Teekkarikyldan asukkaita toimien heiddn
linkkin&éan liityttdessa metroon joukkoliikennematkoilla seka liikuttaessa muualle
Otaniemeen. Piste sijaitsee Otakaarella nykyisen seutulinjan 102 padtepysakin
tuntumassa, ja tarjoaa nopean liityntayhteyden kampusalueen lapi.

Kuudes ja eteldisin vuokrauspiste sijaitsee Metallimiehenkujan, Ld&mpdmiehenkujan
sekd Betonimiehenkujan risteyksessa. Léhelld on Innovaatiokeskus, Design Factory,
Venture Garage sekd tdman hetkiset Aalto-yliopiston Ylioppilaskunnan sek& johdon
tilat.

", Padreitti

"~ Paikallisreitti

ad '_ é. \

Kuva 2. Kampuspyorien vuokrauspisteet seka nykyinen pyordilyverkko Otaniemen alueella. [2]
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5.5 Kampuspyora

Kampuspyoran tulee olla ilmeeltddn tavanomaisista polkupyoristd erottuva siten, ettéd
pyoéra nékyy alueen kaupunkikuvassa ja tekee kampuspyoréjérjestelméa tunnetuksi
alueella (Vaismaa ym. 2011). Esimerkiksi Pariisin kaupunkipyorédt ovat ulkoasultaan
tyylikkditd ja “ajoneuvomaisia”. Tami vaikuttaa osaltaan pyordilyn arvostukseen
kulkumuotona ja korostaa pydran asemaa ajoneuvona (Kuva 3). Pyorén tulee houkutella
jarjestelman kayttoon ja olla mukava ja katevd kayttdd. Ajoasennon tulee olla
mahdollisimman monelle kayttdjalle sopiva, toisin sanoen sellainen, ettd selka on
ajettaessa suhteellisen suorassa sekd mittasuhteet asianmukaiset. Kampuspyoran
muotoilusta sek& jarjestelmén graafisesta ilmeestd voidaan esimerkiksi jarjestaa
suunnittelukilpailu opiskelijoille. Opiskelijoista koostuva Velo-bike —tiimi on myds
suunnitellut erityisen Aalto-pyordan, joka on esitetty kuvassa 4. Jarjestelman
mahdollinen mainosrahoitteisuus saattaa asettaa rajoituksia pyorien ulkoasulle, jos
pyoriin integroidaan mainoksia.

e - ideas cycles

Kuva 3-4. Kaupunkipydrien vuokrauspiste Pariisissa seké Velo-bike —tiimin suunnittelema Aalto-pyoré
kuvattuna Otaniemessa. [3-4]

5.6 Jarjestelman kaytto

Jarjestelmén kayttdé on mahdollista ja ilmaista kaikille alueella liikkuville, joilla on
matkakortti. Myo6s vierailijoille ja turisteille on saatavilla 1-7 vuorokauden
matkailijakortteja, jotka toimivat matkakorttien tavoin ja joilla voi siis kdyttdd myds
kampuspyorajarjestelmé&d. Tunnin maksuttoman kayton jalkeen lainasta aletaan perid
maksua, joka voi olla esimerkiksi 0,50 € alkavalta 15 minuutilta. Maksu veloitetaan
kéayttajan matkakortilta, tai vaihtoehtoisesti se tallentuu matkakortille ja erdantyy
maksettavaksi tietyn méérdajan valein, ellei kayttajalla ole matkakortille ladattuna arvoa
josta summa voitaisiin veloittaa.
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Jarjestelméan toiminta-aika voi modernien Pohjoismaisten kaupunkipyorajérjestelmien
tavoin olla huhtikuun alusta lokakuun loppuun. Tama kattaa noin puolet yliopiston
lukuvuodesta seké keséajan, jolloin Otaniemessé liikkujia on vahemman, mutta pyoraily
on vuodenaikaan nahden suosituinta.

5.7 Rahoitusmahdollisuudet

Jarjestelman rahoitus on jarjestettavissa eri yhteistyétahojen kesken. Naitd tahoja voisi
olla esimerkiksi Aalto-yliopisto, HSL sek& Espoon kaupunki. My0s paikallisia tai
Keilaniemessa toimivia yrityksia voisi kiinnostaa mainostaminen jarjestelman osana.
Kuten aiemmin tdssa tutkielmassa on todettu, monet yritykset ovat kiinnostuneita
saamaan nadkyvyyttd osana nuorekasta ja ymparistoystavallistd liikkumismuotoa.
Mainosrahoituksen voisi jarjestdd myods ylla esitetylla tavalla public-private —
partnership omistuksen keinoin siten, ettd mainosyritys vastaisi jarjestelmasta ja keraisi
tuloja myymélld mainoksia pyoriin seka vuokrauspisteiden infrastruktuuriin. Talldin
myos jarjestelman yll&pito olisi mainosyrityksen vastuulla.

5.8 Yllapito

Jarjestelmédn yll&pito kasittdd tutkielman sivuilla 5 ja 11 Kasitellyt asiat.
Yllapitotoimenpiteitd ovat erityisesti kampuspydrien siirtely vuokrauspisteiden valilla
tasapainottavana toimenpiteend seka pydrien huolto (Vaismaa ym. 2011).

Otaniemessa pyorat tulevat metron liityntéliikenteen vaikutuksesta keskittymaan paivan
kuluessa erityisesti metroaseman yhteyteen suunnitellulle pisteelle. Tama tulee
huomioida kyseisen vuokrauspisteen kapasiteetin mitoituksessa. Myds Teekkarikylan
vuokrauspiste saattaa ylikuormittua paikallisten asukkaiden suunnatessa pdivan
paatteeksi kampusalueelta koteihinsa. Taten myds kyseinen piste tulee mitoittaa
suurempi kayttoaste huomioiden.

Yll&pitavid toimenpiteitd ovat myos jarjestelman markkinointi, tunnetuksi tekeminen
sekd kayttajapalautteen kerd&minen. N&mdA ovat olennaisia toimia jarjestelman
houkuttelevuuden takaamiseksi. Kriittinen kayttdjdpalaute seka jarjestelméan kayton
seurannasta saatava tieto tulee hyddyntéé, ja siihen tulee vastata tarvittavin toimenpitein
jarjestelman palvelutason kehittdmiseksi. (Buhrmann 2011.)
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6 Yhteenveto

Kampuspyorajéarjestelmad tukee laajenevan Aalto-kampuksen tilojen ja toimintojen
linkittymistd, sek& tuo niitd lahemmaksi toisiaan. Kampuspyordily on kateva tapa seka
satunnaiseen, ettd paivittaiseen litkkumiseen alueella. Jarjestelman tarkoituksena on
kuitenkin ennen kaikkea rohkaista kayttdji& oman pyoran hankintaan seka kayttoon
alueella. Jarjestelman olemassaolo on vahva viesti pyordilyn suosimisesta seka
ympdristbn huomioimisesta. Taten jérjestelm& onkin osa kokonaisvaltaista alueen
pyordilyn edistamistd, johon liittyy olennaisena osana alueen pyoréilyinfrastruktuurin
kehittaminen.

Jarjestelmd on sovellettavissa kaytantdon; se on suunniteltu kirjallisuustutkimuksena
Aalto-kampusta varten. Jos projekti onnistuu, on jdrjestelma laajennettavissa
esimerkiksi Tapiolaan ja Keilaniemeen suurempaa kokonaisuutta palvelemaan. Myds
tdma mahdollisuus on huomioitu osana suunnitteluratkaisua.
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