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Auto
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Onko siah

cm_ammm kallis?

Suomessa myydaadn vain va

than sahkokayttoisia autoja,

koska ne koetaan kalliiksi ja hankaliksi. HS:n laskelman

mukaan hinta riippuu siitd, milla tavalla autoa kayttaa.

JOSE RIIKONEN

illaista on sihkoautoili-

ajava Vikke Hyvonen?
”Tadlli on mukavaa

auton tankkaaminen on vasten-

ta tilld ajaminen vield Suomessa
vaatii.”, HyvOnen, 41, sanoo.
Hyvoselld on leasing-sopimus,
jossa hdn kdyttdd autoa kaksi
vuotta kuukausimaksulla. Sitten

ennalta sovittuun hintaan.

”En olisi ostanut autoa uutena |

ilman taattua takaisinmyyntihin-
taa”, Hyvonen sanoo.

Syy tihdn on Hyvéselld sama !
kuin monella muullakin: kalliin :
sdhkéauton ostamisessa ei vain
- hiipaistoisiksi, ei mene parem-
{ min. Yhteensd vihdpaast6isid
AUTOLITTO LASKI HS:n pyynnostd, :
: puolessa vuodessa 339.
sihko- ja hybridiauton keski-
¢ kaikista Suomen hybridiautoista
i vain pieni osa, Trafin mukaan

Karkea laskelma osoittaa, etti !
sihko6- ja hybridiauto voisi olla
kannattava viiden vuoden kiy- -

tunnu olevan jarke3.

missd kohtaa elinkaarta bensa-,

maariiset kokonaiskustannukset
kohtaavat.

ton jilkeen.
Sahkokdyttbisyys
silti vain harvoja suomalaisia.

Trafin tilastojen mukaan kulu-

VESA-MATTI VAARA
S —————

kiinnostaa :

: neen puolen vuoden aikana Suo-
jan elo, Nissan Leafilla @
: ta autoa. Niistd 124 on ollut sih-
: koautoja.

ajaa.  Polttomoottori- :
. kyll ollut huimaa. Vuonna 2013
mielistd. Tosin ekstramotivaatio- :

meen on rekisterdity 57 085 uut-

Prosentuaalinen kehitys on

sdhkoautoja rekisterditiin 50 ja

. viime vuonna jo 183.

Suurin osa sihkoOautoista on

: todenniikoisesti mennyt yrityk-
i sille. Ne ovat saaneet tyd- ja elin-
¢ keinoministerioltd tukea sihko-
Nissan ostaa sen hiinelti takaisin '
 tytyttyd.
Tuki on noin kolmannes lea-
. sing-maksuista ja latauslaittees- :
i ta. i
Ladattavilla eli plug in -hybri-

autoihin tiettyjen rajoitusten

diautoilla, jotka luetaan sihké-
autojen ja vetyautojen ohella vi-
autoja on rekisterdity Suomessa

Ladattavia hybridiautoja on
noin viisi prosenttia.

Esimerkiksi BMW Activehyb-
rid X6 on kylld hybridiauto,

: mutta siini on myds V8-mootto-
ri, eli se ei ole suinkaan vihi- :
. ‘pddstdinen auto.
i Ruotsissa saman puolen vuo- !
i den aikana rekisterditiin 3 368
vihipaistdisti autoa ja Tans- :
kassa 1240. Puhumatta- :

2T roemission

Turkulaisella Vikke Hyvosella on mm:xcmc"oﬂmm:
kahden anmn _mmm:..u moU:::m

es ws

Jos ajaa
Turusta
Helsinkiin,
pitdd kdaydd
kaksi kertaa
lataamassa
autoa.”

Vikke Hyvonen

kOoauto

kaan Norjasta, jossa silkkoja sih-

koautoja on jo lihemmads
60 000.
MIKA SUOMESSA siis miittii?

Sahkokdyttoisissd autoissa on
kalliita akkuja, jotka tekevit au-
tostakin kalliin.

”Kuluttaja ei osta tdllaista au-
toa, ellei valtiovalta tue ostamis-
ta voimakkaasti”, sanoo Auto-
alan Keskusliiton SWEE&.O_#&M_
Pekka Rissa.

Hin uskoo, ettd B_oznm::_m:
tilannekin vaikuttaa: kun on
tiukkaa, valtio ja kuluttaja eivit
uskalla ottaa riskeja uuden tek-
nologian suhteen. :

Huonossa  taloustilanteessa
kamppaileva Suomi pelkii vero-
tulojen menetystd, uskoo start-
up-yritys Parkkisidhké Oy:n toi-
mitusjohtaja Jiri Rasinen. Han
on sdhkdajoneuvoyhdistyksen
entinen toiminnanjohtaja.

“Autosta on kerdtty niin paljon :
veroja, ettd herittdd pelkoa, jos

sahkdautoille suotaisiin suuria
veroetuja. Ettd miti sille hyville
tulolihteelle tapahtuu?”
Norjassa sidhkoauton ostajalla
on paljon etuja: ei auto- eikd ar-
vonlisdveroa, ei tietullimaksuja,
saa ajaa bussikaistaa. Norjassa
on myos kattava latausverkosto.
Turkulainen  Leafkuljettaja

Hyvonen ei ole juuri huomannut :
! erityisetuja sdhk6autolla ajaes- :
- koitus kannustaa vihipaistoi-
: syyteen vield enemman.

%

saan, eikd hin niiti edes kaipaa.
Yleiset latauspisteet ovat tosin
yleistyneet, ja pikalatauspisteiti-
kin on kohtalaisesti.

”Moottoritienopeuksissa Lea-
filla pdasee kiytinndssd noin sa-
ta kilometrid. Jos ajaa Turusta
Helsinkiin, pitdd kaydi kaksi
kertaa lataamassa autoa, koska
puolivilissi ei ole pikalataus-
asemaa”, Hyvonen sanoo.

Pikalataus kestdd noin puoli
tuntia. Se on sitd vaadittavaa
”ekstramotivaatiota”, josta Hy-
vOnen mainitsi.

Hyvosten nelihenkinen perhe
ei parjai pelkilli sihkoautolla.
Norjassa kiytiin lomalla tavalli-
sella autolla, koska pitkilld mat-
koilla Leaf olisi liian hankala.

ONGELMA ON myos kiytettyjen au-
tojen markkinoiden puute. Vik-
ke Hyvonenkin etsi kiytettyi
sihkodautoa ennen paitymistidin
leasing-Leafiin.

Valinnanvaraa kaytettyjen au-
tojen markkinoilla vain on tedel-
la vihan.

Lisdksi kalliiden akkujen kiyt-
t6ikd on kysymysmerkki. Kiyte-
tyn sidhkdauton ostaminen ei
houkuttele, jos siihen saattaa he-
ti joutua ostamaan uudet akut.

Suomessakin autoverotus kan-
nustaa viahapaistdisten autojen
ostoon, ja neljdn tulevan vuoden
aikana verouudistuksen on tar-

Tayssdhkoauto ei kuitenkaan
ole uudistuksen suurin edunsaa-
ja. Kaikista suurimman veronke-
vennyksen eli 52 prosenttia saa-
vat autot, joiden piistot ovat 82
grammaa kilometrilld. Hybridit
ja etenkin ladattavat hybridit lu-
keutuvat tihdn ryhmian.

Heindkuussa alkoi romutus-
palkkiokokeilu.  Kymmenvuo-

: tiaan auton romuttaessaan saa
| todistuksen, jolla uuden vihi-
i pdistbisen auton ostosta saa

1500 euron alennuksen.
Ainakaan tihin mennessd

kannustimet eivit ole olleet riit-

tavid. Rasinen uskoo kuitenkin

-kirimahdollisuuksiin.

”Meilli on esimerkiksi tiysin
poikkeuksellisesti yli miljoona
sihkoistettyd pysakdintipaikkaa,

© jotka voisi muuttaa lataustolpik-
. si”, sanoo Résdnen, jonka firma
. kehittdd juuri tdtd teknologiaa.

. TUTKIMUKSET ennustavat vihi-

paastdisten autojen eksponen-
tiaalista kasvua. VTT ennusti vii-
me vuonna, ettd 2020 uusista
myydyistd autoista 10-15 pro-
senttia on sihkdautoja tai ladat-
tavia hybridiautoja.

Risdsen mukaan autoista tu-

¢ lee nopeasti taloudellisempia,
: | kun teknologia kehittyy.

”Jo nyt sdhkdauto voi olla kil-
sh o
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Latauspisteet ovat lisadntyneet.

|

pailukykyinen, silld kyse on sii-
td, miten autoa Kkiytetddn.
100 000 euron Tesla voi tulla
taksikiytossd halvemmaksi kuin
60 000 euron Mersu”, Risinen
sanoo.

Suomessa onkin jo muutama
Tesla-taksi.

Rissan mukaan on tirkeii,
ettd kuluttajille tarjotaan pork-
kanaa, ei keppid. Samaa mieltd
ovat Risdnen ja Hyvonen.

Téssd heiddn porkkanaehdo-
tuksiaan:

Risdnen: ”Sdhk6auton ostos-
ta arvonlisdvero, vuotuinen ajo-
neuvovero ja kiyttévoimavero
kokonaan pois.”

Hyvonen: “Helpotetaan sih-
koautojen maahantuomista ul-
komailta, jotta kdytettyjen auto-
jen markkinat kehittyvit. Pie-
nempi arvonlisivero. Vanhan
polttomoottoriauton verot pois,
jos hankkii rinnalle sihko-
auton, koska vanhalla ei kuiten-
kaan ajeta sitten endi paljoa.”

Milloin sahko- tal hybridiautolla ajaminen

tulee kannattavaksi?

SAHKDAUTO ja hybridiauto ovat
kalliimpia kuin bensiiniauto,
mutta niiden ajokustannukset
ovat polttomoottoriautoa
pienemmat.

HS pyysi Autoliittoa laske-
maan, milloin toisiaan vas-
taavan tdyssahkoauton, hyb-
ridiauton ja bensiinikdyttdisen
polttomoottoriauton koko-
naiskustannukset kohtaavat.

VERTAILUAUTOT ovat Nissan
Qashgqai (25 000 e), sahkbauto
Nissan Leaf (40 000 €) ja
hybridiauto Toyota Auris
Touring Sports (31 000 e).
Autojen hintoihin on lisatty
muutama tuhat euroa lisava-
rusteita, silla harvat ostavat
autonsa lahtéhinnalla.

LASKELMASSA autolla ajetaan
20 000 kilometrid vuodessa.

Bensan hinta laskukaavassa on !

1,551 euroa. Sahkon hinta
laskelmassa on 0,15 euroa
kilowattitunnilta.
Laskelmassa on otettu huo-
mioon ajoneuvovero, arvioitu
todellinen polttoaineen- ja
sahkénkulutus, vakuutus-
maksut ja keskimaarainen

auton arvon aleneminen tilas-
tokeskuksen kaavojen pohjal-
ta. Huolto- tai sailytyskustan-
nuksia laskelmassa ei ole
mukana.

Naiden pohjalta on laskettu
autojen kokonaiskustannukset
pitoajalta.

Nailla lukemilla sdhkdauto
kay kannattavaksi runsaan
viiden vuoden pitoajan jal-
keen. Hybridiautosta tulee
kannattava ldhes samaan
aikaan: vajaan 5,5 vuoden
paasta.

AUTOLHTON viestintapaallikko
Jukka Tolvanen muistuttaa,
ettad tallaiset arviot ovat aina
karkeita ja muuttujia on pal-
jon. Esimerkiksi hyvin erihin-
taisia hybridiautomalleja
markkinoilla on runsaasti.
Lisdksi sahkoautojen jalki-
markkinat ovat kehittymatto-
mat. Akkujen kesto meidan
olosuhteissamme ja tulevai-
suuden hintataso ovat erittain
epavarmoja. Tulevaisuus ker-
too, miten suureksi paAdomaku-
lut uuden teknologian osalta
muodostuvat, Tolvanen sanoo.
Jose Riikonen

Hinta, euroa 25000

31000

40 000

Ajoneuvovero, euroa 159

Polttoaineenkulutus,
1/100km 7

m

4.8

173

Polttoaineenkulutus,
kWh/100km

17

Vakuutus, euroa 1120

1 2 3 4 5 6
55000

1208

7 8

1150

9 10

pitoaika vuotta

50 000
euroa Hinta euroa/| 1,551
Hinta euroa/kWh 0,15
Ajokilometrit/v 20 000
Pitoaika vuotta 10

40 000

Hybridi- ja sdhk6auto

muuttuvat bensa-autoa
edullisemmaksi viiden
vuoden jilkeen.

30000

Qashgqai

20 000
1 795040 838736 9 033,00
2 14270,80 14754,72 15458,00
10 000 3 20189,40 2062325 2124012
4 2576245 26 063,30 26 469,36
5 3103833 31134,85 3122313
6 3605865 3588951 35567,99
9 7 4085917 4037162 3956119
8 45470,68 4461935 43251,97
stk 9 4991963 4866552 46 682,65
o el s 10 5422879 52538,34 49 889,66



