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Julkaisussa késitellddn rakennetun ympariston vaikutusta turvallisuuteen ja turvalli-
suudentunteeseen, esimerkiksi onnettomuuksien ja pelkojen vahentdmiseen. Ympa-
ristén turvallisuudella ja terveellisyydelld on monia liittymékohtia toisiinsa ja niitd
onkin usein hyva tarkastella laajana kokonaisuutena. Tassd julkaisussa on aihepiiri
jaoteltu neljadn keskeiseen turvallisuusteemaan: sosiaalisesti turvallinen elinympa-
ristd, rikoksia ja ilkivaltaa ehkdisevad elinymparistd, tapaturmia ja onnettomuuksia
ehkdiseva elinympaéristo sekd liikenneturvallinen elinymparisto. Lisdksi viimeisessd
luvussa tarkastellaan elinymparistdn laadun vaikutuksia turvallisuuteen ja koettuun
turvallisuuteen seké erditd suunnittelukohteita. Julkaisussa on my®s runsaasti lahde-
viitteitd ja linkkeja verkkosivustoille ja muihin aineistoihin teemalukujen 2-5 lopussa.

Julkaisun aihepiiri on katsottu tarpeelliseksi rajata edelld mainittuihin teemoihin.
Tarkasteluun ei siten ole otettu mukaan muun muassa teknisen huollon eikd ympéris-
tonsuojelun aihepiirejd, vaikka niilldkin on omat selvit liittymédkohtansa rakennetun
ympaéristdn turvallisuuteen. Esimerkiksi puhdas kdyttdvesi, toimiva jatehuolto, maa-
perdn pilaantumattomuus, haitallisten pédéstdjen viahentdminen ja hyva ilman laatu
sekd toimintavarmat energia- ja viestintdverkostot liittyvét siihen, kuinka turvallinen
rakennettu ympéristomme on ja millaiseksi se koetaan. Julkaisussa ei mydskadn
késitelld poliisin, palotoimen tai pelastuslaitosten toimintaan liittyvid asioita muu-
toin, kuin siltd osin, ettd ne tarvitsevat toimintaansa varten mahdollisimman selkeét
ja avoimet kulkureitit ja tilat sekd nopean padsyn kaikkiin kohteisiin rakennetussa
ymparistossa.

Julkaisuun on koottu keskeiset osat verkkosivuston www.turvallinenkaupunki.fi
sisdllostd. Julkaisu on tehty siksi, ettd verkkosivuston pdivittdmistd ei endd voida jatkaa
ja sivusto jouduttaneen jossain vaiheessa sulkemaan. Tamaé julkaisu on tarkoitettu asuk-
kaille, suunnittelijoille, asiantuntijoille ja paéttdjille sekd muille, jotka ovat kiinnostuneet
perehtyméén rakennetun ympéristdn turvallisuuteen liittyviin hyvin monenlaisiin eri
ndkokulmiin. Verkkosivuston tekstit on kirjoittanut arkkitehti, tutkija Aino Hirvola
tydskennellessddn Aalto yliopiston Yhdyskuntasuunnittelun tutkimus- ja koulutus-
keskuksessa (YTK). Verkkosivujen laadintaa ohjasi vuosina 2009-2013 ohjausryhma,
jossa olivat edustettuina seuraavat tahot: ympéristoministerio, oikeusministeric/
Rikoksentorjuntaneuvosto, sosiaali- ja terveysministerio, Suomen Kuntaliitto ja Kes-
kuskauppakamari. Tama julkaisu on muokattu verkkosivuston pohjalta ympéristo-
ministeriossa kevaalla 2016.



http://www.turvallinenkaupunki.fi
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1 Johdanto

MILLAINEN ON TURVALLINEN RAKENNETTU YMPARISTO?

Turvallinen rakennettu ympaéristd kannustaa ihmisia ottamaan paikkansa yhteisissé
ulkotiloissa kuten kévelyreiteilld, kaduilla, puistoissa, joukkoliikenteessd ja muissa
paikoissa ja palveluissa — tarvitsematta pelata.

Tama edellyttdd luottamusta toisiin ihmisiin, yhteiskuntaan ja ymparistoon. Kau-
punkia ja muita yhdyskuntia suunniteltaessa ja rakennettaessa on hyvé huolehtia
siitd, ettd luottamus ja turvallisuudentunne sdilyvit. Turvallisuus on myds avoi-
muutta. Turvallisessa ympaéristdssd ketddn ei suljeta pois, vaan se on seka fyysisesti
ettd asenteellisesti avoinna kaikille. Avoimuus parantaa usein my0ds luonnollista
valvontaa. Avoimissa tiloissa ja paikoissa on useita seuraavia silmédpareja ja kuulevia
korvia, jotka jo sindlldédn lisddvat turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta sekd voivat
estdd muun muassa ilkivaltaa ja hdiriokayttaytymista.

Tama julkaisu esittelee rakennetun ympaériston turvallisuutta tukevia suunnittelu-
ratkaisuja ja toimii esimerkiksi ty6kalupakkina, jota voidaan kdyttdd apuna suunnit-
telun yhteydessd mietittdessd lahtokohtia ja huomioitavia asioita seké vaihtoehtoisia
ratkaisuja alueiden kehittdmiseen. Téll6in on vuorovaikutteisuus eri toimijoiden seka
asukkaiden vililld erityisen tarkedd. Julkaisussa esitetddn myds taustatietoja, jotka
vaikuttavat turvallisuussuunnitteluun.

Turvallisuus, rakennettu ymparisto ja suunnittelu
— mista on kyse?

Péivittdin kdytetyn arkiympariston turvallisuus vaikuttaa olennaisella tavalla ihmis-
ten elimdnlaatuun ja hyvinvointiin. Hyvilld rakennetun ympéristdn suunnittelulla,
suunnitelmien asianmukaisella toteutuksella ja hyvélld ylldpidolla turvallisuutta
voidaan edistda. Mitd turvallisuus rakennetussa ympaéristossd tarkoittaa? Mihin
suunnittelulla voidaan vaikuttaa? Entd miten turvallisuus, rakennettu ympaéristo
ja suunnittelu kytkeytyvit toisiinsa? Yleensa nédihin kysymyksiin ei ole mahdollista
l6ytaa yksinkertaisia tai helppoja ratkaisuja, nédin ollen tdssa julkaisussakaan ei tar-
jota valmiita vastauksia, vaan tuodaan esiin erilaisia vaihtoehtoja ja ratkaisuja, joita
on aina tarpeellista tarkastella kulloiseenkin tilanteeseen soveltuen ja eri tahojen ja
toimijoiden yhteistyona.

Turvallisuudessa on monta puolta. Turvallisuutta on, ettd voi pelkddmattd oleskel-
la ja liikkua niin kotiymparistdssa kuin yleisilld paikoilla. Turvallisuutta on my®ds se,
ettd henkilokohtainen koskemattomuus ei joudu loukatuksi. My6s omaisuudensuoja
luo turvaa. Ajatus vieraan tunkeutumisesta omaan kotiin tai ty&paikalle rikollisin
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aikein tuntuu ikévaltd. Rakennetussa ymparistossa turvallisuus tarkoittaa esimerkiksi
sitd, ettd asukkaat voivat luontevasti hoitaa asioitaan, mennd t6ihin ja kouluun, har-
rastaa, oleskella ja leikkid —ja tekevit nditd asioita mielellddn ja tuntematta turvatto-
muutta. Tyypillistd useille ongelmallisille ymparistdille on epdkohtien moninaisuus:
puutteet rakentamisen laadussa ja ylldpidossa, heikot asuinolot, huonot palvelut ja
huono viihtyvyys.

Turvallisuus on luottamusta. Rakennetun ympaéristén on hyva kannustaa ihmisia
liikkkumaan, viihtymédén ja tapaamaan toisiaan kaupungeissa ja muissa yhdyskun-
nissa: kdvelyreiteilld, kaduilla, pihoilla, puistoissa, joukkoliikenteessd ja muissa pai-
koissa ja palveluissa. Tdima edellyttdd luottamusta. Keskeistd on yleinen luottamus
toisiin, itselle tuntemattomiin ihmisiin. Turvallisuutta luo my®os luottamus omaan
itseen ja omaan selviytymiseen arjessa sekd luottamus yhteisd6n ja yhteiskuntaan:
siihen, ettd saa samat oikeudet ja mahdollisuudet kuin muutkin. My®6s eldmén edel-
lytysten tdytyy olla kunnossa. Rakennettu ymparisto luo perustaa turvalliselle arjelle.
Arjessa keskeistd on muun muassa asuminen, toimeentulon hankkiminen, asioiden
hoitaminen, ldheisten tapaaminen ja virkistiytyminen. Suunnittelun, rakentamisen
ja ylldpidon keinoin voidaan edistdd arjen sujumista. Kun elinolot ovat kunnossa,
on helpompi kokea itsensd yhteison jdseneksi ja sitoutua sen arvoihin ja noudattaa
yhdessé sovittuja sdantdja.

Turvallisuus ja luottamus ovat avoimuutta, eivét ainoastaan pelon ja turvattomuu-
den vastakohtia. Avoimuus on vastakohta paitsi ulossulkemiselle myds sisétiloihin
sulkeutumiselle. Osallisuus, kuuluminen johonkin on tirkedd. Kuulua voi vaikka
harrastus-, tyo- tai asuinyhteisd66n. Turvallisessa ymparistossd ketddn ei suljeta pois,
vaan kaikki asukkaat ovat osallisia ja alue on seké fyysisesti ettd asenteellisesti avoin-
na kaikille. Turvallisessa yhdyskunnassa kenenkdén ei tarvitse rakentaa muureja
kotinsa ympidrille.

Turvattomuudentunne ei noudata tilastoja. Turvattomuudentunne ei ole valtta-
mittd suoraan yhteydessa todellisiin uhkiin ja vaaroihin. Pelko ei noudata rikos- tai
onnettomuustilastoja. Vaikka turvattomuudentunne perustuisi virheellisiin kasityk-
siin esimerkiksi rikollisuudesta, se vaikuttaa eldmanlaatuun ja rakennetun ympéris-
ton kayttoon. Tunne on aina todellinen. Turvattomuutta eivit herdtd vain pelottavat
paikat. Turvattomuudentunteeseen vaikuttavat muun muassa yksilollinen haavoit-
tuvuus ja median luomat mielikuvat. Turvattomuuden taustalla voi olla mys ikdan
ja elaméntilanteeseen liittyvdad epadvarmuutta. Vaikka turvattomuuden aiheuttaja on
jokin aivan ympaéristostd erillddn oleva tekijd, saattaa se yhdessa ympaériston puut-
teiden kanssa johtaa todellisiin vaaratilanteisiin ja rakennetun ympériston kdyton
rajoittumiseen.

Toisaalta ympdristd voi myds auttaa selviytyméadn arkisista haasteista. Turval-
lisuutta ja luottamusta edistdd se, ettd ihmisen pdivittdin kdyttdima elinymparisto
vastaa hdnen tarpeitaan. Rakennetun ympariston suunnittelijalla on osavastuu siitd,
ettd suunnittelu on vuorovaikutteista ja ihmisten erilaiset tarpeet otetaan huomioon
ja luottamus séilyy.
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1.2

Mika on suunnittelun rooli?

Ympariston turvallisuus ja terveellisyys ovat yhdyskuntasuunnittelun perinteisia ja
perustavanlaatuisia tavoitteita. Ne sisdltyvat my0s maankaytto- ja rakennuslakiin
(132/1999) ja tulevat siind esille useissa kaavoituksen ja rakentamisen siséltStavoittei-
ta koskevissa pykalissd (mm. 5§, 12 §,28§,39 §, 54 §, 117 §). Rakennetun ympariston
ja rakennusten ominaisuudet vaikuttavat osaltaan esimerkiksi tapaturmien ja on-
nettomuuksien toteutumiseen, rikosten tekemiseen ja turvattomuuden kokemiseen.
Rakennusten turvallisuutta ja terveellisyyttd koskevia sidnnoksid on myds maan-
kaytto- ja rakennusasetuksessa sekd muissa rakentamista koskevissa sddnnoksissd,
muun muassa paloturvallisuudesta ja kayttoturvallisuudesta. Lainsddadéanto ja muut
rakentamista koskevat sddnnokset on koottu Suomen rakentamisméérdyskokoel-
maan, lisdtietoa www.ym.fi>Lainsdadanto.

Maankéyton suunnittelussa turvallisuuteen liittyvat ndakdkohdat otetaan nykyisin
yleisesti jo varsin hyvin huomioon, kuitenkin joku tarkedkin nikékohta saattaa suun-
nittelun moniulotteisuudessa jadda liian vahéiselle huomiolle. My®6s liikennesuunnit-
telussa turvallisuus on useimmiten hyvin keskeinen nakokulma. Uudisrakennusten ja
korjausrakentamisen nykyinen suunnittelukaytanto ottaa turvallisuuden huomioon
monessa suhteessa. Myos rakentamista koskevat sddnnokset velvoittavat siihen.
Rakennussuunnittelussa esimerkiksi turvalliset rakenteet ja kestdvien materiaalien
kayttd ovat térkeitd perusasioita. Rakennuksissa kdytetddn usein myos erilaisia ku-
lunvalvontalaitteita ja hélyttimid. Tarkeédtd on esteettdémyyden vaatimusten tiedos-
taminen, esteettomat ratkaisut parantavat kaikkien turvallisuutta.

Turvallisuutta edistédvid tai heikentavid ratkaisuja tehdédédn usealla tasolla. Ympa-
ristdd muokkaavat yleispiirteinen kaavoitus ja asemakaavoitus, rakennussuunnittelu,
tie-, katu-, puisto- ja muu ympéristonsuunnittelu sekd hankekohtaiset luvat ja niihin
sisdltyvd suunnittelu. Maakunnalliset ja kuntakohtaiset suunnitelmat, ohjelmat ja
kaavat sekd muut péatokset, joita tehdddn esimerkiksi lautakunnissa ja virastoissa,
sisédltavét jatkuvasti arjen turvallisuuteen vaikuttavia ratkaisuja. Turvallisuuden reu-
naehdot luodaan yleispiirteisessd suunnittelussa. Maakuntakaava ja yleiskaava ovat
yleispiirteisid suunnitelmia. Niissd ratkaistaan yhdyskunnan eri toimintojen, kuten
asumisen, palvelujen ja tydpaikkojen sekd virkistysalueiden sijoittuminen ja niiden
vilisten yhteyksien jdrjestiminen. Kaavoilla luodaan mahdollisuuksia turvalliseen,
terveelliseen ja eri vdestdryhmien kannalta tasapainoiseen elinympéristoén. Ase-
makaavatasolla maaritetddn tietyn alueen osalta yksityiskohtaisesti, mitd, mihin ja
miten rakennetaan. Asemakaavassa osoitetaan esimerkiksi rakennusten sijainti, koko
ja kdyttotarkoitus sekd liikkumiseen ja liikenteelle tarkoitetut alueet. Keskeistd on
luoda edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisille elinympaéristélle, pdivit-
tdisten ldhipalvelujen hyville saatavuudelle ja turvalliselle liikkkumiselle. Rakennus-
suunnittelun ja ympariston muun yksityiskohtaisen suunnittelun ja toteutuksen
keinoin tehdddn konkreettisia ja asukkaille hyvin ndkyvid turvallisuuteen vaikuttavia
ratkaisuja. Esimerkiksi materiaaleihin ja valaistukseen otetaan kantaa piha-, puisto-ja
kédvelyalueiden suunnitelmissa. My®©s asukkaiden ja muiden toimijoiden omaehtoi-
nen toiminta muokkaa rakennettua ymparistdd. Yhteisollinen toiminta ja asukkaiden
vastuunkanto omasta alueestaan ovat ensiarvoisen térkeita.

Elinympariston hyvin laadun tavoittelu tukee usein my6s turvallisuutta. Tur-
vallisuuden kannalta hyvat suunnitteluperiaatteet ja -ratkaisut sekd toteutus kéyvét
monesti yksiin niiden kdytanttjen kanssa, joilla pyritddn hyvaan ja viihtyisdan ym-
péristoon. Téllaisia ovat esimerkiksi miellyttdvan tuntuinen mittakaava, paikkaan
sopiva valaistus ja ratkaisut, joilla pyritddn luomaan eldvid ja moni-ilmeisié alueita
sekd edistim&&dn ihmisten valistd vuorovaikutusta ja sosiaalista kontrollia. Suunnit-
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teluratkaisu on turvallisuuden kannalta usein onnistunut, kun se muutenkin luon-
tevasti parantaa elinympairiston laatua. My6s luonnollisen valvonnan toteutumisen
huomiointi on tarkedd. Sen sijaan erityisratkaisut, joissa turvallisuushakuisuus nékyy
selvasti, voivat herdttdd turvattomuutta, koska ne sisiltavat ajatuksen mahdollisesta
vaarasta. Turvallisuuden huomioon ottaminen on oleellinen osa suunnittelua. Tur-
vallisuus ei ole erillinen osa, joka liitetddn suunnitelman pé&élle. Monia ratkaisuja,
joilla edistetddn turvallisuutta, voidaan perustella my0s monen muun paddmaaran
tavoittelemisella. Suomessa ympaériston turvallisuutta ei ole perinteisesti pyritty pa-
rantamaan tiloja sulkemalla. Julkisen tilan avoimuus on Suomessa tarked arvo, josta
halutaan pitdd kiinni. Esimerkiksi puistot ovat kaikille avoimia eikd niitd yleensa
suljeta edes yoksi.

Kaikkeen turvallisuutta edistdvddn suunnitteluun ei ole tiukkaa lainsdddantoa.
Usein on suunnittelusta ja sen vuorovaikutteisuudesta kiinni, ettd ymparistosta ja
rakennuksista tulee mahdollisimman hyvin turvallisuuden eri ndkdkohdat huomioon
ottavia, esimerkiksi tapaturmia, onnettomuuksia, rikoksia ja ilkivaltaa ehk&isevid se-
ka yhteis6llisyyttd ja sosiaalista kontrollia mahdollistavia. On my®&s erilaisia toiminta-
malleja ja ratkaisuvaihtoehtoja. Eri ratkaisut palvelevat erilaisia tarpeita ja paikalliset
ldhtokohdat ohjaavat suunnitteluratkaisujen kdyttoa. Harvoin on yhtd yleispédtevaa
ratkaisua, joka sopii kaikkialle. Tadhdn julkaisuun on koottu rakennetun ympaériston
turvallisuutta koskevaa tutkimustietoa ja hyviksi tunnistettuja suunnitteluperiaatteita
ja -kdytantdjd. Aineiston kokoamisessa on kdytetty sekd kotimaisia ettd ulkomaisia
lahteitd. Erityistd huomiota on kiinnitetty siihen, ettd tunnistetut kdytannét soveltuvat
suomalaiseen rakennettuun ympaéristéon. Monet saatavilla olevat ldhteet keskittyvét
rikoksilta suojautumiseen ja litkkenneturvallisuuteen. Tapaturmia ehkédisevésta ja sosi-
aalista turvallisuutta edistdvastd ympdriston suunnittelusta on olemassa vihemman
ohjeistuksia, eikd tadllaisen suunnittelun merkitystd aina tiedosteta samassa mitassa.
Tamin julkaisun tarkoituksena on olla avuksi siind, ettd kaikessa rakennetun
ympdriston suunnittelussa voidaan varmistaa keskeisten turvallisuusnakékohtien
huomiointi.
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Sosiaalisesti turvallinen elinymparisto

Sosiaalisen turvallisuuden avainasioita ovat valittiminen, kaikkien oikeudenmu-
kainen kohtelu, mahdollisuus vaikuttaa omaan elimainsa ja mahdollisuus osallis-
tua myo6s yhteison elimaan. Luottamus toisiin ihmisiin ja yhteiskuntaan edellyttaa
kokemuksia positiivisesta vuorovaikutuksesta ihmisten kesken. Toimiminen erilais-
ten ihmisten kanssa poistaa pelkoja ja ennakkoluuloja. Ihmisten valinen kanssakdy-
minen sekd kokemus osallisuudesta ja mukana olosta luovat turvallisuutta. Luot-
tamusta uhkaa vilinpitaimattomyys, kokemus osattomuudesta, syrjddn jadminen
ja elaménhallinnan menettdminen. Alhainen luottamus voi johtaa siihen, ettd keta
tahansa tuntematonta pidetddn potentiaalisena uhkana. Alhainen luottamus voi my6s
olla syy siihen, ettd apua ei haeta, kun siihen olisi tarvetta.

Alueiden eriarvoistuminen ja ongelmien kasaantuminen tietyille alueille luovat
sosiaalista turvattomuutta, joka voi heijastua ympéristoon esimerkiksi levottomuute-
naja rikoksina. Asukkaiden ei pidd joutua kohtuuttoman eriarvoiseen asemaan asuin-
alueesta johtuen. Yhdyskuntaa ja sen osia on tarpeellista kehittdd kokonaisuutena.

Hyvén elinympdriston on tdrkedd olla kaikkien ulottuvilla. Rakennetun ympaé-
riston suunnittelun keinoin voidaan pyrkid edistdiméén positiivisia kohtaamisia ja
suvaitsevaisuutta ihmisten vililld ja ehkdisem&ddn ongelmien keskittymistd. Raken-
nettu ympéristo voi osaltaan edistdd perusturvallisuutta ja hyvii elinoloja. Kun ne
ovat kunnossa, on helpompi kokea itsensd yhteison jaseneksi ja sitoutua sen arvoihin.
Rakennetun ympariston suunnittelulla niihin asioihin vaikutetaan usein vilillisesti.
Keinot eivit ole pikaratkaisuja, joskus vaikutukset ndkyvat vasta pitkélld aikavalilla.

2.1
Kaikille avoin Rakennettu ymparisto

Turvallisuus on avoimuutta, ei ainoastaan pelon ja turvattomuuden vastakohta. Tur-
vallisessa ympaéristdssd ketddn ei suljeta pois, vaan kaikki asukkaat voivat olla osalli-
sia omaan ymparistoonsa ja sen kehittdmiseen. Turvallisuus, turvallisuuden kokemus
ja avoimuus ovat toimivan yhdyskunnan ja yhteison perustekijoitd. Turvallisuutta ja
avoimuutta tarvitaan, jotta kenenkéén ei tarvitse rakentaa muureja kotinsa ympirille.
Turvallinen ympaérist6 kannustaa tulemaan ulos ja liikkumaan arjen ymparistossa
eri vuorokaudenaikoina. Tdma luo hyvét edellytykset my&s luonnolliselle valvon-
nalle, kun ndkevid silmid ja kuulevia korvia on my&s ulkotiloissa paljon. Rohkea
asenne ja oma uskallus eivét aina riitd. Rakennetun ympaériston on tdrkeé&é olla kaikille
saavutettava, esteeton sekd asenteellisesti avoin. Turvallinen rakennettu ymparist6
tukee arjessa selviytymistd. Se tarjoaa erilaisia tiloja erilaisiin tarpeisiin, jotta kaikki
voivat kokea itsensd tervetulleeksi ja turvalliseksi ymparistdssdéan.
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”Mukavaa, kun saatiin kaupungilta lupa tuon asuinalueen laidalla olevan jittdmaan siistimiseen
pelikentédksi. Aamulla postilaatikolla sovittiin naapurien kanssa illan futismatsista.”
-Mies, 42

Kuva |: Antti ja Paavo asuvat samalla asuinalueella ja menevit usein samalla bussilla téihin. Aamui-
sin bussia odotellessa ja viereistd jaittémaata katsellessa kehittyi idea pienesta pelikentisti. Sekd
Antin tytar ettd Paavon poika harrastavat jalkapalloa. Myds isit potkisivat palloa mielellddn silloin
tdlldin, jos sopiva kenttd vaan [8ytyisi. Naapurukset selvittiavdt jaittémaan omistajan ja kdy ilmi, ettd
kaupunki aikoo rakentaa alueelle rivitalon. Rakennustyot alkavat vasta myohemmin, joten hyvaa
peliaikaa on ainakin kolme vuotta. Kaupunki ei vastusta ehdotusta viliaikaisesta toiminnasta, ja
Antti ja Paavo paittévit jarjestda talkoot tarkoituksenaan kunnostaa paikka pelikentiksi. Naapurit
lahtevdt mielelladn mukaan, kun Paavo lupaa pitdid grillin kuumana talkoolaisille. - Nyt asukkailla on
kaytossdan kentta, jolla sopii jalkapallopelin ohella jirjestdd vaikka krokettiturnaus tai miniolym-
pialaiset lapsille. Nykydan naapurit tuntevat toisensa paremmin ja pihalla on melkein aina ihmisia.
Pienemmiitkin lapset voivat kirmata vapaammin ulkona, kun on useampi silmépari vahtimassa.

211
Saavutettavuus ja esteettomyys

Rakennettu ympaérist6 on saavutettava, kun kaiken ikdiset ihmiset padsevit vaivatta
liikkkumaan ldhiympaéristdssdan ja kulku téihin, kouluun, harrastuksiin, palveluihin
ja virkistdytymé&dn on sujuvaa. Saavutettavuus on sidoksissa ympériston perusra-
kenteeseen, yhdyskuntarakenteeseen. Suuri merkitys on toimintojen sijainnilla
ja hyvilld kulkuyhteyksilla. Tarkeiden toimintojen hyvéa saavutettavuus on myds
liikkumiseen ja omatoimisuuteen kannustavan ympéristén ominaisuus. Hyvét jalan-
kulku-ja pyorédilymahdollisuudet auttavat pitdimé&én ylld toimintakyky4, joka edistdd
oman terveyden sdilymistd ja voi suojella my0s tapaturmilta.

Suhteellisen tiivis ja ehed yhdyskuntarakenne luo hyvit edellytykset eri toimin-
tojen saavutettavuudelle. Tarkedd on my0s asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden
sekoittuminen. Tallaista yhdyskuntarakennetta on mahdollista toteuttaa hyvin suun-
nitellen myds siten, ettd alueella on luontoa, puistoa ja hyvit ulkoilumahdollisuudet.
Monipuolinen maanké&yttd ja toimintojen sekoittuminen parantavat erityisesti saavu-
tettavuutta kdvellen ja polkupyoralla. Talloin etdisyydet voidaan pyrkid pitdméaan
lyhyina.
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Kuvat 2 ja 3: Palveluiden ldheisyys ja esteettomyys kannustavat omatoimiseen lilkkumiseen.

Autoilevalle asukkaalle toiminnot voivat olla kohtuullisen helposti saavutettavissa,
vaikka ne sijaitsisivatkin hajallaan ja etddlla asukkaan kodista. Autottomia tédllainen
hajautunut yhdyskuntarakenne ei kuitenkaan palvele parhaiten. Monilla véestdryh-
milld, kuten ikddntyneilld, lapsilla ja nuorilla tai pienituloisilla ei useinkaan ole autoa
kdytettavissdan. Talloin yksityisautoilun varaan rakentuva arki ei endd toimi. Suhteel-
lisen tiivis yhdyskuntarakenne, joka rakentuu yhden tai useamman keskuksen varaan,
edistdd arjen toimintojen saavutettavuutta ja muodostaa siten perustan sellaiselle asuin-
ympdristolle, jossa asukas voi toimia omatoimisesti ilman yksityisautoa. Téllaisessa
rakenteessa myos kannattavien joukkoliikennepalvelujen jarjestaminen on helpompaa.

Lahipalveluiden, kuten péivittdistavarakaupan ja terveyspalveluiden, saavutet-
tavuus on kiintedsti kytkoksissd yhdyskuntarakenteeseen. Lahipalveluiden saavu-
tettavuus on edellytys itsendiselle asumiselle. Sijainnilla on merkitystd erityisesti
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asukkaille, joiden liikkkuminen on esimerkiksi idn myo6td heikentynyt. Ikdantyneilla
palvelutarve saattaa kasvaa ja samalla ongelmat liikkumisessa lisdaantya. Kaupallisten
palveluiden sijoittuminen suuryksikéihin keskustojen ulkopuolelle voi vaikeuttaa
esimerkiksi liikuntarajoitteisten ja ikddntyneiden péivittdispalveluiden saavuttamis-
ta, koska samalla keskustojen palvelutja ldhikauppaverkko usein vdhenevit. Lahipal-
veluiden sdilymistd voidaan edistdd suunnittelemalla maankaytto ja lilkenneratkaisut
siten, ettd asutuskeskittymat ja tiydennysrakentaminen tukevat palveluiden kannat-
tavuutta. Kaupallisten palveluiden sijoittumisella on suuri vaikutus péivittdiseen
liikkkumiseen ja saavutettavuuteen.

Lisdd aiheesta luvussa 5.1 Liikenneturvallinen elinympaérists, Liikennetarvetta
vdhentdva yhdyskuntarakenne, ja 4.2 Tapaturmia ja onnettomuuksia ehkédiseva elin-
ymparisto, Liikkumiseen ja omatoimisuuteen kannustava ymparisto.

Esteettomyys on olennainen osa turvallista ja tasa-arvoista yhteiskuntaa. Esteet-
tomdssd ympadristossd toimiminen on helppoa ja turvallista kaikille, mutta monille
ihmisryhmille esteettdmyys on vélttimattomyys. Esteettdmyys edistdd asukkaiden
yhdenvertaisia mahdollisuuksia kdyttdd kaupunkitilaa ja osallistua aktiivisesti yh-
teison ja yhteiskunnan eldimdan. Esteettomyys helpottaa liikkumis- tai toimimises-
teisen fyysistd, toiminnallista ja sosiaalista integroitumista yhteisé6nsa. Osallisuus
on talloin mahdollista, vaikka kyky liikkua ja toimia olisi heikentynyt vamman tai
muun syyn vuoksi. Esteettémyys luo konkreettista turvaa, silld esteeton ympéristé
vahentdd tapaturmia ja mahdollistaa itsendisen asumisen ja asioimisen henkiléille,
jotka huonosti toimivassa ymparistdssa olisivat toisten avun varassa. Tarkeintd on
esteetdn pédsy julkisiin ja keskeisimpiin kaupallisiin palveluihin. TAiméa edellyttda
esteettomid rakennuksia ja kulkuyhteyksid. Jalankulkuvaylid ja julkista liikennetta
on tdrkedd tarkastella esteettomyyden ndakokulmasta. Esteettomyys otetaan huomi-
oon joukkoliikennematkan kaikissa vaiheissa: joukkoliikennevailineissd, pyséakeilld,
asema- ja terminaalirakennuksissa sekd laiturirakenteissa.

Esteettomyys on muun muassa

*  vaivatonta liilkkumista ja toimimista kaduilla, toreilla, puistoissa, pihoilla ja
leikkipaikoilla

* helppoa paisya rakennuksiin ja esteetontd toimimista niissd, seka

* rakennusten ja paikkojen sellaista suunnittelua, toteutusta ja kunnossapitoa, etta
ne ovat turvallisia, terveellisii ja viihtyisid kaikkien yhteiskunnan jasenten kaytossa.

Esteettomyydesta hyotyvit erityisesti

* liikkumis- ja toimimisesteiset

* apuvilineen tai lastenvaunujen kanssa liikkuvat
* raskaita kantamuksia kuljettavat

* siivous- ja huoltohenkil6sto.

Esteettomalld ymparistolld tarkoitetaan yleensd ymparistod, josta fyysiset esteet on
poistettu ja ihmisten erilaiset kyvytja tarpeet litkkkumisessa ja muussa toiminnassa on
otettu huomioon. Esteettdmassd suunnittelussa on keskitytty erityisesti liikkumises-
teisten tarpeiden huomioon ottamiseen, mutta nykyéén tiedostetaan yha laajemmin
myd&s muut toimintaa vaikeuttavat rajoitteet, esimerkiksi aistirajoitteet, tasapaino-
hairiot ja muistisairaudet. Rakennetusta ympéristostd voidaan tehdd esteetontd
hyvidn suunnittelun ja toteutuksen avulla. Yksittdisten esteiden purkamisen lisdksi
esteettdmyyttd edistdd se, ettd tilat ja toiminnot ovat loogisia ja helppokéyttdisia. Es-
teetdn ratkaisu sddstdd kustannuksia pitkalld aikavalilld. Tilojen toimivuus vahentdd
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myShempé&d muutostarvetta. Esteettomyys kannattaa ottaa suunnittelussa huomioon
alusta asti. Korjausten ja muutosten tekeminen jalkeenpéin voi olla vaikeaa ja kallis-
ta, eikd ymparistostd muodostu loogista kokonaisuutta. Lisédtietoa esteettomyyden
vaikutuksista rakentamiskustannuksiin on ympéristoministerion raportissa 27 /2014
Esteeton kerrostalo tehokkaasti ja kestivisti.

Esteettomyyden toteutumista voivat haitata monet asiat. Konkreettisia esteitd ovat
esimerkiksi ylldttavéa tasoero tai huonosti suunniteltu luiska tai liian raskas ovi. My0s
riittdmédton opastus voi katkaista kulun tai kova taustahélind estdd orientoinnin. Yk-
sikin este missa tahansa matkan varrella voi keskeyttdd matkan ja estdd omatoimisen
liikkkumisen.

Kuvat 4 ja 5: Esteeton ympéristo palvelee muun muassa lastenvaunujen kanssa liikkuvia. Kun
ymparistostd tehdiin alusta ldhtien esteetdnti, ei myohemmin tarvitse turvautua kalliisiin erikois-
ratkaisuihin.
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Liikenne- ja viestintaministerién vuonna 2003 laatimassa esteettomyysstrategiassa
Kohti esteetontad liikkumista ryhmiteltiin lilkkumisen esteita ja ongelmia seuraavasti:

Tasoero-ongelma on vaikein liikkumisesteisten ongelma. Sitd voidaan helpottaa
jarjestamalla seka sisa- ettd ulkotiloissa tasaisia, portaattomia ja kynnyksettomia
kulkuyhteyksid sekd rakentamalla hisseja ja loivia luiskia.

Tilantarveongelma koskettaa erityisesti pyoratuolin kayttdjid ja lastenvaunujen kans-
sa liikkujia. Kulkuvaylat, luiskat, oviaukot, hissit, wc-tilat jne. tulee mitoittaa riittavan
valjiksi.

Etdisyysongelma korostuu kantamusten kanssa liikuttaessa. Kulkuetiisyydet tulee
suunnitella lyhyiksi ja tarvittaessa on jarjestettdva levihtimismahdollisuuksia.
Orientoitumisongelma haittaa eniten nakdvammaisia. Ongelmaa helpottavat selked
kulkuvaylien suunnittelu ja rakennusten helposti hahmotettava pohjaratkaisu, oikein
valitut materiaalit ja varit seka hyvit opasteet ja danimerkit.

Tasapaino-ongelma korostuu portaissa ja luiskissa seka liikennevilineissa. Kulku-
vdylien luistamattomat pintamateriaalit, liukkauden torjunta seka kisijohteet ja tuki-
tangot helpottavat ongelmaa.

Ulottumisongelma koskee lapsia, lyhytkasvuisia ja pyorituolin kayttdjid. Erilaiset
kayttopainikkeet, automaatit ja palvelutiskit on suunniteltava kaikkien kaytettaviksi.
Voimattomuusongelma ilmenee tyypillisesti raskaita ovia avattaessa. Se liittyy usein
ikddn tai sairauteen. Ratkaisuna on kevyttoimisten heloitusten ja ovenaukaisulaitteiden
kaytto.

Monimutkaisuusongelma liittyy ennen muuta erilaisten laitteiden ja automaattien
kdyttoon tai informaation sisiltoon. Erityisesti se vaikeuttaa nakévammaisten toi-
mintaa. Tuotteiden hyva kaytettavyys ja ergonomia seka niitd tdydentiva opastus ja
henkilokohtainen neuvonta palvelevat my6s laitteiden kaytt66n tottumattomia.
Turvallisuusongelma liittyy mm. portaisiin, kulkutielld oleviin esteisiin, tybmaakaivan-
toihin ja suojateiden johdattavuuteen. Erityisesti ne ovat ongelmia nikévammaisille.
Tilat ja kulkuvdyldt on suunniteltava huolellisesti, valaistava riittavasti ja mahdolliset
vaaranpaikat merkittavd hyvin. My6s vaaralliseksi koettujen tilojen kuten pimeiden
tunnelien syntymistd tulee valttaa.

Allergiaa aiheuttavat tekijdt ja hengitysilman epdpuhtaudet voivat rajoittaa tai
hankaloittaa allergiasta ja hengityselinten sairauksista karsivien ihmisten liikkumista.
Yleisimpid ongelmia ovat eldinallergeenit ja tupakan jaamat liikennevilineissa seka
kevdinen katupoly jalankulkuympiristossa.

Tasa-arvo-ongelma syntyy, kun ymparisto tai palvelu asettaa kayttijansa eriarvoi-
seen asemaan. Ratkaisut ovat paitsi rakenteisiin ja suunnitteluun, my6s palvelukult-
tuuriin liittyvia.

Rakentamista koskevissa sddnnoksissda, mairdyksissd, ohjeissa ja oppaissa on
tdsmennetty esteettdmyyden huomioon ottamista suunnittelussa ja toteutuksessa.
Maankéytt6- ja rakennuslaki sekéd -asetus ohjaavat rakentamista my6s esteettomyy-
den osalta. Asetuksen perusteella muun muassa hallinto- ja palvelurakennuksen,
johon tasa-arvon nakokulmasta kaikilla on oltava mahdollisuus pééstd, tulee soveltua
myds niiden henkiléiden kdyttoon, joiden kyky litkkua tai muutoin toimia on rajoit-
tunut. My0s asuinrakennuksen ja asumiseen liittyvien tilojen tulee tietyissd rajoissa
tayttaa liikkkumisen suhteen esteettomalle rakentamiselle asetetut vaatimukset. Ym-
pédristoministerion asetuksena annettu Suomen rakentamisméérdyskokoelman osa
F1 Esteeton rakennus sisltda maardyksia ja ohjeita muun muassa kulkuyhteyksista,
hisseistd, luiskista ja hygieniatiloista. Asuinrakennusten esteettomyyteen liittyvia
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maédrdyksid ja ohjeita on myos rakentamismddrdyskokoelman osassa G1 Asunto-
suunnittelu. Lisdksi osa F2 Rakennuksen kayttoturvallisuus sisdltdd madrayksid ja
ohjeita muun muassa portaiden ja kdsijohteiden mitoituksesta. N&itd sddnnosten
uudistaminen on kdynnissé ja valmistuu vuoteen 2018 mennessa. Lisétietoja www.
ym.fi >Lainsddddntd >Rakentaminen.

Esteettomyyttd edistavastd suunnittelusta, toteutuksesta ja kunnossapidosta on ole-
massa useita oppaita, muun muassa:
¢ Invalidiliiton esteettdmyystiedon verkkosivusto www.esteeton.fi
¢ Helsinki kaikille projektin ohjeita esteettéméén rakentamiseen www.hel.fi/
helsinkikaikille
e Né&kovammaisten liiton verkkosivusto www.nkl.fi
e Esteetdn rakennus ja ympaéristd - suunnitteluopas, Rakennustieto Oy

Esteetontd suunnittelua ja rakentamista késitellddn myds ohessa luvussa 4.1 Tapaturmia
ja onnettomuuksia ehkédiseva elinympéristd, Helposti hahmotettava ja helppokulkui-
nen ymparistd. Esteettomyys liittyy kiintedsti tapaturmia ehkéisevan ympéristén suun-
nitteluun. Monet ratkaisut, jotka ehkdisevit tapaturmia, tukevat myos esteettomyytta.

Nykyéddn esteettomyyden ymmarretddn yha yleisemmin palvelevan kaikkia, ei ai-
noastaan liikkkumis- ja toimimisesteisid henkil6itd. Kaikille sopiva suunnittelu (design
for all) -kasite tarkoittaa sellaisia suunnitteluun liittyvid toimintatapoja ja keinoja, joilla
edistetddn kaikille soveltuvien ympdristdjen, tuotteiden ja palveluiden suunnittelua
ja toteuttamista. Esteettdmyyden ja saavutettavuuden tavoitteen halutaan ulottuvan
yhteiskunnan kaikkiin toimintoihin. Tasa-arvo ja yhdenvertaisuus kuuluvat kai-
kille — ei vain mahdollisimman monelle. Ajatuksena on, ettd ymparisto, tuotteet
ja palvelut vastaisivat ldhtokohtaisesti monimuotoisen kédyttdjakunnan tarpeisiin.

Rakennetun ympariston suunnittelussa kaikille sopiva suunnittelu voidaan nahda
laajempana kuin vain esteettdmien erityisratkaisujen laatimisena. Kun ympaérist6 on
toteutettu ndiden periaatteiden mukaisesti, ei litkuntavammaisen, aistirajoitteisen tai
tapaturmassa loukkaantuneen tarvitse turvautua hinelle ra&téloityyn erityisratkai-
suun, vaan ratkaisut palvelevat kaikkia. Jokainen kuuluu jossain eliménvaiheessa
johonkin erityisryhmédan. Rajoitteet voivat olla pysyvid, véliaikaisia tai elaméanvai-
heeseen liittyvid. Esimerkiksi pienet lapset ja huonokuntoiset vanhukset ovat eri
tavoin toimintarajoitteisia.

Saavutettavuuteen liittyy myds julkisen tilan avoimuus. Julkisen tilan vdhenemi-
nen herdttdd huolta. Huoli liittyy siihen, ettd yhteisin varoin rakennettu, ylldpidetty
ja hallinnoitu julkinen tila kaupallistuu ja kaupallinen tila muuttuu puolijulkiseksi tai
yksityiseksi tilaksi, jossa oleskelua ja toimintaa aletaan rajoittaa. Esimerkiksi kaup-
pakeskus ei ole julkista tilaa ja sielld patevit eri sidnnét. Yksityinen taho paattas,
mikd on tilassa sallittua ja mika ei, sekd méérittelee sen, ketkd tilassa saavat oleskella.
Oleskeluun saatetaan suhtautua kielteisesti, jos sen tavoitteena ei olekaan kuluttami-
nen. Kauppakeskuksen katetut kdytdvét ovat nimenomaan asiakkaille tarkoitettuja
sisdtiloja. My®s lisddntyvén kontrolloinnin, esimerkiksi vartioinnin ja valvontakame-
roiden avulla, peldtddn uhkaavan julkisen tilan avoimuutta. Lisdksi Suomessakin on
harkittu esimerkiksi puistojen ja jopa kokonaisten asuinalueiden sulkemista y&ksi
hairiokdyttaytymisen vihentdmiseksi. On mahdollista ettd hiiriét ndin vihenevit,
mutta ne voivat my®9s siirtyd muualle.

Aidatut asuinalueet ja eristetyt yhteisot ovat ulkomaisia dédriesimerkkejd turvalli-
suuden tavoittelusta julkista tilaa sulkemalla. Téllaisten alueiden sisdédn jadvat katu- ja
virkistysalueet yksityistetddan ja kulku alueelle on luvanvaraista. Alueella liitkkumista
rajoitetaan kulkuluvin, vartioinnin avulla tai jopa aidoin ja muurein. Suomessa ei
téllaisia alueita ole, mutta paikoin Suomessakin kulkua ja oleskelua julkisessa tilassa
on pyritty rajoittamaan.
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Turvallisuuden tavoittelu tiloja sulkemalla ja kontrollia lisddmaélld voi johtaa entista
turvattomampaan tilanteeseen. Toimenpiteet saattavat karkottaa turvallisuuden-
tunnetta vahvistavan ihmisvilindn. Perinteisesti julkisen tilan avoimuus ja siihen
liittyviat arvot onkin Suomessa yleensa katsottu tarkedmmiksi kuin tilan sulkemisella
saavutettu turvallisuus.

Kuvat 6 ja 7: Valvontakamera ldhettdi ristiriitaisen viestin. Kamera luo mielikuvan kontrollista,
mutta se voi herittdd myods kysymyksen, onko paikka erityisen turvaton, kun siti valvotaan tehok-
kaasti. Jos ostoskeskuksen liikkeisiin on kulku ulkoa, jai liikkeiden vilinen tila julkiseksi yhteiseksi
tilaksi, jossa on useita valvovia silmdpareja ja sen kdytt6d ei tarvitse rajata vain kuluttaville asiak-
kaille.
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212
Suvaitsevaisuus ja erilaisuus

Suvaitsevaisuus muita kohtaan helpottaa sosiaalista kanssakdymistd asukkaiden kes-
ken. Se voi vdahentdd ennakkoluuloja ja samalla pelkoja ja aggressioita. Yhdyskunnan
avoimuutta kaikille edistdd eri vaestoryhmien hyviksyminen osaksi yhteis6d. Osa
asukkaista saattaa kuulua ryhmiin, joiden oleskelua julkisessakaan tilassa ei aina
suvaita. My0s nuoret saattavat kokea syrjintdd julkisissa tiloissa. Vaille tilaa jaédminen
voi koskettaa esimerkiksi pdihdeongelmaisia ja asunnottomia, joita joskus pyritdan
siivoamaan pois julkisista paikoista. Poistaminen ei ratkaise syrjdytymisen ongelmaa.

Suvaitsevaisuutta voidaan pyrkid edistimddn suunnittelemalla monipuolista asu-
mista sisdltdvid asuinalueita, joissa on asuntoja erilaisille ihmisille, my®6s erityisryh-
mille. Talloin kaikkien asukkaiden on mahdollista tottua eri-ikaisiin, eri kulttuuritaus-
tasta tuleviin ja eri eldmaéntilanteessa oleviin ihmisiin. Ndin voidaan my6s vahentdd
erilaisuuteen kohdistuvia ennakkoluuloja. Monipuolisia asuinalueita rakennettaessa
asukkaita ei pitdisi jattdd muuton jalkeen oman onnensa nojaan ja odottaa, ettd asuk-
kaat automaattisesti mieltyvat naapureihinsa erilaisuudesta huolimatta. Asukkaiden
yhteisollisyyttd on tarpeellista edistdd. Lisdd aiheesta luvussa 2.2 Yhdyskuntien ta-
sapainoinen kehittdminen.

Rakennetun ympaériston suunnittelulla ei ratkaista kattavasti syrjaytymi-
sen ongelmia, mutta erilaisuuden hyvéksyvad ympaéristd voi tukea ja kannustaa.
Paihdeongelmaisia ja asunnottomia palvelevia tiloja ovat esimerkiksi palvelukeskuk-
set ja tuetun asumisen yksikot, aiemmin myds asuntolat. Nédiden lisdksi tarvitaan
paikkoja julkisessa tilassa. Marginaaliryhmien tilojen suunnittelu vaatii hienovarai-
suutta erityisesti sijainnin suhteen.

Nuoret saattavat joutua kokemaan syrjintdd sekd julkisessa ettd kaupallisissa ti-
loissa. Esimerkiksi kauppakeskuksissa nuorten oleskeluun saatetaan suhtautua
kielteisesti, koska nuoria ei ehka pidetd potentiaalisina kuluttajina. Suuret ja dének-
kaat nuorisojoukot saatetaan my6s kokea héiritseviksi. Kauppakeskukset ovat usein
kuitenkin nuorten suosimia ajanviettopaikkoja. Kaupallisen tilan yhteyteen onkin
mahdollista sijoittaa my®s tiloja, jotka eivét edellytd kuluttamista. Jo kaavoituksen
yhteydessa voidaan madritd, ettd tietty maara tilaa pitdd varata esimerkiksi nuorten
oleskelulle. Nuorten ottaminen huomioon muiden kanssa tasavertaisina rakennetun
ympaériston kayttdjind voi ehkdistd myos nuorten tekemaa ilkivaltaa.

Joidenkin védestdryhmien oleskelu esimerkiksi ostoskeskuksen liepeilld saatetaan
kokea hdiritsevéksi varsinkin jos siihen liittyy kovaddnistd huutelua tai muuta hai-
rintdd. Niin kutsuttu puistoporukointi saatetaan kokea epamiellyttavaksi ja jopa
pelottavaksi. Ongelma ei kuitenkaan ratkea aina vain haatamallad juopotteluporukoita
muualle. Helsingissd ongelmaa on yritetty ratkaista rakentamalla suojakatoksia run-
sasta alkoholinkdyttdd harrastaville porukoille. Laillisen juopottelupaikan idea on
rauhoittaa muuta kaupunkiympdristdd, mutta sen voi ndhda myos turvasatamana
pdihdeongelmaisille: omasta katoksestaan heité ei saa hddtdd pois. Parhaiten hanke
onnistuu, jos sekd katoksen kayttdjat ettd kaupunki sitoutuvat paikan ylldpitoon.
Helsingissd ldhidaseman tyontekijd pitdd yhteyttd katoksen kayttdjiin, joille on tar-
jolla my®s sosiaalipalveluja. Paikat pyritddn pitdmddn siisteind sekd kayttdjien ettd
kaupungin toimesta.

Kyseessd on tavallaan pienemmaén pahan periaate. Ratkaisu herdttdd osassa kau-
punkilaisista vastarintaa, mutta omassa katoksessaan pdihteidenkayttdjistd on kui-
tenkin vahemman haittaa muille kaupunkilaisille kuin ilman katosta. Juopotteluka-
toksen pitdd sijaita siten, ettd sen kdyttdjat voivat kokea paikan omakseen. Kaikkien
turvallisuus lisddntyy, kun kaikilla kaupunkilaisilla on jokin paikka, minne menna.
Paikkoja, joiden ldhelle niit tiloja ei haluta, on helppo luetella, mutta samalla on hyva
muistaa, ettd keskustassa jotakin on aina ldhelld ja siksi kompromisseja tdytyy tehda.
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Kuva 8: Erityisesti nuorille suunniteltua julkista kaupunkitilaa edustavat esimerkiksi skeittipuistot.
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Yhdyskuntien tasapainoinen kehittiminen

Suunnittelu ja rakentaminen voivat tukea oikeudenmukaisuuden ja tasa-arvon to-
teutumista elinympaéristossa. Asukkaiden tasa-arvoinen kohtelu edellyttdd alueiden
tasapuolista kehittdmistd. Keskeistd on alueellisen eriarvoistumisen, segregaation
ehkdiseminen. Segregaatio asettaa asukkaat epdtasa-arvoiseen asemaan niin elinym-
périston laadun kuin turvallisuuden suhteen. Oikeudenmukaisuuden ja tasa-arvon
toteutuminen edistdd asukkaiden luottamusta yhteiskuntaan ja omaan parjadmiseen
ja parantaa siten sosiaalista turvallisuutta. Asukkaiden on térkeétd kokea, ettd asuin-
alue tukee tasa-arvoisia mahdollisuuksia eldd hyvéad ja turvallista arkea ja osallistua
yhteiskunnan toimintaan. Kokemus epédoikeudenmukaisuudesta voi saada myos
aggressiivisia ilmenemismuotoja. Alhaisen alueellisen tulotason ja koetun rauhat-
tomuuden ja turvattomuuden vililld on yhteys. Turvattomuus nédyttdd kasautuvan
alueille, joille muukin huono-osaisuus kasautuu. Segregaation ehkdisemistd voidaan-
kin perustella tasa-arvon ja kaikille kuuluvan hyvinvoinnin lisdksi my6s yhteiskun-
tarauhalla, ja siis turvallisuudella.

2.2.1
Monipuolinen asukasrakenne, tasapainoinen yhteiso

*  Viltetddn luomasta sosiaalisen asuntotuotannon keskittymia, joissa esiintyy vain
yhtd asunnon hallintamuotoa.

*  Omistusasumista ja sosiaalista asuntotuotantoa on hyvi sijoittaa samalle alueelle
lomittain.

*  Olemassa olevien asuinalueiden asuntokantaa ja asukaspohjaa voidaan monipuo-
listaa taydennysrakentamisen keinoin.

*  Asuinympiriston ja rakennuskannan laatua voidaan parantaa kehittamistoimilla ja
rakennusten korjaamisella. Jossain tapauksissa voidaan turvautua ongelmatalojen
purkamiseen.
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Alueen sosiaalinen ja taloudellinen tasapainoisuus edellyttdd monipuolista asukas-
rakennetta, muun muassa ikdrakenteeltaan ja sosioekonomiselta taustaltaan moni-
puolisia yhteistja. Monipuolinen asukasrakenne ehkiisee ongelmien kasaantumista
ja syrjaytyvien alueiden syntyd. Tasapainoiset yhteisot parantavat myds edellytyk-
sid rikoksentorjuntaan. Kun kotitaloudet ovat erilaisia ikdrakenteeltaan ja alueella
on eri elaménvaiheissa olevia ihmisid, on alueella todennikoisesti aina sosiaalista
valvontaa. Tasapainoinen yhteiso edistdd my0s asukkaiden sitoutumista yhteison ja
yhteiskunnan arvoihin ja ehkdisee siten epdsosiaalista kdyttdytymisté ja rikollisuutta.

Talotyypeiltddn ja hallintamuodoiltaan monipuolinen asuntotarjonta edisté ta-
sapainoista asukasrakennetta. Erilaisia asumismuotoja voidaan sijoittaa tasaisesti
eri puolille yhdyskuntaa, my®ds samoille asuinalueille ja samoihin asuinkortteleihin
ja taloihin. My6s mahdollisuudet kohtuuhintaiseen asumiseen eri puolilla edistavat
tasapainoisen asukasrakenteen syntymista. Talloin erityisesti keski- ja pienituloisten
valinnanmahdollisuudet asumisen suhteen paranevat. Monipuolisen asukasraken-
teen ja tasapainoisten yhteisdjen tavoittelussa on syyta kiinnittda erityistd huomiota
1ahitihin, silld erityisesti 1960-1970-luvuilla rakennetut peruskorjauksen tarpeessa
olevat 14hiét ovat keskeisessd asemassa eriarvoistumiskeskusteluissa. Lisdd aiheesta
luvussa 2.2.2 Lahidéiden kehittdminen.

Tdydennysrakentaminen on keino monipuolistaa esimerkiksi vanhojen, valjds-
ti rakennettujen ldhididen asuntokantaa ja asukaspohjaa. Ndin voidaan vaikuttaa
alueen positiivisesti sosiaaliseen koostumukseen. Tdydennysrakentaminen myos
auttaa sdilyttiméan palveluja alueella ja uusiakin palveluja saatetaan saada. Myds
asuintalon purkaminen voi tulla kyseeseen, jos arvellaan, ettei muilla keinoin saada
kehitettyd aluetta houkuttelevana asuinpaikkana. Puretun vuokratalon tilalle voi olla
mahdollista rakentaa vapaarahoitteisia asuntoja, mikéa tasapainottaa vuokrataloval-
taisen alueen rakennetta. Téllaisiin vanhan rakenteen lomaan tuleviin uudishankkei-
siinkin on hyva sijoittaa sekd omistus- ettd vuokra-asuntoja.

222
Lahididen kehittiminen

L&hicita, joissa asuu reilu viidennes suomalaisista, rakennettiin erityisesti 1960-1970-1u-
vuilla vastaamaan nopean kaupungistumisen aiheuttamaan asuntopulaan. Element-
tirakentamisen kehittymisen ja aluerakentamissopimusten my6td rakentaminen oli
nopeaa. Nama nopealla aikataululla rakennetutut 14hi6t eivit palveluiltaan vastaa
aina endd asukkaiden muuttuvia tarpeita ja toiveita. Ldhididen rakennukset vaativat
korjausrakentamista. Lahididen viihtyisyyttd ja samalla turvallisuutta voidaan paran-
taa korjaushankkeiden ja ldhididen kokonaisvaltaisten kehittdmishankkeiden avulla.

Olemassa olevia 1dhititd koskeva ongelma on usein sijainti erillidn muusta
kaupunkirakenteesta. Téllaiset ldhitsaarekkeet eivdt aina vélttaimattd kytkeydy
luontevasti palveluihin ja esimerkiksi joukkoliikenneyhteyksiin. Lahididen alue-
rakentamishankkeet ovat myos saattaneet olla hyvin suuria, ja monin paikoin on
samoille alueille rakennettu suuria médaria valtion tukemaa vuokra-asuntotuotantoa.
Lahiymparist on myos joskus jadnyt keskenerdiseksi ja palveluja toteuttamatta, kun
mitoituksessa on nojattu liian kunnianhimoisiin vdestdennusteisiin. Seurauksena on
keskenerdiseksi jadnyt asuinympéristd, joka ei tarjoa riittdvésti toimintamahdolli-
suuksia ja virikkeitd asukkailleen. Toisaalta valtaosassa 1dhiditd asukkaat arvostavat
niiden vihreyttd ja hyvid liikkumismahdollisuuksia. Vaikka rakennettua ymparistoa
ei koettaisi mielenkiintoiseksi, tarjoaa vihred, usein metsainen ymparisto, asukkaiden
arvostamia nakymid ja paikkoja ulkoiluun ja muuhun rentoutumiseen.

Lahididen kehittdmisessd on tdrkedd, ettd kaikkia asuinalueita kehitetdén ja tar-
kastellaan osana kaupunkikokonaisuutta, ei erillisind saarekkeina. Kehittdmisessa
tarvitaan myo0s jatkuvuutta, vaikka suurimmat kehittimistoimenpiteet kohdistui-
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sivat muutaman vuoden jaksolle. Kehittdmisty0ssd on tdrkedd tunnistaa alueiden
vahvuudet ja tarpeet, silld jokaisella 1dhi6illd on oma ainutlaatuisuutensa, jota asuk-
kaat tavallisesti arvostavat. Niin vahvuuksien kuin tarpeidenkin tunnistamiseksi
lahiokehittimisessa on ratkaisevaa, ettd asukkaat saadaan mukaan kehittimiseen
ja toimenpiteiden suunnitteluun. Vain ndin voidaan turvata asukkaiden tarpeita
vastaava ja omaksi koettu ymparisto. Lisdd aiheesta luvussa 6.2 Lahiot, asuinalueet,
sekd www.ara.fi > Asuinalueiden kehittdmisohjelma.
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Koulujen rooli

* Monipuolinen asukasrakenne ja sen myo6téd syntyva tasapainoinen yhteisé
edistavat myos koulujen tasa-arvoa.

* Samaan oppilasalueeseen on hyvé rajata hallintamuodoiltaan erilaisia
asuinalueita.

* Sijoitetaan “magneettikouluja” heikoille alueille.

Kouluilla on oma vaikutuksensa alueiden viéliseen eriarvoistumiskehitykseen.
Koulujen eriarvoistuminen voi kithdyttda alueiden jakautumista hyvéosaisten ja
huono-osaisten alueisiin. Kaupunkiin voi kehittyd alhaisemman sosioekonomisen
statuksen alueita, joissa myos koulujen maine heikkenee. Sosiaalisten ongelmien ka-
saantuminen yhdelle alueelle vaikuttaa jollain aikavélilld todennédkoisesti myds alu-
een kouluun. Vuokra-asuntojen keskittdminen tiettyihin kaupunginosiin karkottaa
paremmin toimeen tulevat muualle. Halvempien asuntojen perdsséd alueelle etsiytyy
vidhévaraisia kantasuomalaisia ja maahanmuuttajia. Erityisesti kantasuomalaisten
joukossa ndkyy huono-osaisuuden periytyminen. Esimerkiksi ty6ttémyyttd voi
olla useassa sukupolvessa. Ongelmia kouluun voi odottaa, jos asukaspohja ei ole
tasapainoinen.

Koulupiirijaot eivit nykydan endd sido kouluvalintaa eikd lasta ole pakko sijoittaa
kunnan osoittamaan ldhikouluun, vaan perheet voivat esittdd toiveen lapsen koulusta.
Koulut voivat my6s osittain valikoida oppilaansa. Vapaan kouluvalinnan voi ndhda
lisddvan asukkaiden tasa-arvoisuutta, koska asuinpaikka ei maaréa lasta ehdottomas-
ti johonkin tiettyyn kouluun. Alueiden ja koulujen tasa-arvoisuutta koulupiirijaon
poistuminen ei kuitenkaan vélttdmaéttd edistd. Vaikka koulupiirijakoa muuttamalla ei
voida endd taata kouluihin sosioekonomiselta taustaltaan monipuolista oppilaspohjaa,
voidaan oppilaspohjan monipuolisuutta kuitenkin pyrkid edistimé&&n oppilasalueiden
maédrittelemisen avulla. Oppilaan kotiosoite méarittdd sen, mihin oppilasalueeseen han
kuuluu. Kunnan pitdé osoittaa oppilaalle paikka oman alueen koulusta. Oppilasalueen
madrittelemiseen vaikuttavat muun muassa kodin ja koulun vélinen etdisyys ja tur-
valliset liilkenneyhteydet. Koulujen oppilasalueiden muodostamisessa voidaan pyrkia
ottamaan huomioon my®ds se, ettd kouluista saadaan mahdollisimman heterogeenisid ja
samaan kouluun tulee lapsia kaikista yhteiskuntaryhmistd. Samaan oppilasalueeseen
on siis hyva rajata hallintamuodoiltaan erilaisia asuinalueita.

Suomessa heikompien alueiden kouluihin suunnataan paikoin erityistd tukea.
Taman positiivisen diskriminaation tarkoitus on muun muassa syrjaytymisen eh-
kdiseminen. Ulkomailla, esimerkiksi Yhdysvalloissa segregaatiota on pyritty lieven-
tamaén sijoittamalla niin sanottuja magneettikouluja heikoille alueille. Tavoitteena
on ollut, ettd koulut houkuttelevat monenlaisia oppilaita ja parantavat heikomman
alueen lasten ja nuorten koulutusmahdollisuuksia. Idea magneettikoulusta perus-
tuu siihen, ettd hyva koulu on koko alueen vetovoimatekijd ja osaltaan houkuttelee
alueelle asukkaita ja alueen asukasrakenne monipuolistuu. On usein hyvi, jos lapset
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kayvat lahikouluaan. Lapselle on turvallista aloittaa ensimmadinen luokka kotia 1&-
helld sijaitsevassa koulussa. Ndin voidaan vélttaa liikenteen lisddntyminen ja lisdksi
lapset voivat kdyda koulua tuttujen pihakavereidensa kanssa.
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Kaupunkiuudistushankkeet

*  Kaupunkiuudistushankkeilla voidaan esimerkiksi parantaa palveluja, ymparistén
toimivuutta ja esteettémyyttd, puistoja ja leikkipaikkoja seka kavely- ja pyoriily-
reittejd, elavoittdd kaupunkitilaa ja samalla parantaa myds turvallisuutta.

*  Hankkeilla voidaan pyrkia ehkaisemain ilkivaltaa ja muuta rikollisuutta houkutte-
leva tilojen tyhijilleen jaaminen.

*  Uudistushankkeissa on tarpeellista edistaa myos mahdollisuuksia kohtuuhintaiseen
asumiseen ja asukkaiden omaehtoiseen toimintaan.

Erilaisilla kaupunkiuudistus- ja kehittamishankkeilla pyritddn usein alueiden laadun
ja imagon parantamiseen, paremman ja elivimmaén kaupunkitilan ja elinympéris-
ton luomiseen. Ymparistod uudistamalla voidaan parantaa muun muassa yritysten
toimintaedellytyksid sekd alueen viihtyisyyttd. Hankkeilla voidaan pyrkid “nosta-
maan” heikompia alueita. Viihtyisyys ja eldvyys lisddvat myos turvallisuutta, koska
vilkkaassa ja paljon kéytetyssa tilassa on sosiaalista kontrollia. Uudistushankkeissa
saatetaan esimerkiksi muuttaa vanhoja teollisuuskortteleita asumisen, palveluiden tai
kulttuurin tarpeisiin. Ndin kdyttamattomiksi jadneet tilat ja tontit saadaan uudelleen
kayttoon. Erityisesti kaupunkikeskustoissa sijaitsevat vanhat teollisuustontit saat-
tavat uudistuksen ja kdyttotarkoituksen muutoksen myotd eldvoittdd kaupunkia ja
tuoda kaivatun lisdn keskustan tonttitarjontaan. Uudistushankkeilla on mahdollista
vaikuttaa poismuuttoon alueelta ja ehkiistd niin asuntojen kuin liikehuoneistojen
jddminen tyhjilleen. Tyhjat kiinteistt houkuttelevat ilkivaltaa ja muuta rikollisuutta
ja aiheuttavat turvattomuutta.

Jos kaupunkia halutaan kehittdd tasapainoisesti, my6s kaupunkiuudistushankkeis-
sa on tarpeellista pyrkid pitim&an kiinni sosiaalisen sekoittumisen tavoitteesta. Uu-
distettavilla alueilla on syyta sdilyttdd mahdollisuus myds edullisempaan asumiseen.
Uudistusta suunniteltaessa on hyva miettid kenelle uudistus suunnataan, nykyisille
vai tuleville asukkaille vai kenties turisteille. Ei ole toivottavaa, ettd alue gentrifi-
oituu siten, ettd uudet, paremmin toimeentulevat asukkaat syrjayttavat vahitellen
kokonaan alueen alkuperéisen vdeston. Nykyisten asukkaiden tarpeiden pitédisi olla
hankkeissa etusijalla.

2.2.5
Leimautumisen kierteen katkaiseminen

*  Alueen negatiivinen leimautuminen ruokkii segregaatiokehitysta.

*  Huonosta maineesta eroon paiseminen voi tuoda alueelle aktiivisuutta, uusia
asukkaita ja yrityksid, jotka vilkastuttavat alueen eldmai ja lisdavat turvallisuutta.
Tarvitaan mm. hyvaa lahiymparisto- ja arkkitehtisuunnittelua sekd laadukkaita
materiaaleja.

e Suunnittelun perustaksi on hyva ottaa alueen todelliset vahvuudet ja paikalliset
ominaispiirteet.

*  Heikkoja alueita voidaan pyrkid “nostamaan” sijoittamalla alueille korkeatasoisia
palveluita ja virkistysta.
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Osa asuntoalueista on alkanut eriytyd. Tdhdn segregaatiokehitykseen vaikuttavat
monet tekijdt, kuten alueen saavutettavuus ja julkisen liikenteen yhteydet, alueen
sijainti kaupunkirakenteessa, alueen palvelut ja toimintamahdollisuudet, asunto-
markkinoiden toiminta, erityisesti kohtuuhintaisten asuntojen saatavuus seké yleinen
sosioekonominen eriarvoistuminen. Segregaatio johtuu yhteiskunnallisen epétasa-
arvoisuuden ja huono-osaisuuden paikantumisesta kaupunkitilassa, johon asunto-
markkinoiden toimivuus ja yhteiskunnan asuntojarjestelmét vaikuttavat. Segregaatio
on siis huono-osaisuuden seuraus, ei syy.

Kokonaisuutena segregaatio on voimistunut muutaman viime vuosikymmen ai-
kana kaikkialla kasvaneen hyvinvointikuilun seurauksena. Lahititd kehittamalla
ei voida puuttua huono-osaisuuden ongelmaan, mutta sen avulla voidaan kehittdaa
asuinymparistdjd niin, ettd kaikille voidaan turvata terveellinen ja turvallinen ja
toimiva asuinympaéristd. Samalla voidaan myos kehittdd alueen asukkaiden péddsya
koulutukseen ja tyohon, siis vaikuttaa suoraan niin tekij6ihin, joilla voidaan vaikuttaa
huono-osaisuuteen.

Alueiden eriarvoistumiseen liittyy my0s leimautumisen kierre. Negatiivisessa
kierteessd alueen houkuttelevuus laskee ja se voi vaikuttaa muun muassa asuntojen
hintoihin ja ihmisten muuttohalukkuuteen. Ongelmat voivat lisétd muuttohalukkuut-
ta niiden asukkaiden joukossa, joilla on resursseja ldhted ja valita asuinpaikakseen
jokin toinen alue. Talloin ongelmista kérsivan alueen toiminnot ja vdestorakenne
alkavat yksipuolistua. Seurauksena huono-osaisuus ja erilaiset sosiaaliset ongelmat
voivat kasautua samoille alueille ja voimistaa negatiivista kierrettd entisestaan.

Kehittdmistoimilla, erityisesti asuinalueiden laaja-alaisella ja kokonaisvaltaisella
kehittdmiselld voidaan vaikuttaa asuinalueesta syntyviin mielikuviin ja ihmisten
kokemuksiin alueesta. Positiivinen kierre voi alkaa, kun ihmiset tuntevat olonsa tur-
vallisiksi ja viettdvat aikaa alueella. Heikompia alueita voidaan pyrkid “nostamaan”
sijoittamalla niille sellaisia palveluita ja virkistystd, jotka houkuttelevat kaytt&jid
my0s alueen ulkopuolelta. My&s julkisten liikenneyhteyksien, siis saavutettavuuden
parantamisella, voidaan merkittdvalld tavalla vaikuttaa alueen suhteelliseen sijaintiin
kaupunkirakenteessa. My0s peruspalveluiden turvaaminen on tiarkedd, mutta jos
heikommalle alueelle saadaan my6s kulttuuri- ja virkistyspalveluita sekéd esimer-
kiksi toisen asteen oppilaitoksia, alue voi alkaa houkutella my6s yritystoimintaa ja
uusia asukkaita. Turvallisuutta luovat myos esimerkiksi vilkas katueldmai, jota alueen
monipuoliset kaupalliset ja asukkaiden omaehtoiset toiminnot tukevat. Tarkedd on
perustaa alueen kehittiminen alueen omaan identiteettiin ja alueen asukkaiden ko-
kemuksiin alueestaan seké ottaa asukkaat mukaan alueen kehittdmiseen.

Alueen maine ja imago muodostuvat ajan kuluessa. Niihin vaikuttavat muun
muassa alueen historia ja nykyisyys seka alueen kasittely mediassa. Mediassa saa-
tetaan esimerkiksi liioitella alueen rikollisuutta tai epdsosiaalisia piirteitd. Maine ei
ole yhdentekevd, silld negatiiviset mielikuvat voivat vetdd puoleensa rikollisuutta ja
karkottaa uusia asukkaita ja yrityksid, jotka ovat tarkeitd alueen elinvoimaisuuden
sdilyttdmiseksi, sekd vaikuttaa asuntomarkkinoiden toimintaan. Maineen tai imagon
tietoisella muokkaamisella voidaan vaikuttaa myos turvallisuudentunteeseen. Hyvan
maineen ylldpitdminen pitdd alueen aktiivisessa kédytossa.

Alueen maineen ja imagon muokkaamisen on tarpeellista perustua todellisuuteen.
On jarkevéa oikaista vadrat kdsitykset, mutta ei kannata yrittdd luoda harhaanjoh-
tavaa imagoa, joka ei perustu todellisuuteen. Alueen asukkaiden saaminen mukaan
kehittdmistyohon on tarkedd. Erilaiset kampanjat ja teemapéivit voivat houkutella
asukkaita mukaan ja muokata mielikuvia alueesta positiivisemmiksi. Kehittdmisen
perustaksi on hyvé ottaa alueen todelliset vahvuudet ja paikalliset ominaispiirteet.
Niihin kannattaa suhtautua avoimin mielin.

Leimautumisen kierre koskettaa usein suuria sosiaalisen asuntotuotannon asuin-
alueita tai kortteleita. Vanhat 1&hi6t kirsivdt asukkaiden vdhenemisestd, asukas-
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pohjan yksipuolistumisesta ja rakennusten ja ympariston rapistumisesta. Ongelmat
saattavat liittyd rakentamisen laatuun, yksityiskohtaiseen suunnitteluun, asuntojen
hallintaan ja sosioekonomisiin tekijéihin. Ongelmien ratkaisu vaatii monipuolista
keinovalikoimaa, joista ympériston laatuun panostaminen on yksi. Leimautumisen
kierteen katkaisemisessa tarkedssd roolissa on olemassa olevien epédkohtien korjaa-
minen. Uutta imagoa ei voida rakentaa tyhjdn varaan, vaan ongelmat taytyy korjata.
Epékohtia voivat olla esimerkiksi toimintojen yksipuolisuus ja rakennusten huono
yllapito. Rikkindiset valaisimet ja puutteet viheralueiden hoidossa viestivit siitd, ettd
kukaan ei viélitd. Jos vield rakennusten muotokieli ja materiaalit viestivét halvasta
ja huonosta laadusta, negatiivinen leima on odotettavissa. Panostus laatuun saa
asukkaat arvostamaan asuinaluettaan ja nostaa asukkaiden omanarvontuntoa. Lisdd
aiheesta luvuissa 2.4.2 Alueen identiteetti, omaleimaisuus ja tunnistettavuus sekd
3.2.3 Alueen identiteetti ja maine.

2.3

Asumisen turvaaminen

Rakennettu ympaérist6 luo osaltaan perustaa turvalliselle arjelle. Tarked edellytys tur-
vallisuuden tunteelle on oma asunto siten, etta sitd haluaa kutsua kodiksi. Ihmisilla
on erilaisia tarpeita ja niistd johtuen erilaisia kriteereja kodille. Aina ei asunto tunnu
kodilta. Asumisen turvaamisessa keskeistd on, ettd jokaiselle 16ytyy ainakin asumi-
sen perustarpeet tdyttdva asunto. Asunnon viahimmadiskriteereihin kuuluu suojan ja
lammon antaminen. Tarkedd on myds mahdollisuus lepoon, yksityisyyteen, ruuan
valmistamiseen ja hygieniasta huolehtimiseen. Erilaisten asumistarpeiden huomioon
ottaminen ja kohtuuhintaisten asuntojen hyvé saatavuus eri alueilla mahdollistavat
sopivan kodin useimmille.

231
Monipuolista ja kohtuuhintaista asumista

Monipuolinen asuntotarjonta vastaa erilaisiin tarpeisiin, luo valinnanvapautta ja ta-
kaa sopivan kodin mahdollisimman monelle. Talotyypiltddn ja hallintamuodoltaan
monipuolinen asuntorakenne edistdd tasapainoista asukasrakennetta ja ehkdisee
syrjdytyvien alueiden syntyé ja sosiaalisten ongelmien karjistymisté tietyilld alueilla.
Erilaisten tarpeiden huomioon ottaminen asumisessa tarkoittaa paitsi monipuolisia
asuinalueita my0s joustavia ja muuntautumiskykyisid asuntoja ja erityistarpeiden
huomioon ottamista rakentamisessa. Erilaisia asumismuotoja voidaan sijoittaa tasai-
sesti eri puolille kaupunkia, my®s samoille asuinalueille ja samoihin asuinkortteleihin
ja taloihin. Olemassa olevalla asuinalueella asuntokantaa voidaan monipuolistaa tuo-
malla alueelle tdydennysrakentamista ja erilaisia talotyyppejd, esimerkiksi pientaloja,
rivitaloja ja erilaisia kerrostaloja.

My®s eri hallintamuotojen asunnot samalla alueella ovat tdrkeitd. Asunnon hal-
lintamuoto ja asumiskustannukset vaikuttavat asuinpaikan valintaan erityisesti
pienituloisilla. Sosiaalinen asuntorakentaminen / valtion tukema asuntotuotanto
on tirkedd sovittaa yhteen muun asuntotuotannon kanssa. Olemassa oleville vuok-
rataloalueille voidaan pyrkid tuomaan omistusasumista esimerkiksi tiydennysra-
kentamisen muodossa.

Eri hallintamuotojen sekoittaminen samalla alueella edistda tasapainoista asukas-
rakennetta. Erilaisen sosiaalisen tai kulttuurisen taustan omaavien asukkaiden koh-
taaminen arjessa voi vihentdd ennakkoluuloihin perustuvia pelkoja ja lisdtd suvait-
sevaisuutta. Suomalaiselle rakennetulle ympéristolle on tyypillistd, ettd vuokratalo-
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aluetta ei vélttdmattd erota alueesta, jossa asunnot ovat pddasiassa omistusasuntoja.
Téastd on hyva pitdd kiinni jatkossakin.

Erilaisia asuntoja tarvitaan myos eri elaimidnvaiheissa, esimerkiksi perheasuntoa,
opiskelija-asuntoja, senioriasuntoja ja palveluasuntoja. Turvallisuutta asumiseen tuo
mahdollisuus jatkaa asumista tutulla alueella, vaikka elaméntilanteen muutos johtaisi
asunnon vaihtoon. Edellytyksend on télloin alueen monipuolinen asuntotarjonta.
Eri-ikdiset ja eri eldmantilanteissa olevat asukkaat kdyttdvat aikaansa eri tavoin. Kun
alueen asuntotarjonta vastaa eri eldmanvaiheiden tarpeisiin eli tarjolla on asuntoja
lapsiperheille, nuorille, aikuisille ja ikddntyneille, asukasrakenne on monipuolinen
ja alue pysyy eldvéna ja kdytettynd eri vuorokaudenaikoina. Monipuolinen asukas-
rakenne voi lisdtd kanssakdymistd eri-ikdisten ihmisten kesken ja vdahentda sukupol-
vien viélisid ennakkoluuloja. My&s sama asunto voi palvella asukasta muuttuvissa
eldmaéntilanteissa, jos asunto on joustava ja muunneltavissa. Kaksi sisdankdyntid
asuntoon tai sivuasunto suuremman asunnon yhteydessd voivat parantaa edelly-
tyksid joustavalle asumiselle.

Pysyvé sosiaalinen verkosto luo turvallisuutta. Ihmisten ja olosuhteiden pysyvyys
muodostaa perustan sosiaalisten suhteiden muodostumiselle asukkaiden vililla ja
edistdd juurtumista alueelle. Kun asunnot ovat muuntautumiskykyisié tai tarjolla on
erilaisia asuntoja, ihmisten muuttuvat tarpeet eivdt valttamaétta pakota heitd muut-
tamaan pois alueelta, jonne he ovat kotiutuneet. Ihmisten ja olosuhteiden pysyvyys
luo my6s vakautta, joka edistdd asukkaiden vastuunkantoa alueestaan. Asukkaat
ovat till6in kiinnostuneita alueestaan ja haluavat huolehtia my6s sen kunnosta. Té&-
maé ehkdisee ilkivaltaa ja edistdd alueen luonnollista valvontaa, mikéd parantaa myos
rikosturvallisuutta. Asunnon muuntautumiskyvyn ansiosta alueelle voidaan saada
my®os palveluita ja tydpaikkoja, jotka elavoittavit aluetta.

Kohtuuhintaisen asumisen turvaamiseen tarvitaan asuntopolitiikan keinoja
kuten pitkdjanteistd maapolitiikkaa ja kaavoitusta, kuntarajat ylittdvaa yhteis-
tyotd, panostuksia kunnan omaan asuntotuotantoon ja tuotannolle asetettujen
tavoitteiden saavuttamista. Kohtuuhintaisten vuokra-asuntojen hyvé saatavuus
vdhentdd asunnottomuutta, silld se parantaa helpommin asutettavien asunnottomi-
en tilannetta. Asuntomarkkinoiden kiristyessa kaikkien tilanne pahenee. Lopulta
ketjun pddssd ovat pitkdaikaisasunnottomat, joiden asema on kaikkein heikoin,
kun tuetun asumisen paikkoja on jakamassa yhd suurempi joukko. Jotta edullisia
asuntoja olisi riittdvasti saatavilla, tarvitaan valtion subventoimaa ns. sosiaalista
asuntotuotantoa.

Kohtuuhintaisten omistus- ja vuokra-asuntojen tarjonta edellyttdd riittavasti tontti-
maata. Kunnan laaja maanomistus ja aktiivinen maanhankinta tukevat kunnan maa-
poliittista asemaa kiinteistomarkkinoilla. Kun kunnalla on paljon maata kaavoitustaja
rakentamista varten, se voi paremmin ohjailla asuntotuotantoa. Esimerkiksi sosiaali-
sen asuntotuotannon sijoittaminen kaupunkirakennetta tasapainottavasti helpottuu.
Kohtuuhintaisten omistusasuntojen saatavuus sielld, missd on kysyntéé, on tarkeaa.

Kaupunkialueilla pysékointiratkaisut nostavat rakentamisen hintaa. Autopaik-
kavaatimuksia voidaan tarkistaa tiheésti rakennetuilla keskusta-alueilla, joilla auto-
paikkatarve on keskiméddrdistd pienempi. Kun autopaikkamaaraykset porrastetaan
tarpeen mukaan, saadaan asuinrakentamisen hinta alhaisemmaksi. Viime vuosina
on kdyty keskustelua siitd, miten autopaikkarakentamisen kustannukset saataisiin
paremmin kohdistettua autollisille, jotta autottomien ei tarvitsisi maksaa niistd va-
lillisesti asuntojen hinnoissa. Ratkaisuiksi on kehitelty ainakin autottomia kortteleita
ja erilaisia keinoja autopaikkarakentamisen kustannusten erottamiseksi asuntora-
kentamisesta. Autottomaksi rakennettavalle alueelle pitdisi hakeutua asumaan vain
asukkaita, jotka eivdt omista autoa eivitkd koe autopaikkojen puutetta ongelmaksi.
Tallaisella alueella pitda olla kattavat joukkoliikennepalvelut. Autottomillakin alueilla
on tarve muutamille vieraspaikoille ja esimerkiksi yhteiskdyttdauton paikalle.
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Asuntoja tarvitaan my0s erityistarpeisiin. Monipuolisiin asumismahdollisuuksiin
kuuluvat erilaiset turvalliset tuetun asumisen ratkaisut. Ihmiset voivat eri syistd
johtuen olla heikossa asemassa tai estyneitd itse jdrjestimddn omaa asumistaan. Eri-
tyistarpeita on yleensd asukkailla, joiden toimintakyky on jostain syystad heikentynyt.
Nain voi olla esimerkiksi vammaisilla, muistisairailla, mielenterveyskuntoutujilla
tai pdihdeongelmaisilla. Erityistarpeita saattaa olla myds itsendistyméssa olevilla
nuorilla tai maahanmuuttajilla. Tilannetta voivat auttaa esimerkiksi tukiasunnot ja
asumisneuvonta. Erityistarve voi olla my0s tilapdinen. Esimerkiksi turvakoteja voi-
daan tarvita takaamaan turvalliset asuinolosuhteet perhevékivaltatilanteessa.

Turvallinen koti sekd liikkumiseen ja omatoimisuuteen kannustava ympéristd voivat
mahdollistaa asumisen itsendisesti tai tuetusti silloinkin, kun toimintakyky on alentu-
nut. Erityisryhmien asumisturvallisuutta voidaan parantaa kiinnittdmalld huomiota
sithen, ettd asunnot suunnitellaan tapaturmia ehkaiseviksi ja omatoimisuuteen kan-
nustaviksi. Esimerkiksi asuntojen kalustuksella ja varustuksella voidaan vaikuttaa
paljon. Erityisryhmien asumisratkaisujen on tarpeellista vastata asukkaiden asumis-
kykya. Lisdd aiheesta luvussa 4.1 Helposti hahmotettava ja helppolukuinen ymparistd.

Erityisryhmien asumistarpeiden huomioon ottaminen suunnittelussa ja rakenta-
misessa on tirkedd myo0s sosiaalisen turvallisuuden kannalta. Erityisryhmien jasen-
ten pitdd voida kokea olevansa tasa-arvoisia yhteiskunnan jasenid. Erityistarpeista
riippumatta heilld on oikeus henkilokohtaiseen vapauteen, itsemaadrddmisoikeuteen,
koskemattomuuteen ja kotirauhaan seka aktiiviseen eliméntapaan ja osallisuuteen.
Asumisessa tarvitaan oikeassa suhteessa positiivista kontrollia, yhteisollisyytta ja
yksityisyyttd. Liiallinen kontrolli ja tuki voivat passivoida. Erityisryhmien asumisessa
otetaan yleensd huomioon esteettdmyys ja avustamisen mahdollisuudet.

Osa vdestOstd asuu erilaisissa laitoksissa ja palvelutaloissa. Ndissd yksityisen
ja julkisen raja voi olla hdilyva. Kotina voi toimia huone tai vain vuodepaikka sai-
raalassa. Télloin koti on julkista yksityistd: potilailla tai asukkailla ei valttdmatta ole
lukkoa huoneen ovessa, ja kuka tahansa voi tulla ja mennéd miten mielii. On kuitenkin
tilanteita, jossa palvelu- tai laitosasuminen voi tarjota parempaa turvaa kuin koti.
Yksityisyyden ja itsemddrddmisoikeuden menetys voi kuitenkin olla pelottavaa ja
lisdta turvattomuudentunnetta.

232
Asunnottomuuden vihentiminen

Arjen turvallisuus edellyttdd asuntoa. Asunnottomuus tuo mukanaan usein myos
muita ongelmia. Esimerkiksi se voi aiheuttaa rikollisuutta ja toisaalta rikollisuus voi
aiheuttaa asunnottomuutta. Kaduilla ja itse rakennetuissa tilapdismajoissa elaminen
lisda riskid joutua rikos- ja pdihdekierteeseen. Asunnottomat voivat myos helposti
joutua rikosten uhreiksi, koska ilman asunnon suojaa he ovat erityisen haavoittuvai-
sessa asemassa. Asunnottomuusongelma altistaa myds muut ihmiset turvattomuu-
delle. Asunnottomuus voi ndkyd esimerkiksi jarjestyshdirioina kaduilla.

Asunnon saaminen voi ratkaista monta muuta ongelmaa. Asunnottomuuden
vdhentdminen liittyy monella tapaa yhteiskunnan turvallisuuden lisidmiseen.
Suomessa on kdytossd useita keinoja asunnottomuuden vahentdmiseksi: sosiaalisen
asuntotuotannon lisddminen, yleiset asuntopoliittiset keinot, yhteistyé kunnan eri
viranomaisten kesken, asuntojen hankkiminen asunnottomille olemassa olevasta
asuntokannasta ja asumisen yksikot tukipalveluineen. Koska asunnottomuutta on eri-
laista, tarvitaan my6s monipuolista keinovalikoimaa. Pitkdaikaisasunnottomuuden
vahentdmisessd yhtend keinona on kéaytetty tuetun asumisen yksikoiden toteuttamis-
ta. Tuetun asumisen yksikdité ja erillisid tukiasuntoja on hyvé sijoittaa eri alueille,
koska niiden suuri médéaréd yhdelld alueella saattaa aiheuttaa monia haittoja. Niita ei
pidé kuitenkaan sijoittaa erilleen muusta kaupunkirakenteesta.
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Uusia toimintatapoja ja yhteisty6td eri viranomaisten vililla on kehitelty asun-
nottomuuden vdhentdmisen tehostamiseksi. Helsingissd ongelmaan on pureuduttu
kaupungin pitkdjanteisen asunto-ja sosiaalipolitiikan avulla, ja kaupungin vuosittain
tuottamista vuokra-asunnoista merkittdva osa on jaettu asunnottomille. Asunnotto-
muutta torjutaan yleensa toimenpiteilld, jotka keskittyvit asuntojen tuotantoon ja ja-
kamiseen. Asuntojen riittdmé&ttomyys ei kuitenkaan ole enédd ainoa asunnottomuuden
pullonkaula. Jotta investointi asuntoon ei menisi hukkaan, on tarpeellista kiinnittaa
huomiota my0&s asumisen taitoihin ja antaa tukea asunnon sdilyttimiseen. Tarvitaan
kuntouttavia ja eldménhallintaa parantavia toimenpiteitd, kuten asumisneuvontaa,
apua vuokravelkojen selvittimiseksi ja yhteisollisid tukimuotoja. Asumistaitoja har-
joittelemalla asunto on helpompi sdilyttdd. Lisdd aiheesta www.ym.fi > Asuminen,
www.ymparisto.fi > Asuminen > Ikddntyneiden asuminen, sekd www.asuntoensin.fi
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Yhteisollisyys ja osallisuus

Sosiaalista turvallisuutta parantaa mahdollisuus osallistua yhteisén eldmaan ja vai-
kuttaa omaan ja yhteiseen elinymparistoon. Hyvat kokemukset osallisuudesta ja vuo-
rovaikutuksesta muiden kanssa luovat turvallisuutta, vdhentdviat ennakkoluuloja ja
vahvistavat luottamusta toisiin ihmisiin ja yhteiskuntaan. My&s johonkin kuuluminen
on ihmisille tédrkedd. Tarve olla osa jotakin ryhméé voi toteutua esimerkiksi tyossd,
harrastuksissa tai asukasyhteisdssa. Osallisuuden kokeminen on tiarkedd niin oman
yhteison sisdlld kuin koko yhteiskunnassa. Mukanaolo luo turvallisuudentunnetta
ja samalla velvoittaa ottamaan vastuuta yhteisostd, ymparistostd ja muista ihmisista.

Mahdollisuus yksityisyyteen on myds yhteisollisyyden toteutumisen yksi edellytys.
Huoneistojen véliset heikot dénieritykset, harkitsematon ikkunoiden suuntaus tai liian
avoimiksi koetut pihat saatetaan kokea kiusallisiksi. Naapurien elamésti ei haluta tietda
liikaa. Liika ldheisyys uhkaa yksityisyyttd ja saa ihmiset vélttelem&d&dn kohtaamisia.
Ihmisen pitdisi voida itse sdddelld, milloin on muiden seurassa ja milloin yksin.

Suunnittelun keinoin voidaan pyrkid luomaan puitteet, joissa kynnys osallistua
yhteisén eldmdan on matalalla ja vuorovaikutus muiden kanssa tuntuu luontevalta.
Yhteisollisyydelle luo kasvualustaa se, ettd asukkaat kokevat alueen yhteisesti omak-
seen. Luvussa 2.5 pohditaan laajemmin tekijoitd, jotka luovat edellytyksid ja haasteita
yhteisollisyyden muodostumiselle.

24.1
Kohtaamispaikkoja lahiymparistoon

*  Ymparisto voidaan suunnitella siten, ettd asukkaiden piivittdiset rutiinit ja reitit
ristedvit ja spontaanit kohtaamiset ovat mahdollisia.

*  Hyvitjalankulku- ja py6rareitit ovat tarkeita, koska autosta kisin ei toisia kohdata.

*  Aukiosta voi tulla kohtaamispaikka, kun toimintoja keskitetdan sen ymparille.

*  Kohtaamispaikkoina toimivat my&s esim. leikki- ja muut puistot, ldhiliikuntapaikat
ja bussipysakit.

*  Yhteisia grillipaikkoja, pihoja ja saunoja voidaan rakentaa niin kerrostalo- kuin
pientaloalueillekin.

*  Kohtaamispaikkana voi toimia myos asukastalo, joka voi tarjota mahdollisuuden
esim. monille harrastuksille, vapaamuotoisille tapaamisille, etatyoskentelyyn ja
juhlien jarjestamiseen.
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Turvallisuudentunnetta vahvistava vuorovaikutus ei vélttdmattd edellytd tiivistd yh-
teis6d. Mahdollisuus tavata silloin tédlloin muita ihmisid voi riittdd. Rakennetun ym-
périston suunnittelulla voidaan pyrkid edistiméédn asukkaiden spontaaneja kohtaa-
misia asuin- ja ldhiymparistdssddn. Ympéristd voi osaltaan edistdd niin kutsuttujen
heikkojen sosiaalisten siteiden muodostumista. Satunnaiset kohtaamiset, esimerkiksi
naapurin tervehtiminen tai kaupan kassan kanssa jutustelu, eivdt muodosta velvoitetta
mihinkddn, mutta tuntuvat mukavilta. Luontevaa vuorovaikutusta voi syntyd myos
bussin odottamisen tai koiran ulkoiluttamisen yhteydessa. Kun vuorovaikutusta toisten
kanssa ei aseteta ensisijaiseksi tavoitteeksi, tulee vuorovaikutuksesta luontevaa. Tietty
jousto on kuitenkin syyta sdilyttdd, jotta tormayksiltd valtytddn eikd asukkaita pakoteta
yhteisollisyyteen. Perheellisten saattaa olla muita helpompaa 16ytdé lahiympariston
mahdollisuudet ja kohdata muita. Oman asuinalueen tarjoamat mahdollisuudet ovat
yleenséd lapsiperheille tirkeitd, koska lasten kanssa ldhteminen kauemmas voi olla
vaikeaa. My0s ikdantyneilld arki on usein enemmén sidoksissa asuinalueeseen kuin
tyodssdkayvilld. Lahiympériston suunnittelussa on hyva ottaa huomioon erilaiset tarpeet
ja eri ikdryhmit, jotta tekemisen ja olemisen tiloja on kaikille.

Ymparistoon voidaan suunnitella myds erityisid vuorovaikutusta tukevia tiloja
ja paikkoja. Ndihin ihmiset 16ytavét, kun aktiivisesti etsivét yhteisollisyyttd. Kavely-
reittien suunnittelu on keskeisessd asemassa. Turvalliset, sujuvat ja viihtyisit kidvely-
yhteydet edistdvit jalan liikkumista alueella. Jalankulkijalle sopiva mittakaava, erilai-
set virikkeet, penkit ja muut levdhdyspaikat ovat térkeitd jalankulkureittien varrella.
Kohtaamispaikkana voi toimia aukio tai tori, jonka ymparille toimintoja kootaan koh-
taamisten edistdmiseksi. Téllaisia toimintoja ovat esimerkiksi kauppa ja leikkipaikka.
Osallistuminen yhteisén eldmédan voi toteutua my0s tarkkailijan roolissa aukion lai-
dan penkilld istuskellen. Lahivirkistysalueet palvelevat myos kouluja ja paiviakoteja
tarjoten vdhemman organisoitua ulkotilaa kuin esimerkiksi rakennetut leikkipuistot.
Lisdtietoa luvussa 2.5 Taustatietoa, Sosiaalisesti turvallinen elinymparistd

242
Alueen identiteetti, omaleimaisuus ja tunnistettavuus

*  Asukkaiden pysyvyys mahdollistaa kiintymisen paikkaan ja luo pohjaa alueen
identiteetin kehittymiselle.

*  Paikalliset ominaispiirteet on hyva lahtokohta alueen identiteetin kehittamiselle.

*  Tunnistettavuutta parantavat omaleimainen arkkitehtuuri ja maamerkkien kayt-
taminen.

*  Alueelle voidaan pyrkia luomaan erityisia identiteettisymboleita, paikkoja tai ele-
menttejd, johon asukkaat voivat samaistua tai jotka ajan myota muodostuvat
asukkaille merkityksellisiksi.

* Ajalliset kerrostumat ja historiallisen jatkuvuuden vaaliminen tuo ymparistoon
turvallisen tuntuista pysyvyytta.

Alueen oma identiteetti ja tunnistettavat paikalliset piirteet edistdvat asukkaiden
kiinnittymistd alueelle, “juurtumista”. Kun alueella on selked oma identiteetti, se
tuntuu helpommin paikalta, jonka asukkaat voivat kokea omakseen. Vahva paikalli-
nen identiteetti tarkoittaa, ettd alueella on selvd oma luonne, joka erottaa sen muista
alueista. Omaleimainen alue koetaan erityiseksi, ei olla “mistd tahansa” kotoisin.
Téallaisen alueen asukkaat ovat todennékoisesti kiinnostuneita asuinalueestaan ja
valmiita my0s vaikuttamaan sen kehittdmiseen. Alueen identiteetti ja tunnistettavuus
liittyvat kiintedsti my®s rikosten ja ilkivallan ehkéisyyn. Vahva paikallinen identiteetti
voi edistdd niin kutsutun territoriaalisen siteen muodostumista alueeseen ja vahvistaa
asukkaiden omaa hallinnan tunnetta ja vastuunkatoa alueestaan.
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Kuvat 9 ja 10: Palvelutalon kahvila voi olla kohtaamispaikka kaikille alueen asukkaille. Entinen Tapani-
lan asemarakennus on asukkaiden vilkkaasti kayttama asukastalo Pikku Huopalahdessa Helsingissa.

Alueen identiteetin kehittymiselle perustaa luo asukkaiden pysyvyys. Asukkaiden pysyvyys
mahdollistaa kontaktien ja sosiaalisten suhteiden muodostumisen asukkaiden vilille ja lujittaa
yhteisollisyyttd. Asukkaiden vaihtuvuuteen voidaan vaikuttaa sijoittamalla samalle asuinalueelle
muun muassa eri hallintamuotojen asuntoja ja erilaisia tarpeita vastaavia asuntoja. Kun asunnot
ovat muuntautumiskykyisié tai tarjolla on erilaisia asuntoja, ihmisten muuttuvat tarpeet eivét
valttaméattd pakota heitd muuttamaan pois alueelta, jonne he ovat kotiutuneet. Asukkaiden
pysyvyys muodostaa perustan myos sosiaalisen kontrollin rakentumiselle. Timéa on oleellista
rikosten torjunnassa ymparistén suunnittelun keinoin. Asukkaiden nopealla vaihtuvuudella on
todettu olevan yhteys esimerkiksi ilkivaltaan. Lisd4 aiheesta luvussa 3.2.3 Rikoksia ja ilkivaltaa
ehkdiseva elinympaéristd, Territoriaalisuus, Alueen identiteetti ja maine.

Identiteetti ja paikan henki syntyvét ajan my6td, mutta asiaa auttaa, kun jo aluetta suun-
niteltaessa ja rakennettaessa ldhtokohdaksi otetaan alueen ne ominaisuudet, jotka tekevit
siitd erityislaatuisen ja erottavat sen muista alueista. N4itd voivat olla esimerkiksi luonnon- ja
kulttuuriympériston piirteet sekéd paikan historia ja aikaisempi kdyttd. Suunnittelussa ja raken-
tamisessa paikallisia ominaispiirteitd voidaan tuoda esille esimerkiksi yksityiskohdissa, tyy-
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pillisissd materiaaleissa, sdilytettavissd rakennuksissa tai luonnon elementeissa ja nakymissé.
Olemassa olevia maastonmuotoja ja vesistjd on hyva kunnioittaa. Historiallisen jatkuvuuden
vaaliminen tuo ympéristdon myds pysyvyyttd ja sitd kautta turvallisuudentunnetta. Ajatus,
ettd alueella on ollut eldmé&éa aikaisemmin ja tulee olemaan myShemminkin, rauhoittaa. Men-
neisyys tekee paikasta omaleimaisen.

Tunnistettavuutta ja yksil6llisyytta voidaan vahvistaa suunnittelun keinoin. Vastakohtana
yksilolliselle tilalle on monotonisuus ja persoonattomuus. Alueelle omaleimaiset rakennukset
seka tiettyjen materiaalien tai vérien kadytto voivat tehdd alueesta tunnistettavan. Toisaalta liian
tiukat ohjeet esimerkiksi julkisivujen véristd voivat tehdd alueesta monotonisen. Koko alueen
sisddntuloa voidaan korostaa esimerkiksi symbolisen portin avulla tai kyltill4, joka kertoo jotakin
kiinnostavaa alueesta. Tunnistettavuutta on mahdollista parantaa my®s erityisin maamerkein.
Tallaisena voi olla esimerkiksi korkea rakennus tai julkinen taideteos. Maamerkkeja on hyva
sijoittaa paikkoihin, joissa ne korostavat jotakin tdhdellistd kuten aukiota tai risteysta. Keskeisesti
sijoitettu maamerkki myds jdsentdd tilaa ja helpottaa suunnistamista alueella. Uusille alueille
historia luodaan yhdessa. Siksi asukkaiden osallistuminen alueen kehittimiseen ja suunnit-
teluun ja ndin saavutettava me-henki on tarkedd uuden paikan identiteetin muodostumisessa.

243
Vuorovaikutteinen suunnittelu

* Lainsdadantd, muutokset suunnittelukdytanndissa, uusi teknologia ja uudet kan-
salaistoiminnan muodot ovat avanneet uusia osallistumismahdollisuuksia.

*  Vuorovaikutteinen prosessi antaa mahdollisuuden kokea osallisuutta ja yhteisolli-
syytta.

*  Yhteison resurssit tulevat hyotykayttoon ja suunnittelija saa ajantasaista tietoa
alueesta.

*  On hyvi saada osalliset mukaan varhaisessa vaiheessa ja suunnitella yhteistyén
sisdltdd ja muotoa seka varata sille riittavasti aikaa ja resursseja.

*  Sopivan menetelmin valinta riippuu projektista, suunnitteluprosessin vaiheesta,
osallistujien mairasta ja vuorovaikutukseen varatuista resursseista.

»  Aktiivinen viestinta ehkaisee turhautumista hitaassa prosessissa ja vahvistaa luot-
tamusta vaikuttamisen mahdollisuuksiin.

*  Yhteisen kielen [dytaminen on tarkead, suunnitelmat ilmaistaan helposti ymmar-
rettdvassd muodossa ja niissd jatetddn tilaa myos asukkaiden omatoimisuudelle.

Vuorovaikutteisen suunnittelun tavoitteena on tuottaa parempaa rakennettua ympa-
ristod siten, ettd lisdtddn vuorovaikutusta asukkaiden ja asiantuntijoiden vélilld sekd
hyddynnetdin asukkaiden tietoa ja kokemuksia. Prosessin my&ta asukkaat voivat ottaa
alueen omakseen, kokea kuuluvansa siihen, kantaa siitd vastuuta ja toimia yhdessa
yhteisénd. Hyvan ymparistdsuhde perustuu ihmisen tarpeiden ja ympéristén ominai-
suuksien yhteensovittamiseen. Rakennettu ympéristd voi muuttua asukkaiden tarpei-
den mukaan. Suunnittelijalle vuorovaikutteinen suunnittelu tarjoaa ajantasaista tietoa
alueesta. Asukkaat ovat asiantuntijoita omalla alueellaan ja prosessin myo6ta yhteison
resurssit tulevat hy6tykadyttoon. Elinympaéristoon vaikuttaminen voi toteutua lakisaa-
teisen kuulemisen kautta ja erilaisten osallistavan suunnittelun prosessien kautta, mutta
my0s kevyemmait, asukkaiden omaehtoiset keinot ja toiminta muokkaavat ymparistod ja
luovat kaupunkitilaa. Hyvin organisoidun osallistumisen avulla voidaan vahentia risti-
riitoja ja valituksia, jotka mahdollisesti ilmenisivét vasta suunnittelun loppuvaiheessa.

Vuorovaikutuksesta maankdyton suunnittelussa siddetdan maankaytto- ja raken-
nuslaissa (132/1999) sekd maankédytto- ja rakennusasetuksessa (895/1999). Osallisiksi
laissa méadritellddn (62 §) alueen maanomistajat ja ne, joiden asumiseen, tyéntekoon
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tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa, sekd viranomaiset ja yh-
teisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitelldan. Osallisilla pitdd olla mahdollisuus
osallistua kaavan valmisteluun, arvioida kaavoituksen vaikutuksia ja lausua kirjal-
lisesti tai suullisesti mielipiteensd asiasta. Laki velvoittaa laatimaan suunnitelman
osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyistd sekd kaavan vaikutusten arvioinnista (63
§, osallistumis- ja arviointisuunnitelma, OAS). Téstd suunnitelmasta kdy ilmi muun
muassa alue, jota kaava koskee, aikataulu ja osallistumismahdollisuudet.

Osallistuminen rakennetun ympaériston kehittdmiseen voi olla eriasteista. Lievim-
millddn se voi olla tiedon vastaanottamista ja valmiisiin suunnitelmiin tutustumista
—kéytdnnossa talloin varsinainen suunnitteluprosessi ei kuitenkaan sisélld paljoakaan
vuorovaikutusta. Kun osallisuuden aste kasvaa, pddsevit osalliset vaikuttamaan
suunnittelutyon sisaltoon ja heidan mielipiteensd otetaan huomioon. Osallistumisen
aste voi my0s vaihdella suunnittelukohteen ominaispiirteiden ja tarpeen mukaan
seka prosessin eri vaiheissa. Vuorovaikutuksen tavoitteet ja keinot voivat olla erilai-
sia projektista ja suunnitteluprosessin eri vaiheista riippuen. Jokainen ympariston
suunnittelutilanne on erilainen.

Suunnittelun aloitusvaiheeseen sopivia metodeja ovat esimerkiksi kdvelykierros
kohteena olevalla alueella ja alueen vahvuuksien, heikkouksien, mahdollisuuk-
sien ja uhkien analyysi (SWOT). Suunnitteluvaiheessa voidaan tarvita ideointia,
luonnosten kommentointia ja jatkokehittelyd. Voidaan jarjestdd suunnittelutyopajoja,
joissa tydskennellddn esimerkiksi pienoismallin tai virtuaalimallin avulla. Jalkiarvi-
ointia voidaan tehdé esimerkiksi kyselyin ja haastatteluin. Menetelmén valintaan
vaikuttavat myos osallistuvien ihmisten mééré ja kdytettdvissd olevat resurssit. Isoa
osallisten joukkoa voidaan ldhestyd esimerkiksi kyselylomakkein tai verkkopohjaisin
osallistumismenetelmin ja resurssien salliessa my0s haastattelut ja suunnitteluty6pa-
jat ovat mahdollisia. Vuoropuhelua helpottaa yhteinen kieli. Suunnittelun kieli ei aina
aukea maallikoille ja suunnitelmat tulisikin pyrkia ilmaisemaan helposti ymmarret-
tdvdssda muodossa. Uusi teknologia tarjoaa tyokaluja tdhdn, silld esimerkiksi erilaiset
virtuaalimallit voivat olla helpommin ldhestyttdvid, kuin perinteiset piirustukset,
kaaviot ja selostukset. Esimerkiksi PehmoGIS-kysely tarjoaa hyvian valineen vaikut-
tamiseen ja silld on mahdollista tavoittaa suuri osallistujajoukko. Menetelmén avulla
voidaan sdahkoisesti kerdtd ja analysoida kokemubksellista paikkatietoa.

Turvallisuuskévelyt

Opas jarjestéjille ja osallistujille

Kuva 11: Lisdtietoa turvallisuuskévelyista
on esimerkiksi verkkosivuilla www.rikok-
sentorjuntaneuvosto.fi>turvallisuuskéavelyt
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2.5

Taustatietoa, Sosiaalisesti turvallinen elinymparisto

Sosiaalisesti turvallisen elinympaériston tavoitteena on sekd yksittdisen asukkaan ettd koko
yhteison hyvinvointi ja turvallisuus. Tédssd luvussa kdydaan lédpi asioita, joista sosiaalinen
turvallisuus koostuu, ja selvitetddn, mikd yhteys niilld on rakennettuun ympéristoén. Luku
tarjoaa syventdvaa tietoa tekstissd aiemmin kisitellyista tekijoistd, jotka vaikuttavat sosiaa-
lista turvallisuutta parantavien toimenpiteiden taustalla rakennetussa ympéristossa.

2.5.1
Asunto ja koti

Asumisen turvaamisessa keskeistd on, ettd jokaiselle yhteiskunnan jdsenelle 16ytyy
asunto. Ideaalitilanne olisi, jos kaikki voisivat asua paikassa tai asunnossa, jota voi-
vat nimittdd kodikseen. On monia syitd, miksi ideaalitilanne ei toteudu. Ihmisilld on
erilaisia tarpeita ja niistd johtuen erilaisia kriteerejd kodille. Kaikissa tilanteissa néité
kriteerejd ei voida tdyttdd. Ihminen voi joutua turvautumaan “kodin korvikkeeseen”,
jos hén ei fyysisen tai psyykkisen tilansa takia pysty huolehtimaan itse itsestddn eika
hénelld ole omaisia, jotka voisivat sen tehdd. Tallin asunto tai vuodepaikka voi loytya
esimerkiksi hoitolaitoksesta. Ndin asuminen on turvattu, kodintarve ehka ei. Kodin
kriteerit saattavat jadda tayttyméattd myos esimerkiksi maahanmuuttajalla, jonka ké-
sitys kodista ei ehké vastaa tyypillistd suomalaista asuntoa. Vastaanottokeskuskaan
ei ole koti, mutta asuminen on kuitenkin turvattu. Asunnottomuuden tapauksessa
ihmiselld ei yleensd ole sen enempadd kotia kuin asuntoakaan. Vihintd, mitd voidaan
tehdd, on turvata kaikille asuminen jossakin. Asunnon turvaamisessa on kyse hei-
kommassa asemassa olevan ihmisen huolehtimisesta. Yksilon ndkékulmasta asunnol-
la on tarked merkitys perusturvallisuuden tunteelle. Yhteiskuntarauhan turvaamisen
nikokulmasta tirkedi on, ettd mahdollisimman monella on asunto.

Ihmisilld on erilaisia tarpeita ja toiveita asumiseen, siksi tarvitaan monenlaisia
asuntoja. Kaikki eivit tarvitse eivatkd halua samanlaisia mukavuuksia. Eri eldman-
vaiheet voivat edellyttdd erikokoisia asuntoja. Tilantarpeeseen ja toiveisiin vaikuttavat
my0s henkilokohtaiset mieltymykset. Asunnon hallintamuoto ja asumiskustannukset
vaikuttavat asuinpaikan valintaan erityisesti pienituloisilla. Vdesttn ikddntyessa ja
yhteiskunnan muuttuessa asumistarpeetkin muuttuvat. Esimerkiksi yhdenhengen
taloudet yleistyvit ja heidén joukossa on kaikenikdisid nuorista vanhuksiin. Asunnon
ja sen ympdriston tdytyy vastata asukkaan tarpeisiin ainakin siind maérin, ettd asukas
pystyy asumaan asunnossaan itsendisesti tai tuetusti. Jos asukas ei kaikesta huoli-
matta kykene itsendiseen tai tuettuun asumiseen, taytyy hénelle tarjota muunlaista
asumismuotoa. Verraten suuri osa vdestOstd asuu erilaisissa laitoksissa, hoitokodeissa
ja palvelutaloissa. Kotina voi toimia huone tai vain vuodepaikka sairaalassa. Téalldin
koti on julkista yksityistad: potilailla tai asukkailla ei vélttdimattd ole lukkoa huoneen
ovessa, ja kuka tahansa voi tulla ja mennd miten mielii. Yksityisyyden ja itsemé&a-
rddmisoikeuden menetys voi olla pelottavaa. Joskus palvelu- tai laitosasuminen voi
kuitenkin tarjota parempaa turvaa kuin koti.

2.5.2
Asunnottomuus

Suomessa asunnottomiksi médritellddn ulkona ja tilapdissuojissa majailevat, yoma-
joissa ja vastaavissa asunnon puutteen vuoksi asuvat, hoitokodeissa ja vastaavissa
sekd erilaisissa laitoksissa asunnon puutteen vuoksi olevat ja tilapéisesti sukulaisten
ja tuttavien luona asunnon puutteen vuoksi majailevat. Vanhempiensa luona asu-
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via nuoria ei lasketa viimeksi mainittuun ryhmé&éan. Asunnottomiin kuuluvat myos
vapautuvat vangit, joilla ei ole asuntoa. Asunnottomia perheitd ovat sellaiset, jotka
joutuvat asunnon puutteen takia asumaan erillddn tai tilapdismajoituksessa. Tallaisiin
lasketaan my®s ensikodissa asuvat &idit, joilla ei ole asuntoa ja avoparit, joille on
syntymassa lapsi, mutta joilla ei ole yhteistd asuntoa.

Asunnottomista suuri osa on syrjaytyneitd miehid, mutta yhd enemmaén asunnotto-
mien joukossa on naisia, nuoria ja maahanmuuttajia, joista viimeksi mainittujen asema
esimerkiksi padkaupunkiseudun asunto- ja tydmarkkinoilla on kantavaestod vaikeam-
pi johtuen puutteista kielitaidossa ja koulutuksessa. Kodin perustamisen valttim&ton
ehto on asunto. Ihmiselle on tdrkedd, ettd hdnelld on edes pieni oma tila, jonka kokee
omakseen, mutta toki vield tdrkedmpdd on pddstd yoksi pois kadulta. Asunnottomuu-
della viitataan yleensé konkreettisiin tilallisiin olosuhteisiin, mutta kodittomuus ym-
maérretddn pikemminkin subjektiiviseen hyvinvointiin liittyvaksi kasitteeksi.

Suomessa asunnottomuutta on erityisesti padkaupunkiseudulla, mutta mys muis-
sa suurissa kaupungeissa ja kasvukeskuksissa. Helsingin ja padkaupunkiseudun
asunnottomuuden taustalla on erityisesti halpojen vuokra-asuntojen puute, mutta
my0s syrjaytyminen ja pdihteet. Pdihteiden kdyttd ja mielenterveysongelmat liit-
tyvét usein juuri huonoimmassa asemassa oleviin eli porraskdytdvissd, kaduilla ja
asuntoloissa asuviin. Asunnottomien suuren enemmistén — tuttavien ja sukulaisten
luona tilapdisesti asuvien — ongelmana voi kuitenkin olla pelkdstddn asunnon puute,
joka johtuu siitd, ettd pienid ja edullisia vuokra-asuntoja ei ole riittdvésti tarjolla ja
asumiskustannukset nousevat liian korkeiksi suhteutettuna tuloihin.

Asunnottomuus ja rikollisuus saattavat liitty4 toisiinsa. Asunnottomuus voi aiheut-
taa rikollisuutta ja rikollisuus voi aiheuttaa asunnottomuutta. Elama kadulla liséa riskid
vajota rikos- ja paihdekierteeseen. Asunnottomat voivat myds helposti joutua rikosten
uhreiksi, koska ilman asunnon suojaa he ovat erityisen haavoittuvaisessa asemassa.
Huomattava osuus esimerkiksi vakavista vikivaltarikoksista tapahtuu Suomessa tila-
paisasumuksia kdyttdvén, tydelamén ulkopuolisen ja alkoholisoituneen miesvaeston
keskuudessa. Asunnottomuuden ja rikollisuuden kierrettd voidaan pyrkid katkaise-
maan monessa vaiheessa ja eri keinoin. Ehkdiseva tyd, esimerkiksi kohtuullisten asu-
misolojen turvaaminen lapsille ja nuorille on tiarkedd, mutta yksi selked mahdollisuus
puuttumiseen on myds silloin, kun vanki vapautuu vankilasta. Vankiloista vapautuu
vuosittain noin 7 000 vankia, joista noin kolmanneksella ei ole vapautuessaan asuntoa.

Oikeus nimeen ovessa on tirkedd jokaiselle. Asunnottomuuden taustalla olevat
ongelmat ovat usein monisyisid. Syrjdytyneiden ja moniongelmaisten asunnottomien
asuttamiseksi ja auttamiseksi ei siten riitd pelkkd asunnon jarjestdiminen, vaan tar-
vitaan myo6s kuntouttavia ja eldménhallintaa parantavia toimenpiteitd. Naitd ovat
muun muassa asumisneuvonta, apu vuokravelkojen selvittdmiseksi ja yhteisolliset
tukimuodot. Toisaalta asunnon saaminen on usein ensimmdinen edellytys muiden
ongelmien ratkaisulle.

2.5.3
Yhteisollisyys ja osallisuus

Yhteisollisyys koetaan yleensa positiiviseksi asiaksi. Yhteison myonteiset vaikutukset
ja ominaisuudet saavat ihmiset kokemaan yhteis66n kuulumisen hyvéksi. Yhteisol-
lisessd yhteisossd ihmiset ovat positiivisessa vuorovaikutuksessa toistensa kanssa ja
kaikki voivat osallistua. Vuorovaikutus toisten ihmisten kanssa luo turvallisuutta.
Yhteisollisyys muodostuu alueella vallitsevista sosiaalisista suhteista, jotka edellyt-
tavét yhteison jaseniltd muun muassa keskindistd ymmarrysta ja kykya asettua toisen
asemaan. Yhteisollisessd yhteisdssd ihminen voi kokea kuuluvansa johonkin ja hian
voi hitétilanteessa saada apua toisilta ihmisilta. Yhteisollisyys ei ole vain abstrakti
késite, vaan konkreettiset teot ja toiminta luovat yhteisollisyytta.
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Yhteisollisyydelld voidaan torjua syrjdytymistd ja yksindisyyttd. Toki hyvin-
kin yhteisollisissd yhteisoissd voi asua ihmisid, jotka eri syistd vetdytyvat syrjadn
yhteiséllisestd toiminnasta. Yhteis6llinen yhteiso tarjoaa kuitenkin mahdollisuuden
valita vetdytyyko syrjdédn vai ottaako kontaktia muihin alueen asukkaisiin. Valinnan
mahdollisuus lisdd hyvinvointia ja turvallisuudentunnetta. Yhteisollisyydelld voi-
daan torjua my0s yksindisyyttd. Yksindisyydessd ei ole kysymys vapaaehtoisesta
valinnasta vetdytyd syrjadn vaan pakkotilanteesta. Yksindisyys on ongelma varsinkin
vanhusviéeston keskuudessa. Yhteisollisen yhteison sisddn mahtuu myos yksindisia
ihmisid eikd yhteis6llisyys ole automaattinen ratkaisu yksindisyyteen. Yhteistllisessé
yhteisdssd kynnys ottaa kontaktia toisiin ihmisiin on kuitenkin hiukan matalammalla.

Yhteisollisyydessa toteutuu tarve kuulua johonkin, olla osa jotakin ryhméa. Tiet-
tyyn paikkaan tai ryhméén kuuluminen auttaa identiteetin rakentumisessa. Osal-
listuessaan yhteison jdsenend yhteisén toimintaan ihminen voi vaikuttaa omaan
eldmanpiiriinsd. Yhteisolld on myos vaikutusvaltaa, isompiinkin asioihin pystytdan
vaikuttamaan yhdessa. Vaikuttaminen itsed koskeviin asioihin antaa tunteen siitd, ettd
asiat ovat omassa hallinnassa. Yhteistssd, jossa asukkaat tuntevat tai ainakin tunnis-
tavat toisensa, huomataan helposti ulkopuoliset. My0s vddrin aikein alueella oleskele-
viin kiinnitetddn huomiota. Yhteisollisyys lisdd vastuunkantoa alueesta. Kiintyminen
alueeseen ja yhteisoon edistdd alueesta huolehtimista. Omaksi koettu alue halutaan
pitdd kunnossa. Siisti ja ehjd ymparist0 pienentdd tapaturmariskid, houkuttaa ihmisid
oleskelemaan ulkona ja lisda siten turvallisuutta luovaa ihmisvilinda alueella.

2.54

Edellytyksid ja haasteita yhteisollisyydelle

On olemassa tekijoitd, jotka edesauttavat yhteisollisyyden kehittymistd ja toisaalta te-
kijoitd, jotka asettavat sille erityisid haasteita. Rakennetun ympaériston suunnittelussa
ndma tekijit voidaan ottaa huomioon ja pyrkid rakentamaan puitteet yhteisollisyyden
kehittymiselle.

Yhteisollisyyden edellytyksend on, ettd asukkailla on yhdistavia tekijoita. Ihmi-
silld on tarpeellista olla riittdvasti yhteistd jaettavaa, jotta he kokevat voivansa ainakin
jossain madarin samastua toisiinsa. Yhteistd voi olla esimerkiksi samankaltainen taus-
ta, samat arvot tai kulttuuri. Kontakti muihin asukkaisiin edellyttdad yhteistd kom-
munikoinnin keinoa, esimerkiksi yhteista kieltd. Monipuolinen asukaspohja alueella
on hyvé tavoite, koska se ehkiisee segregaatiota. Tama tavoite voi olla ristiriidassa
yhteisollisyyden tavoitteen kanssa. Jos asukaspohja on taustaltaan monipuolinen ja
koostuu esimerkiksi eri kulttuuria edustavista ihmisistd, tdytyy yhteistd jaettavaa
16ytyd muualta. Yhteiseksi tekijdksi ei valttamattd riitd se, ettd ihmiset jakavat saman
asuinalueen. Jos taustatekijat ovat kovin erilaiset, saattaa yhteyden 16ytymista helpot-
taa sama eldméntilanne tai samat harrastukset. Perheellisten saattaa olla muita hel-
pompaa 16ytdd jotakin yhteistd jaettavaa muiden samassa eldmaéntilanteessa olevien
kanssa. Lapset sitovat paikkaan ja oman asuinalueen tarjoamat mahdollisuudet ovat
yleensd lapsiperheille tarkeitd. MyOs vanhuksilla arki on enemman sidoksissa asuin-
alueeseen kuin tyossdkayvilld, joille tyopaikka on keskeinen osa arjen elinymparistod.
Asukkaita yhdistdvia tekijoitd voidaan pyrkid luomaan. Suunnittelun keinoin voi-
daan tukea esimerkiksi yhteisesti koetun ja jaetun paikkaidentiteetin muodostumista.

Maantieteellinen vakaus ja kiintyminen paikkaan ovat tdrkeitd edellytyksid
yhteisollisyydelle. Paikkaan kiintyminen ja sitoutuminen samoin kuin sosiaalisten
suhteiden kehittyminen vaativat aikaa. Kiintymisessd on kysymys yksilollisestd, tun-
teenomaisesta suhtautumisesta paikkaan. Kiintymiseen ja paikkaan kiinnittymiseen
saattaa mennd vuosia. Asukkaiden nopea vaihtuvuus saattaakin olla esteend yhtei-
sollisyyden muodostumiselle. Nopea vaihtuvuus héiritsee sosiaalisten suhteiden
muodostumista, kontakteja ja sosiaalista kontrollia. Tietynlainen maantieteellinen
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vakaus, asukkaiden pysyvyys, muodostaa perustan sosiaalisten suhteiden muodos-
tumiselle asukkaiden valilld. Vaihtuvuus lisdd anonyymiutta asukkaiden joukossa,
kun asukkaat eivit ehdi tutustumaan naapureihinsa. Asukkaat voivat myds ajatella,
ettd tutustuminen on turhaa, kun naapurit kuitenkin muuttavat pian pois. Nopea
vaihtuvuus vaikeuttaa yhteisollisyyden syntymistd myds siten, ettd asukkaille ei
ehdi muodostua yhteisesti koettua ja jaettua paikkaidentiteettid ja yhteistd historiaa,
jotka edistdisivét yhteisollisyyttd. Vaihtuvuus on usein suurempaa tiheddn asutuil-
la alueilla kuin esimerkiksi omakotitaloaluilla. Kerrostaloalueilla suurempi osuus
asuntokannasta on vuokra-asuntoja, joissa ei keskiméérin viivytd niin kauan kuin
omistusasunnoissa.

Territoriaalisuus tarkoittaa oman alueen tunnistamista ja siihen identifioitumista.
Sanalla viitataan myos kokemukseen tilan hallinnasta ja omistajuudesta. Hallinta voi
olla epévirallista tilan kontrollointia, joka on seurausta tilan tihedstd kdytostd ja omaksi
kokemisesta. Territoriaalisuus liittyy tiettyyn rajattuun alueeseen. Territoriaalisuus
saa fyysisen ilmentymén ihmisten pyrkiessd personalisoimaan omaa tai omaksi ko-
kemaansa aluetta, tilaa tai paikkaa ja mukauttamaan sitd omia tarpeitaan vastaavaksi.
Territoriaalisuus on turvallisuuden kannalta térke&é. Territoriaalisuus helpottaa arkis-
ta sosiaalista kanssakdymistd alueella. Se luo kirjoittamattomia sddntdjd, joita merkit
tilassa ohjaavat noudattamaan. Territoriaalisuus viestii ndiden merkkien, symbolien
ja fyysisten rakenteiden samoin kuin asukkaiden omistavan kayttaytymisen avulla
vieraille, ettd tila on asukkaiden hallussa. Territoriaalisuuden vuoksi asukkaiden on
helpompi myds tunnistaa ulkopuoliset ja tarkkailla ndiden tekemisid; epévirallinen
sosiaalinen kontrolli helpottuu. Rikoksentorjunnassa vahva territoriaalisuus edesaut-
taa luonnollista valvontaa. Territoriaalisuus parantaa turvallisuudentunnetta myos
esimerkiksi tapaturmien suhteen. Oman alueen tutuilta ihmisiltd saa helpommin apua
paitsi mahdollisessa rikostilanteessa my0s esimerkiksi arkisessa liukastumistilanteessa.
Territoriaalisuus edistdd yhteisollisyyden kehittymistd. Ihmiset jakavat saman alueen
ja kokevat sen yhteisesti omakseen ja kantavat siitd vastuuta.

Paikkaidentiteetti ja paikallisidentiteetti ovat tekijditd, jotka auttavat yhteisol-
lisyyden muodostumisessa, mutta ovat myds arvokkaita asioita sellaisenaan. Paik-
kaidentiteetti muodostuu muistojen ja paikkojen varaan, kun paikoille annetaan
merkityksid. Vaikka paikkaidentiteetti muuntuu ja kehittyy jatkuvasti, se on osa
jotakin pysyviksi koettua, ja muun muassa siksi turvallisuudentunnetta edistdva
tekijd. Paikkaidentiteetin muodostuminen edellyttdd mahdollisuutta kiinnittyd emo-
tionaalisesti asuinalueeseen. Kiinnittyminen paikkaan, juurtuminen, taas edellyttaa
mydnteisid kokemuksia paikasta. Kielteiset kokemukset toimivat pdinvastoin, juur-
tumista estden. Talloin ei auta, vaikka paikkaa pidettdisiin yleisesti miellyttdvand ja
arvokkaana. Ajan kuluessa alueen ympériston elementeistd alkaa kehittyd ihmiselle
henkilokohtaisia identiteettisymboleita, kun niihin kiinnittyy my®&nteisid muistoja.
Muutoksia paikoissa, joihin hyvid muistoja liittyy, on usein vaikea hyviksya. Pai-
kallinen identiteetti tai paikallisidentiteetti sopinee kuvaamaan koko yhteison ja
alueen identiteettid. Vahva paikallisidentiteetti viittaa siihen, ettd alueella on selva
oma luonne, joka erottaa sen muista alueista. Omaleimainen alue koetaan erityisek-
si: ei olla “mistd tahansa” kotoisin. Téllaisen alueen asukkaat ovat todennakoisesti
kiinnostuneita asuinalueestaan ja valmiita myds vaikuttamaan sen kehittymiseen.

Vahva paikallisidentiteetti voi myds nostaa muutosvastarintaa. Omaksi —ja tutun
turvalliseksi — koetun alueen ei usein haluta muuttuvan ja yhteisollisyydestd saadaan
voimaa muutosten vastustamiseen yhteisend rintamana. Mikddn ei liitd ihmisid niin
tehokkaasti yhteen kuin yhteinen vihollinen. Tuttujen ja tunnistettavien elementtien
puute haittaa ihmisen sopeutumista ymparistoon. Ihmiset hakeutuvatkin mielellddan
asumaan paikkaan, jossa jotkin elementit muistuttavat esimerkiksi lapsuudesta. Esi-
merkiksi maahanmuuttajille kaikki elementit ympéristdssd saattavat olla vieraita,
mikd voi haitata sopeutumista ja juurtumista alueelle. Eri asiat symboloivat eri ihmi-

Suomen ympiiristd 4 | 2016

37



38

sille turvallisuutta ja turvattomuutta. Asukkaiden ndkemykset voivat myds poiketa
arkkitehdin vastaavista. Kaupungissa ikdnsd asuneelle perinteinen kaupunkikortteli
voi olla turvallisuuden symboli, kun viljemmin asuneelle se saattaa tuntua ahdista-
valta. Ihminen kantaa mukanaan omaksumiaan késityksid erityyppisista tiloista, ja
saattaa siksi mielelld&n uudessakin kaupungissa asettua samantyyppiselle alueelle,
kuin millaiseen on ennen ollut kiintynyt. Nykyajalle tyypillinen liikkuvuus asettaa
haasteen paikkaan kiintymiselle. Ihmiset eivat ole niin sidottuja paikkaan kuin ennen,
ja ihmiset ovat tottuneet hakemaan palveluja, tyOpaikkaa ja asuntoa suuremmalta
alueelta kuin aiemmin. Erityisesti nuoret ja ei-perheelliset hakevat tdiydennystd oman
elinympaéristonsa tarjoamiin mahdollisuuksiin asuinalueensa ulkopuolelta.

Satunnaiset kohtaamiset, kuten naapurin tervehtiminen tai kaupan kassan kanssa
keskustelu, ovat miellyttavid, mutta ne eivdt muodosta velvoitetta mihink&an. Pyyk-
kien ripustamisen tai koiran ulkoiluttamisen ohessa syntyy luontevaa vuorovaiku-
tusta. Jos asukkaiden pdivittdiset rutiinit ja heiddn kayttiménsa reitit eivédt koskaan
risted, ei luontevia kohtaamisia synny. Tilaisuuksia satunnaisiin kohtaamisiin on
yhé vihemman. Monet ennen yhteisesti jaetut palvelut ovat siirtyneet kotien seinien
sisdpuolelle. Esimerkiksi arkiset toiminnot, pyykinpesu ja saunominen tapahtuvat
nykyddn yleensd aina kotona itsepalvelupesuloiden ja yhteissaunojen sijaan. Ennen
yhteiso tarjosi palvelut, jotka jokaisen pitdd nykyddn omistaa. Suuriin asuntoihin
voidaan hankkia sekd palvelut ettd viihde. Lisdksi monet arjen asioinnit ovat siirty-
neet hoidettaviksi verkossa. My®s yksityisautoilun suosion kasvaminen on vidhen-
tanyt mahdollisuuksia satunnaisille kohtaamisille. Muutaman sanan vaihtaminen
on helpompaa, kun on liikkeelld jalkaisin tai odotellaan yhdessé bussia pysikilla.
Henkildauton sisdltd tervehtiminenkin on hankalaa.

2.5.5
Yhteisollisyyden kaantopuoli

Vaikka yhteisollisyys on tunnistettu positiiviseksi laatutekijaksi, kaikki eivat siitd
valitd ja toiset saattavat 16ytdd siitd jopa negatiivisia piirteitd. Yhteisollisyydelld on
kaantopuoli. Ne, jotka jostain syystd jadvat yhteison ulkopuolelle, saattavat kokea yh-
teisollisyyden ikdvaksi, kun eivat pysty siihen osallistumaan. Heille voi yhteisollisyys
nayttdytyd nurkkakuntaisuutena ja ahdasmielisyytend. Yhteison kayttadytymisnor-
mien ei koetakaan luovan turvallisuutta vaan rajoittavan elaméa. Yhteisollisyytta ei
ehké sindnsd pidetd pahana, mutta yhdistavien tekijéiden puute voi harmittaa. Toiset
arvostavat yhteisollisyyttd enemmaén tiiviin kaupunkiasumisen tuomaa anonymiteet-
tid. Vaikka kaupungissa kerrostalossa asuminen vaatii asukkaalta tavallisesti muiden
huomioon ottamista ja sosiaalisia taitoja, se sisdltdd mahdollisuuden, ettd naapureihin
ei ole pakko tutustua. Pientaloalueilla sen sijaan saatetaan ihmetelld asukkaita, jotka
eivit halua olla tekemisissd naapureiden kanssa. Kanssakdymista odotetaan ja naapu-
reiden tervehtiminen on normi. Onko yhteisollisyys tavoittelemisen arvoista kaikissa
ymparistoissd vai ovatko jotkin ymparistot lahtokohtaisesti sellaisia, ettd jotkin yh-
teis6llisyyden kanssa ristiriidassa olevat arvot ovat tarkeampid kuin yhteisollisyys?
Esimerkiksi tiheddn asutuilta keskusta-alueilla saatetaan preferoida nopeita yhteyk-
sid, monipuolisten palvelujen ldheisyyttd ja myds jo edelld mainittua anonymiteettid.

Maantieteellinen vakaus on yksi yhteiséllisyytta edistava tekijd. Lapikulkupaikkoi-
na pidetyille alueille ei helposti muodostu yhteisollisyyttd. Asukkaiden nopea vaih-
tuvuus saattaa johtua alueen erilaisista seka fyysiseen ettd sosiaaliseen ympéaristoon
liittyvistd ongelmista. Aina nopeaa vaihtuvuutta ei kuitenkaan mielletd negatiiviseksi
asiaksi. Joillakin alueilla on esimerkiksi runsaasti pienid asuntoja, ja siksi alue palvelee
osaa sen asukkaista vain jonkin aikaa. Asukkaiden vaihtuvuus voidaan kokea aluetta
uudistavana tekijand, dynaamisuutena. On hyva pitdd mielessd, ettéd kaikilla alueilla
yhteisollisyys ei vélttdmaéttd ole ensisijainen ominaisuus.
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2.5.6
Syrjaytyminen

Syrjaytyminen on monien tekijéiden summa. Se voi olla seurausta sosiaalisista on-
gelmista ja se voi aiheuttaa uusia ongelmia. Huono-osaisuudesta voi tulla itseddn
ruokkiva kierre. Syrjdytyneelld siteet yhteiskuntaan ovat heikentyneet eikd syrjayty-
nyt yleensd kykene osallistumaan tdysipainoisesti yhteiskunnan toimintaan. Hanen
elintasonsa jad muita alhaisemmaksi.

Syrjdytyminen ja turvattomuus liitty vt toisiinsa. Syrjaytyminen on osattomuutta.
Osattomaksi voi jaddd monista turvaa tuottavista asioista. N&itd ovat esimerkiksi
ty0, asuminen, sosiaalinen ymparistd, riittdvd hoito ja huolenpito sekd vaikutus-
mahdollisuudet. Syrjaiytyminen aiheuttaa turvattomuutta erityisesti syrjaytyneelle
itselleen, mutta joskus my6s muulle yhteiskunnalle, jos syrjaytynyt purkaa pahaa
oloaan ulospdin. Pahoinvointi voi ilmetd aggressiivisuutena muuta yhteiskuntaa
kohtaan esimerkiksi héiritsevana kdyttdytymisena tai rikollisina tekoina. Tavallisesti
syrjaytynyt kérsii kuitenkin tilanteesta eniten itse.

Syrjaytyminen koskettaa yksil6d, ryhmia ja alueita. Syrjaytyminen ja yhteis-
kunnasta irtautuminen on yleensd pitkdn prosessin tulos. Se voi koskettaa yksilod,
ryhmaéa tai aluetta. Syyt syrjdytymiseen ovat moninaiset. Lapsi voi kasvaa huonoissa
oloissa ja ongelmat koulussa saattavat johtaa koulun keskeyttimiseen. Tama voi
johtaa lopulta heikkoon asemaan tydeldmaéssd, mikd vuorostaan saattaa heikkoon
taloudelliseen tilanteeseen. Ndistd voi seurata ongelmia eldiménhallinnassa, kuten
mielenterveys-, pdihde- ja ihmissuhdeongelmia sekd rikollisuutta. Erilaisia ihmisryh-
mid madritellddn syrjdytyneiksi tai syrjiytymisvaarassa oleviksi erilaisin perustein.
Riskitekijoina pidetddn esimerkiksi koyhyyttd, pitkdaikaistyottomyyttd, sairauksia
ja vammoja, paihdeongelmia, asunnottomuutta, ylivelkaantumista, rikollisia tekoja
ja kulttuurisia ongelmia. Jokaisella on kuitenkin yksildlliset syyt tilanteeseensa. Kun
syrjadytyminen koskettaa kokonaisia alueita, on kyse negatiivisesta alueellisesta eriy-
tymisestd, johon yleensa viitataan kasitteelld segregaatio. Segregaatio liittyy yksiloi-
den syrjdytymiseen silloin, kun syrjdytyneet jostain syysta keskittyvit alueellisesti.

Syrjdytyminen ja segregaatio, liittyvét kiintedsti yhteen valikoivan muuttoliikkeen
muodossa. Ongelmista kédrsivan alueen védestorakenne alkaa yksipuolistua, kun tulo-
jalahtdomuuttajat eroavat toisistaan esimerkiksi tulotasoltaan, ja jdljelle jadvit ne, joilla
ei ole varaa muuttaa muualle. Kéyhyys on syrjdytymisen riskitekijd, niin yksildiden
kuin alueiden tapauksessa.

2.5.7
Alueellinen eriytyminen

Turvallisuuden kokemukseen rakennetussa ymparistdssa liittyy kokemus oikeuden-
mukaisuudesta ja hyvinvoinnin tasa-arvoisesta toteutumisesta eri vdestoryhmien
keskuudessa ja kaupungin eri alueilla. Tasa-arvon ja oikeudenmukaisuuden ja samal-
la turvallisuuden kokemusta voivat horjuttaa alueellinen eriytyminen kaupungin
sisdlld, varsinkin jos eriytyminen johtaa alueiden eriarvoistumiseen. Eriarvoistumi-
nen asettaa asukkaat epdtasa-arvoiseen asemaan mité tulee elinympéristdn laatuun
ja turvallisuuteen sekd ymparistdn tarjoamiin mahdollisuuksiin ja hyddykkeisiin.
Alueellisella eriytymiselld eli segregaatiolla tarkoitetaan yleensd kaupungin asuin-
alueiden eriytymistd asukkaiden tulo- ja varallisuustason, koulutuksen ja usein
myos ikdrakenteen ja etnisen taustan mukaan. Kyseessd on siis samantyyppisten
asukkaiden keskittyminen omille asuinalueilleen erilleen muista, toisentyyppisista
asukkaista. Yleensd segregaatiolla viitataan nimenomaan negatiiviseksi koettuun
eriytymiseen ja huono-osaisuuden kasautumiseen kaupungin tietyille alueille ja tiet-
tyihin kaupunginosiin.
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Heikommat alueet kédrsividt muita alueita pahemmin taloudellisista heilahteluista,
koska ndille alueille on keskittynyt asukkaita, joiden resurssit suojautua taloudellisten
suhdannevaihteluiden riskeiltd on keskiméaardistd heikompi. Heikoimmilla alueilla
asuminen on edullisinta, joten huono-osaisemmat joutuvat valitsemaan asuinpaik-
kansa niiltd alueilta, ja seurauksena huono-osaisuus voi alkaa kasaantua.

Alueellinen eriytyminen ja turvattomuus liittyvit toisiinsa. Huono-osaisilla voi
olla sosiaalisia tekij6itd, jotka horjuttavat perusturvallisuutta. Eriarvoistumisen myota
syrjdytyvien alueiden asukkaat joutuvat kohtaamaan myo6s ulkoisia turvattomuutta
aiheuttavia tekijoitd. Alueilla, joihin huono-osaisuus on keskittynyt, sitoutuminen
alueeseen on keskiméaaraistd vihdisempaa eikd alueesta kanneta vastuuta siten kuin
hyvéosaisten alueilla. Tdma voi ndkyd ymparistossd esimerkiksi piittaamattomuu-
tena, laiminly6nteind ja ilkivaltana. Huonosti hoidettu alue viestii turvattomuutta ja
voi madaltaa kynnystéd rikoksiin.

Hyvin hoidettu ympéristd, josta heijastuu niin yhteiskunnan kuin asukkaidenkin
huolenpito ja vastuunkanto, viestii turvallisuutta riippumatta alueen asukkaiden
sosiaalisesta koostumuksesta. Turvattomuuden nédkoékulmasta hankalin asetelma
on huono ympaéristé yhdistettynd epdedulliseen vdestokoostumukseen. Alhaisen
alueellisen tulotason ja koetun rauhattomuuden ja turvattomuuden vélilld on yhteys.
Sosiaaliset ongelmat, erityisesti keskittyessdan alueellisesti, ja niiden ilmeneminen
kaupunkitilassa ovat yksi syy koettuun turvattomuuteen. Alueellisen tasa-arvon ja
oikeudenmukaisuuden tavoittelulla pyritdan sekd yksittdisen asukkaan ettd koko
yhteisén hyvinvointiin ja turvallisuuteen.

Suomessa alueiden sosiaalista ja taloudellista erilaistumista on ollut ndhtdvissa
lahinnd padkaupunkiseudulla ja vasta muutaman viime vuosikymmenen aikana.
Alueellinen eriytyminen on kuitenkin vield pientd verrattuna esimerkiksi Yhdysval-
tojen tai Lansi-Euroopan suuriin kaupunkeihin, eikd merkkejd varsinaisesta slum-
miutumisesta ole ollut havaittavissa. Metropolisaatiokehitys eli suurkaupungin ja sita
ympérdivian kasvualueen kehitys ja laajentuminen on vahvistunut Suomessa. Kéy-
tannossd kyse on Helsingin seudun vaikutusalueen laajentumisesta. Vaestd keskittyy
kasvukeskuksiin ja ihmisid muuttaa paitsi kaupunkeihin my6s kaupunkikeskustoista
niiden reuna-alueille. Osittain syynd ovat asumiskustannusten nousu keskuksissa,
osittain tarve toteuttaa omia asumistoiveita, esimerkiksi omakotiasumista. My0s
yrityksid hakeutuu keskustojen ulkopuolelle.

Metropolisaatiokehitys voi merkitd hyvi- ja huono-osaisuuden aiempaa jyrkempaa
alueellista keskittymistd. Kasvun my6téd yha suurempi osuus hyvétuloisista ja koulu-
tetuista perheistd keskittyy metropolin kasvaville reuna-alueille huono-osaisuuden
tiivistyessa etupddssa vanhoille ldhidalueille. Suomessa alueiden eriarvoistumisen on
todettu johtuvan toisten alueiden nopeamman nousun myo6td, ei niinkdan joidenkin
alueiden kurjistumisen my®6ta. Tilanne tuntuu kuitenkin epéreilulta: Jotkut alueet ja
niiden mukana jotkut asukkaat jadvéat osattomiksi taloudellisen ja sosiaalisen hyvin-
voinnin kasvusta. Hyvinvoinnin kasautuessa tietyille alueille pahoinvointi muilla
alueilla saattaa korostua. Myd&s koulut voivat osaltaan kiihdyttda alueiden eriar-
voistumista. Alueellinen eriarvoistuminen ja periytyvé sosiaalinen syrjaytyminen
kulkevat joskus kési kddessd. Tamd nédkyy esimerkiksi koulujen oppimistuloksissa.
Alhaisemman sosioekonomisen statuksen alueilla, joille on tunnusomaista huomatta-
va sosiaalisen asuntotuotannon méaré, korkea tydttomyys, aikuisvdestéon matala kou-
lutustaso ja maahanmuuttajien suuri osuus, my6s oppimistulokset ovat heikompia.

Joidenkin alueiden lasten ja nuorten mahdollisuudet voivat kaveta, jos kaupun-
gin sisdiset erot oppimistuloksissa alkavat kasvaa. Heikko koulumenestys voi lisdtad
syrjdytymisriskid lapsella tai nuorella. Kaupunkiin voi kehittyd alhaisemman sosioe-
konomisen statuksen alueita, joissa my6s koulujen maine heikkenee. Koulun huono
maine karkottaa hyvin toimeen tulevia lapsiperheitd, joilla on mahdollisuus valita
asuinpaikkansa. Eriarvoistuminen on Suomessakin ongelma, jos tietyilld alueilla
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asuvat ihmiset kokevat, ettd heilld ei ole asuinalueesta johtuen muiden kanssa tasa-
arvoisia mahdollisuuksia. Epdtasa-arvon ja epdoikeudenmukaisuuden kokemus voi
ilmentyd turvattomuuden kokemuksena tai purkautua ilkivaltana. Alueet alkavat
eriytyd, kun tulo- ja 1dhtdmuuttajat eroavat esimerkiksi tulotasoltaan, koulutuksel-
taan tai etniseltd taustaltaan. Aluetta voi kohdata leimautumisen kierre. Asuinalueet
saattavat eriytyd myos asukkaiden omasta tahdosta. Ihmisilld on erilaisia asumis-
preferenssejd, joiden perusteella he valitsevat asuinpaikkansa tai ainakin pyrkivét
siihen, ettd asuinalue vastaisi toiveita. Omaehtoista eriytymistd voi tapahtua myos
esimerkiksi hyvin toimeentulevien ammattikuntien keskuudessa. Taloudelliset tekijat
ohjaavat merkittavésti asuinpaikan valintaa, mika osaltaan vaikuttaa tietyn tulotason
alueiden syntymiseen.

Vahemmiston jdsenet saattavat haluta korostaa omaa kulttuuriaan hakeutumalla
asumaan samalle alueelle tai yksinkertaisesti viihtyvét omiensa joukossa. Esimerkiksi
maahanmuuttajat ovat monin paikoin ulkomailla perinteisesti muodostaneet omia
kaupungin sisdisid kyliddn. Tama saattaa tuoda turvallisuudentunnetta maahan-
muuttajalle, koska hén saa télld tavoin olla oman kulttuurinsa ympéardéiméana. Pitkalla
aikavdlilld tédllainen jarjestys siséltdd myo0s riskejd. Siteet muuhun yhteiskuntaan ja
osallistuminen sen toimintaan voivat jddda heikoiksi. My®6s tietyille ryhmille omi-
naiset ongelmat voivat tdlloin kasautua alueellisesti. Hyvin toimeentulevien ryhmi-
en eriytymistd ei koeta ongelmaksi, koska siitd ei suoraan seuraa ongelmia ndiden
ryhmien suosimille alueille. Hyvin toimeentulevien eriytyminen muusta vaestosta
omille alueilleen voi kuitenkin johtaa ongelmiin, koska tillin erot alueiden valilld
kasvavat. Kaupungin tasapainoisen kehityksen ja kaikkialle ulottuvan turvallisuuden
kannalta segregaatio ei ole suotavaa, on se sitten enemmistoén harjoittamaa eristamista
tai vihemmiston omaehtoista eriytymista.

Erilaistuminen voi olla my6s positiivista. Negatiivista segregaatiota ei pidé se-
koittaa alueiden erilaistumiseen positiivisen identiteetin muodostumisen kautta.
Ideaalina olisi eriarvoistumisen sijaan erilaistuminen, jossa kaupunginosat ovat oma-
leimaisia ja luovat omaa identiteettiddn ilman suuriksi kasvavia tuloeroja asukkaiden
keskuudessa. Identiteetin muodostuminen on siis toivottavaa, mutta tdlloinkin on
huolehdittava siitd, ettd alueelle ei hakeudu vain tietyn tulotason tai esimerkiksi tietyn
etnisen taustan omaavia asukkaita. Positiivisesta erilaistumisesta poiketen segregaa-
tiolla viitataankin yleensa tilanteeseen, jossa alueet merkittavasti eriarvoistuvatja tie-
tyilld alueilla asuvat ihmiset kokevat, ettd heilld ei ole tasa-arvoisia mahdollisuuksia
kehittdd kykyjddn ja osallistua yhteiskuntaan.

Sekd alueiden negatiiviseen leimautumiseen ettd positiiviseen erilaistumiseen liit-
tyy alueen maine ja imago. Alue voi saada huonon maineen esimerkiksi uutisoinnin
seurauksena, erityisesti jos media liioittelee alueen rikollisuutta tai epdsosiaalisia
piirteitd. Tallainen leimautuminen ruokkii segregaatiokehitysta: Alueen asuntojen
hinnat ja vuokrat alkavat laskea, alue ei ole endd houkutteleva yrittdjien silmissa,
ongelmat voivat lisitd muuttohalukkuutta niiden asukkaiden joukossa, joilla on re-
sursseja lahted ja valita asuinpaikakseen jokin toinen alue. Talloin ongelmista kérsivan
alueen toiminnot ja vdestorakenne alkavat yksipuolistua, kun jaljelle jadvit vain ne,
jotka eivét voi lahted. Téllaisella alueella sosiaaliset ongelmat voivat kérjistyd ja ilmetd
esimerkiksi hdiriokayttdytymisend ja ilkivaltana. Kierremekanismi toimii my®os toisin
péin. Positiivinen kierre voi alkaa, jos ihmiset tuntevat olonsa turvallisemmiksi ja
uskaltavat viettdd aikaa alueella. Aktiivisuuden lisddntyminen voi houkutella alueelle
my®&s liiketoimintaa ja uusia pysyvid asukkaita. Hyvan maineen ylldpitdminen pitdd
alueen aktiivisessa kaytossa.

Se miten asukkaat itse kokevat alueensa, on tarkedampéaéd kuin alueen maine muiden
silmissd. Maine on kuitenkin tdrked siksi, ettd negatiiviset mielikuvat voivat vetda
puoleensa rikollisuutta ja karkottaa uusia asukkaita ja yrityksid, jotka ovat tarkeitd
alueen eldvyyden ja turvallisuuden kannalta. Vetovoimaisuus ja elinvoimaisuus
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ovat tuttuja késitteitd puhuttaessa kaupunkien menestyksestd ja kilpailukyvysta.
Vetovoimaisista osista muodostuu vetovoimainen yhdyskunta. Vetovoimaisuus ja
elinvoimaisuus liittyvat myds turvallisuuteen, silld turvallisuutta luo esimerkiksi
vilkas katueldmd, jota kaupungin monipuoliset, niin kaupalliset kuin asukkaiden
omaehtoisetkin, toiminnot tukevat. Segregaation ehkédisemiseen voidaan ndhda siis
liittyvdn paitsi hyvinvoivan ja tasa-arvoisen kaupungin tavoittelu myd&s vetovoi-
maisten alueiden tavoittelu. Tavoitteet edistavit yksittdisten asukkaiden kokemaa
sosiaalista turvallisuutta ja tasa-arvoa sekd koko kaupungin hallintaa ja turvallisuutta.

2.5.8
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Rikoksia ja ilkivaltaa ehkdiseva
elinymparisto

Rakennetun ympariston suunnittelulla ja toteutusratkaisuilla voidaan erityises-
ti kaupunkialueilla vaikuttaa rikosriskeihin ja ihmisten kokemaan turvallisuuden
tunteeseen seka sitd kautta hyvinvointiin ja viihtyvyyteen. Turvattomaksi koetulla,
vilinpitdiméattomyyttd viestivélld ja huonomaineisella alueella my6s kiinteistojen
arvo laskee, liiketoiminta kérsii ja aluetta kaihdetaan. Turvattomuus syvenee entises-
tadn. Negatiivisen kierteen katkaisemisessa auttavat osaltaan rakennetun ympaériston
suunnittelun keinot.

Luottamus kannustaa kdyttimdan julkista ulkotilaa. Ihmisvilind luo turvalli-
suutta, mutta ihmisia ei saa ulos kdaskemalld. Kun kokee olonsa turvalliseksi, uskal-
tautuu ulos. Turvallisuus on my6s luottamusta toisiin ihmisiin ja ympéristdon, ei
ainoastaan pelon ja turvattomuuden vastakohta. Luottamus rakentuu positiivisista
kohtaamisista, jolloin olonsa voi kokea turvalliseksi my0s tuntemattomien seurassa.
Rakennetun ympaériston monipuolinen kdytto ja sekoittuneet toiminnot luovat tur-
vallisuutta, koska ne tuovat katutilaan ihmisid, mika lisdd kaupunkitilan luonnollista
valvontaa. Suomalaisessa yhteiskunnassa ja rakennetussa ympéristdssd avoimuus on
tirked arvo. Avoin julkinen tila ei ole avoinna vain tiettyind aikoina ja vain tietyille
vdestoryhmille, vaan kaikilla on yhtéldinen oikeus tilan kédyttoon, eika tilaa suljeta
esimerkiksi 6isin. Avoimuus voi my®os lisdta turvallisuutta. Avoimuuden voi tulkita
toivottavan tervetulleeksi tilaan, jolloin tilan kaytto lisddntyy.

Rakennetun ympairistén suunnittelulla voidaan vaikuttaa rikosten ennaltaeh-
kédisyyn ja torjuntaan. Ympdristd vaikuttaa osaltaan rikostilaisuuksien syntymiseen
sekd vélinpitdimattomyyden ilmapiiriin ja turvattomuudentunteen kokemiseen. Ri-
kollisuutta, vahingontekoja ja jdrjestyshdiriotd sekd niihin liittyvada turvattomuu-
dentunnetta voidaan vahentdd suunnittelun keinoin. Keinovalikoima ulottuu rikos-
tilaisuuksien vahentdmisestd ihmisten kadyttdytymisen ohjailuun. Tarke&dta on myos
luoda suunnittelun avulla hyvit edellytykset luonnolliselle valvonnalle siten, ettd
ihmiset ohjautuvat luontevasti sellaisiin julkisiin tiloihin ja yhtendisesti jatkuville
reiteille, joilla on yleensd monia nédkevid silmid ja kuulevia korvia.

Turvallisuuden ja turvallisuudentunteen edistdmisen keinot voivat joskus olla
ristiriidassa keskenddn. Portit, muuritja valvontakamerat ovat toisinaan tarpeellisia,
mutta saattavat jossain tilanteessa johdattaa ajattelemaan, ettd satunnainen vastaan-
tulija on uhka. Hienovaraisia suunnittelun keinoja hyédyntdmaélla voidaan valttya
ottamasta kédytt6on jareimpid keinoja, joista voi seurata uusia ristiriitoja.

Tavoitteena on rikollisuuden ja ilkivallan kannalta turvallinen rakennettu ymparisto,
jossa rikoksen pelko ei heikennd asukkaiden eldménlaatua, ei rajoita lilkkumista eiké arjen
toimintoja. Asukkaiden ei pidd joutua altistumaan rikollisuudelle asuinpaikastaan johtuen.
Ympaériston tulee my0s tuntua turvalliselta ja viihtyisdltd. Hyvé nékyvyys ja ihmisvilind paran-

tavat turvallisuudentunnetta ja luovat edellytykset luonnolliselle valvonnalle.
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”Uudistetussa liikekeskuksessa yhteisiin tiloihin
ja pihaan on panostettu, mikd niakyy tyonteki-
joiden ja asiakkaiden viihtymiseni. Hairiotilan-
teita on aiempaa vdhemman.” Minna, 36 v

Kuva 12: Minna pitdd kioskia pienessi liikekeskuksessa. Viikonloppuisin keskuksessa on joskus
levotonta, ja silloin tydvuoroja on vaikeaa saada tdytettya. Asiakkaat ovat viime aikoina viltelleet per-
jantaisin asioimista. Keskus on hiukan rapistunut viime vuosina, ja sen maine on karsinyt. Sisaankayn-
nin tuntumassa on usein porukkaa, joka karkottaa muut asiakkaat. Liikekeskus paatetdan uudistaa.
Korjaustoiden jilkeen sisdankaynti liikekeskukseen on selkei ja tdynni luonnonvaloa. Liikekeskuksen
edusta ei ole endi episiisti. Sinne tullaan my6s kavellen ja pyorilld, mikd onnistuu hyvin nyt, kun
sisadnkdynnin edusta on rauhoitettu autoilta. Parkkipaikalta ja liikkeista on sisaankaynnille hyva na-
kyvyys. Nuoretkin oleskelevat keskuksessa mielelldan, mutta se ei hiiritse muita asiakkaita, joilla on
esteeton kulku kauppoihin ja ulos. Tyontekijatkin viihtyvat paremmin uusitussa paikassa.

”Kun kdvelyreitti bussipysikille
valaistiin, minua ei ole en3i pelot-
tanut liikkua yksin. Nyt padsen itse
bussilla soittotunnille.” Tia, 13 v

Kuva 13: Tiia kdy soittotunneilla parina iltana viikossa. Musiikkiopisto on toisella puolella kaupun-
kia, joten isd vie Tiian yleensi autolla, vaikka bussitkin kulkevat melko usein. Yksin matkustaminen
ei tunnu Tiiasta mukavalta myéhaan illalla. Bussipysakin ympéristd on levoton, katuvalot eivit aina
toimi ja pysakin katosta on joskus yritetty polttaa. Jos on pakko kulkea bussilla, Tiia saattaa kulkea
toista, turvallisemman tuntuista reittid seuraavalle pysikille, joka sijaitsee mukavasti kirjaston
vieressd. Mutta silloin hin kylld saattaa myohdstyd harjoituksista. Tiian harrastusmatkat helpottu-
vat viimein, kun asuinalueen kavelyreitit kunnostetaan ja valaistaan. Lahimman bussipysakin viereen
rakennetaan koirapuisto ja ymparisto rauhoittuu. Enai Tiiaa ei pelota kulkea soittotunneille yksin
tavallistakaan reittid. Tuttujen koiranulkoiluttajien kanssa voi vaihtaa muutaman sanan bussia
odotellessa.
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3.1
Luonnollinen valvonta

Luonnollisen valvonnan ohella puhutaan myos epdvirallisesta sosiaalisesta kont-
rollista ja katujen silmista. Kaikilla ndilld viitataan siihen, miten tavalliset ihmiset,
asukkaat ja ohikulkijat pelkélld ldsndolollaan estdvét rikosten tekemistd. Luonnol-
linen valvonnan vaikutuksesta ei synny otollista tilannetta rikokselle, ei synny "ti-
lannetta, joka tekisi varkaan”. Tarkoitus on saada kiinnijadmisriski niin selkeasti
nidkyviksi ja ymmarrettaviksi, ettd mahdollinen rikollinen jo etukdteen luopuu
rikollisesta teostaan.

Ihmisten tdytyy my0s haluta toimia, kun he havaitsevat epéilyttdvaa toimintaa.
Toimintahalukkuutta vidhentdd piittaamattomuus ympaéristosta ja toisista ihmisista.
Ihmisten pitdisi kokea kuuluvansa yhteiso6n ja katsoa, ettd heidan ympéristonsd on
suojelemisen arvoinen. Ylpeys omasta ymparistostd lisdd vastuunkantoa ja vuoro-
vaikutus ihmisten valilld voi kannustaa yhteiséllisyyteen ja toisista vélittimiseen.
Ihmisen pitdd myos kokea voivansa vaikuttaa tapahtumien kulkuun. Yhteisossd,
jossa naapurit tuntevat toisensa, ulkopuoliset ja epdilyttdva toiminta tunnistetaan
helpommin ja kynnys puuttua on matalammalla. Yhteisollisyys voi tuoda tarvitta-
vaa voimaa puuttua. Suunnittelun keinoin voidaan edistéa tilojen aktiivista kdyttod.
Ulkopuolisille voidaan valittdd mielikuva alueesta, jota tarkkaillaan ja josta valitetdan.
Luonnollisen valvonnan parantaminen liittyy territoriaalisen tilan kehittimiseen.
Lisda aiheesta luvussa 3.2 Territoriaalisuus.

3.1
Monipuoliset alueet ja toiminnot

*  Monipuoliset toiminnot, tyopaikkojen, asumisen ja palveluiden sekoittaminen
samalla alueella, lisddvat luonnollista valvontaa. Yksipuoliset alueet autioituvat
usein joko paivisin tai iltaisin, jolloin rikostilaisuudet lisiantyvit.

*  Uudet alueet on hyvda myo6s turvallisuuden kannalta kytked olemassa olevaan
yhdyskuntarakenteeseen, jotta ne eivat jaa omiksi irrallisiksi saarekkeikseen.

*  Asuinalueiden elavyyttd eri vuorokaudenaikoina edistia monipuolinen, muun
muassa eri-ikdisistd asukkaista koostuva asukaspohja.

* Rakennetussa ymparistossa tarvitaan kohtaamispaikkoja eri-ikdisille ihmisille.

* Tilojen joustavuus ja monikadyttoisyys luovat paikkoja asukkaiden omaehtoiselle
toiminnalle.

*  Rikoksille alttimpia toimintoja voidaan sijoittaa vilkkaasti kiytettyjen toimintojen
laheisyyteen.

* Julkisen tilan sulkeminen esimerkiksi tilan kaupallistumisen seurauksena saattaa va-
hentda kaupunkitilan elavyytta ja heikentdd edellytyksia luonnolliselle valvonnalle.

Luonnollinen valvonta ei ole mahdollista ilman valvontaa toteuttavia ihmisid ja
silmdpareja. Siksi on tarpeellista, ettd ymparisté pysyy mahdollisimman eldvani
ja kdytettyna lipi vuorokauden. Ihmisviling lisdd turvallisuutta, koska valvovia
silmid on paljon. Rikostilaisuuksia on vdhemmain, ja jos jotakin ikdvéa tapahtuu,
mahdollisia avunantajia on useita. Mitd monipuolisempia alueita ja toimintoja on,
sitd monipuolisempi ja suurempi on niiden kédyttdjakunta. Tastd syystd toimintojen
sekoittuminen on tirkedad. Toiminnoiltaan monipuoliset alueet pysyvit eldvini ja
aktiivisessa kdytossd kaikkina aikoina. Vain yhdelle toiminnolle suunnitellut alu-
eet hiljenevit toiminnon, esimerkiksi tavanomaisen pdivétyon, padttyessa. Tallaisia
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yhden toiminnon alueita ovat esimerkiksi kaupalliset palvelukeskittymdt, virasto-
korttelit, teollisuusalueet tai muut tyopaikka-alueet. Myds yksinomaan asumista
sisédltdvat alueet saattavat autioitua pdivasaikaan, mutta asuntoalueiden luonnollista
valvontaa parantaa esimerkiksi se, ettd alueella on asuntoja myds idkkddmmille seka
lahipalveluita, kuten kauppa, pdivékoti, koulu, kirjasto, kahvila, kampaamo, parturi
ja niin edelleen seké joukkoliikenteen pysédkkejd. Alueiden autioituminen ja luon-
nollisen valvonnan puuttuminen lisdavit rikostilaisuuksia, erityisesti tilaisuuksia
murtoihin ja muihin omaisuusrikoksiin. Autiot tilat houkuttelevat my6s ilkivaltaan.
Edelleen riskid ilkivaltaan ja muihin rikoksiin kasvattaa, jos yksipuolisten toimintojen
alue sijaitsee kaukana muista toiminnoista.

Yleisid alueita voidaan eldvgittdd suunnittelemalla niihin paikkoja oleskelulle ja
kohtaamisille. Eri-ikdisten ihmisten tarpeet ja toiveet on tarpeellista ottaa huomi-
oon: lapsille leikkipaikkoja, kaikenikdisille tapaamispaikkoja ja harrastusmahdol-
lisuuksia, pelikenttid ja muita ldhiliikuntapaikkoja, jalankulku- ja pyordilyreittejd,
penkkejd puistoissa ja kulkuvidylien reunoilla ja niin edelleen. N&ihin paikkoihin on
hyvi olla esteeton nikyvyys ympérdiviltd alueilta. Monipuolisten toimintojen ohella
miellyttdva ja laadukas ympaéristd, hyvéd kunnossapito ja jalankulkijaa miellyttava
mittakaava houkuttelevat ihmisid viettdmé&&n aikaa ulkona. Tilan kayttotarkoituksen
selked osoittaminen viestii, mitd kaikkea tilassa on sallittua tehdd ja miten toimia.
Talloin héiritsevan tai kielletyn toiminnan havaitseminen on usein melko helposti
mahdollista. Liian tiukkojen toiminnan rajojen maarittely johonkin tilaan voi toisaalta
karkottaa ihmisid. Joustavuus ja monikdyttdisyys ovat siten tarkeitd kaupunkitilan
ja kohtaamispaikkojen suunnittelun lahtdkohtia. Monikdyttoinen tila myos edistda
asukkaiden omaehtoista toimintaa kaupunkitilassa.

312
Rakennukset

*  Ryhmitelladn rakennukset tontilla ja korttelissa siten, ettd sisaankaynnit, ihmisten
kulkureitit ja niilla kohtaamiset ovat luontevia. Tarkeitd ovat my6s hyvit nikoyh-
teydet ikkunoista ja muilla tavoin kaikkiin yhteisiin sisa- ja ulkotiloihin, mukaan
lukien pysakointialueet. Tama koskee seki asuin- etta palvelu- ja liilkerakennusten
rakennuspaikkoja.

* Kaéytetddn ikkunoita ja lasiseinid sisddnkdynneissa ja aulatiloissa sekd maantaso-
kerroksen tiloissa.

*  Luodaan mahdollisuuksia sosiaaliselle vuorovaikutukselle toimivilla, viihtyisilla ja
monipuolisilla kohtaamispaikoilla ja oleskelu- ja yhteistiloilla.

*  Viltetain toiminnallisesti sokkeloisia ja vaikeasti hahmotettavia tiloja, pimeita sy-
vennyksid ja kulmauksia sekd onnettomuuksien ja tapaturmien vaaraa aiheuttavia
paikkoja ja tilaratkaisuja.

*  Suunnitellaan ja toteutetaan ulko- ja sisitilat esteettémind, jolloin ne vahentavit
kaikkien tapaturmia ja onnettomuuksia seka lisddvdt turvallisuutta ja turvallisuu-
den tunnetta.

Rakennusten ja ympdriston turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta voidaan edistda
hyvilld toiminnallisella ja tilallisella suunnittelulla seka jarkevin pintamateriaalien
valinnoin. Ndma ovat keskeisid lahtokohtia arkkitehtuurisuunnittelulle sekd raken-
nusten ja rakennetun ympaériston muulle suunnittelulle ja toteutukselle.
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Selked tilahierarkia on tdrked. Se merkitsee julkisen, puolijulkisen ja yksityisen tilan
erottaminen toisistaan, helpottaa luonnollista valvontaa ja sosiaalista kontrollia. Sen
ansiosta asukkaiden on helpompi tunnistaa paikkaan kuulumaton toiminta ja vieraat
ihmiset, ja tarkkailla heiddn tekemisiddn. Kadun ja pihan vélille, reitille, jota asukas jou-
tuu kulkemaan saapuessaan kotiin, ei pidé jéttdd joutomaata. Maarittelematon ja eten-
kin hoitamaton ei-kenenkaén-maa ei ole kenenkdan vastuulla ja tuntuu turvattomalta.

Rakennusten sijoittelulla ja suuntaamisella luodaan lahtkohdat pihalle muodostu-
ville ndkymille. Hyvan ndkyvyyden pitdd ulottua erityisesti sisddnkdynneille, mutta
myos jatekatoksiin, autosuojiin, varastojen sisddnkdynneille ja leikkipaikkoihin. Ra-
kennusten ja pihan suunnittelu on tarpeellista kytked saumattomasti toisiinsa. Lisda
aiheesta luvussa 3.1.3 Luonnollinen valvonta, Pihat.
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Kuvat 14 ja I5: Taloista on hyva nikyvyys alueen sisiisille vaylille ja yhteiselle leikkipaikalle. Kasvillisuutta
on tarpeellista hoitaa niin, etti hyvit nikéyhteydet sdilyvdt. Sisddnkdynnit asuintaloihin ovat IGhes suoraan
kadulta. Puurimoitus tuo niihin kuitenkin yksityisyyttd.
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Kuva 16: Kulttuuritalon sisaankaynti ja suuret ikkunat korostavat talon julkista ja avointa luonnetta
ja edistdvat luonnollista valvontaa.

Julkisten rakennusten auloihin on usein hyva ndkyvyys ulkoa, mutta my6s asuin-
rakennuksissa voidaan hyddyntdd isoja ikkunoita ja lasiseinid aulatiloissa. Hyva
nikyvyys sisille kerrostalon aulatilaan ja myds sisiltd ulos tuo turvallisuutta, koska
aulaan tai pihalle sisdédntulon viereen ei ole mahdollista piiloutua. Kulunvalvontaa
voidaan tdydentdd myos hyvélld valaistuksella, esimerkiksi liiketunnistimilla varus-
tetuilla valaisimilla sisdédnkdynnin yhteydessa. Lisd4 aiheesta luvussa 3.1.5 Valaistus.

Yhteisesti jaettujen sisatilojen valvontaan kuuluvat myds luonnollista valvontaa
tdydentdvat rakenteellisen suojauksen (lisdd aiheesta luvussa 3.3) keinot, kuten il-
kivallan ja murron kestévistd materiaaleista tehdyt lukot, ovikoodit ja ovipuhelimet.
Alueille, joilla on historia toistuvan rikollisuuden ja ilkivallan kohteena, saattaa myos
kameravalvonnasta olla hyotya.

Ikkunat on hyva suunnata siten, ettd niistd on hyva nakyvyys ulkotiloihin. Ikku-
nattomuus altistaa rikoksille ja aiheuttaa turvattomuudentunnetta, siksi ikkunat-
tomia julkisivuja kannattaa valttdd. Rakennukset saadaan avautumaan ikkunoiden
avulla esimerkiksi rakennusten vilissa kulkeville kujille. Ikkunoiden suuntaaminen
jalankulku- ja pyordilyvéylille parantaa kulkijoiden turvallisuutta. Ikkunoita julki-
seen tilaan suunnattaessa pitdd kuitenkin sdilyttdd esimerkiksi asuntojen riittdva
yksityisyys. Yleistd kulkureittid ei ole pihalla hyvé sijoittaa kulkemaan aivan asunnon
ikkunan edestd samassa tasossa kuin asunnon lattia, mutta hyva korkeusero voi olla
riittdvé ratkaisu tdllaiseen tilanteeseen. Ikkunan eteen voidaan my®ds laittaa ndkosuo-
jaa ulkoa sisddnpdin katsottaessa, mutta jonka ldvitse nékee ulos.
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3.1.3
Pihat

*  Pihan selkei jasentely kayttotarkoituksiltaan erilaisiin osiin ja sujuvat kulkureitit
lisdavat piha-alueen turvallisuutta. Samoin turvallisuuteen vaikuttavat myonteisesti
pihalle valitut kestavit ja tarkoituksenmukaisesti pintamateriaalit sekd hyva kun-
nossapito ja esimerkiksi kasvillisuuden jatkuva hoito nakymat sdilyttaen.

*  Asuinkerrostalojen pihojen kadytto ja luonnollinen valvonta paranee, kun niille
sijoitetaan monipuolisesti eri toimintojen tiloja eri ikiisille kuten leikkipaikka,
istuskeluryhmai, grillipaikka ja hyotypuutarha.

* Pihojen jatehuoneet, pyorivajat, autosuojat ja —katokset sekd muut matalat ra-
kennukset ja rakennelmat on hyva suunnitella ja sijoittaa siten, ettd nikdyhteydet
ja pihan valvottavuus on hyva.

*  Liiketunnistimilla varustetut ulkovalaisimet helpottavat piha-alueiden valvontaa
ja kytkeytyessaan automaattisesti paille ehkaisevit ilkivaltaa ja rikollisia aikeita.

Pihojen suunnittelu liittyy kiintedsti rakennussuunnitteluun, silld esimerkiksi ra-
kennusten ryhmittelylld, suuntaamisella ja muodonannolla vaikutetaan pihatilojen
muodostumiseen ja kulkureitteihin tontilla. Toiminnot eivét saisi aiheuttaa hairiota
asumiselle. Esimerkiksi yhteistd grillipaikkaa ei kannata sijoittaa aivan asuntojen ik-
kunoiden alle. Yhteistllisyys ja jo se, ettd naapurin tunnistaa, helpottavat luonnollista
valvontaa, mutta kaiken pihatoiminnan ei tarvitse olla korostetusti yhteisollisyyteen
kannustavaa. Keskeistd on, ettd asukkaat kohtaavat luonnollisesti ja pakottamatta
arjessaan. Spontaaneja positiivisia kohtaamisia voi tapahtua vaikkapa postilaatikoilla,
jatekatoksilla ja pyorédsuojassa.

Pihalla kulkuvéylien, sisdédnkédyntien ja leikkipaikkojen ldheisyyteen on hyva valita
kasvillisuutta, joka luo viihtyisyyttd, mutta ei silti haittaa ndkyvyyttd. Kasvillisuudel-
la voidaan luoda omaleimasta luonnetta pihan eri osille. Asuinkortteleiden pihoilla
kasvillisuuden muodostamat kiipeily- ja piilopaikat voivat olla lapsille tarkeitd leik-
kipaikkoja. Esimerkiksi verkkoseindkkeitd pitkin kasvavat koynnokset voivat olla
keino rajata pihaa sdilyttden kuitenkin riittdva nakyvyys ja tdllaiset ritiliseindkkeet
voivat my®s olla keino suojata seinid epésiisteyttd aiheuttavalta piirtelyltd. Kasvilajien
valinnassa on tarpeellista ottaa huomioon myos niiden vaatiman hoidon mééra ja sen
toteuttaminen, jotta piha sdilyy hoidettuna ja koetaan ndin turvalliseksi. Paikkoihin,
joissa valvonta ja ndkyvyys ovat tdrkeitd, voidaan valita pilarimaisia puita kuin myos
pensaita, jotka kasvavat maltillisesti. Hyva yleisohje on, ettd pensaat eivét saisi tdy-
sikasvuisina olla yhtd metrid korkeampia ja puissa ei saisi olla lehvastda alle kahden
metrin korkeudella maasta. Ndin pensaiden ja puiden viéliin jdd esteetén ndkyma.

Rakenteellisena suojauksena toimivan korkeankaan aidan tai muurin ei tarvitse
estdd luonnollista valvontaa. Aita tai muuri voi koostua erilaisista umpinaisista ja
avonaisemmista osista. Jykevampien pilarien tai aidan tolppien vilissé voi olla vaa-
ka- tai pystysuuntaista sdleikkod, verkkoa tai ritildd. Esimerkiksi vaakasuuntaisen
laudoituksen ei kuitenkaan tulisi aidassa olla niin harva, etté sitd voidaan hyddyntda
aidan yli kiipedmiseen.
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Kuvat 17 ja 18: Hiekkalaatikko ja istuskeluryhma kutsuvat asukkaita kdyttimaan pihaa. Kevitpuu-
hat odottavat asukkaita oman kerrostalopihan puutarhapalstalla.
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Kuvat 19 ja 20: Korkea aita, jonka lapindkyvyys kuitenkin voidaan kokea turvallisuutta lisdavina.
Materiaalin muutos osoittaa muutoksen my®ds tilan kdytt&tavassa ja luonteessa.
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Kun piharakennukset ja -rakennelmat eivét sijaitse aivan pdarakennusten ulkoseinan vie-
ressd, niitd ei voi hyodyntaa kiipedmiseen korkeampiin rakennuksiin. Samalla pienennetdan
my0s mahdollisista vahingonteoista aiheutuvia seurauksia. Esimerkiksi jatekatokset tai muut
pihavarastot saattavat joutua tuhopolton kohteiksi, jolloin sijainti rakennuksen vieressa voi
lisétd haitallisia seurauksia. Luvussa 4.3 Paloturvallisuus ja pelastustoimen edellytykset
kasitelldaan tuhopolttojen ehkdisemistd ja vahinkojen rajaaminen.

Suuret pysdkointialueet ovat usein hankalasti valvottavia ja saattavat sijaita siten,
ettd ndkyvyys asuintalojen ikkunoista ja pihoilta on huono. Erilaisten asuin- ja mui-
den rakennusten alueilla tarvitaan erilaisia ratkaisuja. Useimmiten kannattaa pyrkia
melko pieniin pysédkdintiyksikéihin, koska ne ovat turvallisuuden kannalta yleensa
toimivampia ratkaisuja kuin suuret pysakoinnin keskittymat.
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Kuvat 21 ja 22: Nakyvyyttd autosuojaan parantaa suojan seinien aukotus.
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3.14
Kulkureitit ja katutila

*  Alueella liikkuvat, erityisesti jalankulkijat ja pyoriilijat, tuovat paikalle luonnol-
lista valvontaa. Tonttikaduilla autoliikenteen rauhoittaminen ja ajonopeuksien
alentaminen lisdd yleensa turvallisuutta ja myds koettua turvallisuuden tunnetta.

» Lapaisevassa katuverkkojirjestelmassa alueen lapi paisee kulkemaan useaa eri
reittid, joten alueella on ihmisvilinda ja ohikulkijoiden suorittamaa luonnollista
valvontaa. Toisaalta asukkaiden ei ole helppoa tunnistaa ulkopuolisia ja rikollisille
on useita pakoreitteja.

*  Pussikatujarjestelmassa alueen ldpikulkuliikenne viahenee ja asukkaiden on hel-
pompi tunnistaa alueella liikkuvat ulkopuoliset. Rikollisilla on vahemmian pako-
reitteja. Toisaalta ohikulkijoita on vdhemmain ja samalla heidan suorittamansa
luonnollinen valvonta vihenee.

* Jalankulku- ja pyérareiteilld tarvitaan turvallisuuden kannalta riittavaa valjyytta ja
hyvia nakoyhteyksia, tarkoituksenmukaisia pintamateriaaleja ja my6s viihtyisyytta.
Rakennusten ikkunoita on hyva suunnata kavely- ja pyoriteille. Syrjaiset, pimeat
ja ahtaan oloiset alitunnelit herdttavit turvattomuutta.

Pussikatujirjestelmissd alueen katuverkko voi muodostua péadkadusta ja siihen
liittyvistd paattyvistd kaduista, esimerkiksi asuntokaduista. Pdattyvat kadut ovat
umpikujia, joilla ei ole lainkaan ldpiajoliikennettd. Pussikatujdrjestelmd vdahentad alu-
eella ldpiajoliikennettd ja sen vaikutukset liilkenneturvallisuudelle ovat yleensd hyvit.
Liikennemddran vaheneminen paattyvilld kaduilla helpottaa esimerkiksi asuntoalu-
eella asukkaiden toteuttamaa luonnollista valvontaa. Koska ldpikulkuliikennettd on
vdhan, tunnistetaan helposti alueella liikkkuvat ulkopuoliset ja havaitaan tavallisesta
poikkeava toiminta.

Pussikatujarjestelmédsséd on kuitenkin haittapuolensa. Lépiajoliikenteen puuttuminen vé-
hentdd alueella liikkujien médéréa ja siten ohikulkijoiden suorittamaa luonnollista valvontaa.
Ulkopuolisia saatetaan my®6s epdilla rikollisiksi my®ds ilman syyta. Kulkureitteja saattaa muo-
dostua sellaisiin paikkoihin, joihin niitd ei ole suunniteltu, koska pussikaturatkaisu tarjoaa
vain vahan reittivaihtoehtoja. Taydellisen pussikatujarjestelman sijaan katuja voidaan sulkea
lapiajoliikenteeltd vain osittain. Katu voidaan sulkea toisesta paasta esimerkiksi pollarein, jotka
jattavat kulun vapaaksi jalankulkijoille ja pyoriilijoille. Kadun rauhoittaminen autoliikenteelta
voi houkutella asukkaita viettimaan aikaa kadulla leikin, pelaamisen ja oleskelun merkeissa.
Néin luonnollinen valvonta taas lisdantyy.

Lapaisevin katuverkon rakenteessa alueen lapi padsee kulkemaan eri reittejd niin autolla
kuin pyoralla ja kdvellen. Lapdisevan rakenteen ansiosta alueella on runsaasti ohikulkijoiden
suorittamaa luonnollista valvontaa. Hyvét yhteydet ja miellyttavat kulkureitit saattavat houku-
tella alueelle luonnollisen valvonnan kannalta tarkedd ihmisvilinda. Lapaisevéassa ratkaisussa
ongelma on, ettd asukkaat eivit kykene tunnistamaan alueella liikkuvia ihmisid ja epailyttavaa
toimintaa yhta hyvin kuin pussikatujarjestelméssa. Rikolliselle on alueelta my&s monia pako-
reittejd. Molemmista katuverkkojarjestelmistd voidaankin pyrkid ottamaan parhaat ominaisuu-
det. Autoliikennettd voidaan pyrkid rajoittamaan, mutta jalankulkua ja pyoréilya edistimaan.
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Kuvat 23 ja 24: Py6riily- ja jalankulkuvéyld rajautuu tiheddn pensaikkoon, miki heikentdda mahdol-
lisuuksia luonnolliseen valvontaan. Hyvin hoidettu kasvillisuus vdylin vilittomassa laheisyydessa
helpottaa luonnollista valvontaa.

Jalankulku- ja pyordilyvayldt toimivat osana luonnollista valvontaa silloin kun ne
ovat vilkkaassa kadytossd, mutta my0s vaylat tarvitsevat luonnollista valvontaa ym-
paroiviltd alueilta. Rakennetun ympériston kdyttdjista erityisen alttiita rikoksille ovat
jalankulkijat, varsinkin yksin olleessaan. Jalan liikkuva ihminen toivoo, ettd muita-
kin ihmisia olisi liikkeell4 jalan. Jos jotain sattuu, kontaktin saa helpommin jalan tai
pyoralld liikkuviin ihmisiin kuin autoileviin ihmisiin. Kulkureitit kannattaa sijoittaa
siten, ettd niiden varsilla on ihmisvilin&a lisddvid toimintoja. Suunnittelussa voidaan
ottaa huomioon ihmisten kdyttamaét oikopolut ja tehdd oikopoluista virallisia vaylia.
Talojen ikkunoita on hyva suunnata kulkuvéylille. Umpinaiset muurit reunustamassa
vdyladd heréttaviat turvattomuutta; kukaan ei née, jos jotain sattuu. Ikkunoita vaylille
pédin suunnattaessa pitdd kuitenkin sdilyttda asukkaiden kotien yksityisyys.
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Katualueiden ja -verkoston suunnittelulla voidaan edistda ihmisten kohtaamisia
ja vuorovaikutusta, mikd omalta osaltaan voi vdhentad rikollisuutta ja rikoksen
pelkoa seki asukkaiden halua eristaytyd muista. Autoliikenteen rauhoittaminen voi
lisdtd jalankulun ja py6rdilyn suosiota liikenneturvallisuuden parantuessa ja parantaa
asukkaiden viihtyvyyttd asuinalueen ulkotiloissa. Autoliikenteen nopeuden alenta-
minen parantaa myos autoilijoiden mahdollisuuksia tarkkailla ymparistoa.

Katusuunnittelulla on jo pitkdédn ollut merkittdva rooli rikostentorjunnassa ulko-
mailla. Esimerkiksi Hollannissa on pitkdan ollut kdytossd niin kutsutut woonerf-kadut.
Woonerf on Suomen pihakatua muistuttava katu, jota kdyttavat niin kévelijat, pyoréi-
lijat kuin autoilijatkin, mutta ajonopeus on rajoitettu hyvin matalaksi. Kadulla ei ole
yleensi erillisid kevyen liikenteen vaylia tai kiveyksilld erotettuja jalkakdytavid, vaan
ajoneuvojen nopeuksia pyritddn alentamaan istutuksilla ja muilla esteilla.

Englannissa vastaavasta katutyypistd puhutaan termilld home zone, kotivyShyke.
Téllaisilla kotivyohykkeilld on tavoitteena elvyttdd kadun sosiaalista eldméda paran-
tamalla jalankulkijoiden ja pyordilijdiden asemaa kadulla. Liikenteen rauhoittami-
sen keinoin katutila halutaan antaa ensisijaisesti asukkaiden kdyttéon. Home zone
-suunnittelua edustaa esimerkiksi Methleys, asuinalue Leedissa Pohjois-Englannissa.
Suunnittelussa ja toteutuksessa jalankulkijat olivat etusijalla, eivdt autot. Tavoitteena
oli alue, jossa lasten on turvallista leikkid ja naapureiden kanssa on luontevaa pysah-
tyd rupattelemaan.

Home zone -suunnitteluperiaatteisiin kuuluu muun muassa seuraavia asioita:

*  Alueen asukasmaidran pitaa olla riittava, jotta alueelle muodostuu elava yhteisé.

*  Asuintalojen aktiivinen julkisivu suunnataan kadulle, jotta asukkaiden “omistajuus”
katuun vahvistuu.

*  Alueen alkaminen ja pddttyminen merkitdan selvasti esimerkiksi tien paillysteen
muuttumisella, jotta tienkayttdjat huomaavat alueen muuttuneen luonteen.

* Reitti alueen lapi suunnitellaan kapeaksi, jotta ajoneuvojen nopeudet pysyvit
alhaisina.

*  Ajoneuvojen ei pitiisi joutua kulkemaan alueen sisilla 400 metrid pidempaa matkaa.

» Jalkakdytavid ei suosita, vaan kaikki kayttavit samaa yhteista liilkennevaylaa.

*  Pys@kointi suunnitellaan huolellisesti ja sattumanvaraista pysakoéintia vahennetdan
kadunkalusteiden ja kasvillisuuden sijoittelulla.

3.15
Valaistus

*  Valaistus lisdd turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta pimeind vuorokaudenaikoi-
na, kun ndhddan paremmin tehdd havaintoja omasta ymparistosta. Hyva ulkova-
laistus vdhentda niin rikoksia ja ilkivaltaa kuin my6s onnettomuuksia
ja tapaturmia. Valaistuksella on tirkeda merkitys myds liikenneturvallisuudes-
sa. Valaistuksessa on tarpeellista ottaa huomioon valotehon lisaksi esimerkiksi
keinovalon miellyttavyyteen, viihtyisyyteen, haikiisyyn ja pimeiden valaistuksen
katvealueiden muodostumiseen liittyvit asiat.

»  Kaively- ja pyoriilyreiteilla on tarpeellista valaista kulkuvdylien ohella my&s niiden
lahiymparistot, jotta kulkija ei koe, ettd hdnet nihdddn, mutta han ei nde muita.
Tarkeidtd on, ettd valaistus mahdollistaa vastaantulijan kasvojen tunnistamisen.

* Yleisilla alueilla tarvitaan kestavia, helposti huolettavia ja korjattavia valaisimia.
Liiketunnistimin varustetut valaisimet soveltuvat hyvin esimerkiksi sisaiankayntien
yhteyteen seka pihoille, piharakennuksiin ja pysakointialueille.
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Turvattomuudentunne pimedssa liittyy ennalta-arvaamattomuuteen. Pimeys voi
kdtked sisddnsd mitd vain. Pimedstd ilmestyva tuntematon voi sdikdyttad, vaikka
hénelld ei olisi minkddnlaisia pahoja aikeita. Hyva valaistus mahdollistaa ympéristén
tarkkailun ja vastaantulijan havaitsemisen ajoissa. Muiden aikeita ehtii ennakoi-
maan ja jad aikaa reagoida. Ennakoitavuus vihentda pelkoja.

Valaistuksen tehtédva rikosten ja ilkivallan ehkdisemisessé ja turvallisuudentunteen
parantamisessa on luonnollisen valvonnan edistiminen nakyvyyttd parantamalla ja
ulkotilojen viihtyisyyttd lisdamalla. Viihtyisdssd ja turvallisen tuntuisessa ympéristossa
vietetddn mielelldén aikaa. Ulkotilojen vilkas kéytto lisdd sosiaalista kontrollia. Valaistus
viestii my0s jérjestyksestd. Valojen puuttuminen, esimerkiksi katuvalon rikkindisyys,
on merkki jdrjestyksen ja kontrollin puutteesta ja saattaa vaikuttaa esimerkiksi reitin
valintaan. Mieluummin valitaan toinen reitti, kuin kuljetaan pimeéa kujaa pitkin.

Kuva 25: Kioskimyymaila on hyva valaista pimeilld my6s silloin, kun se on suljettu. Hyvin valaistuna
se on vihemmin houkutteleva kohde murroille ja ilkivallalla.

Valaistuksen ratkaisut on tarpeellista suunnitella liittyen alueella eri nékékohdat huo-
mioon ottavaan turvallisuuden suunniteluun ja turvallisuuden tunteen lisddmiseen.
Hyvaa valaistusta tarvitaan muun muassa heikosti valvotuille paikoille, joilla on vahan
ihmisid. N4itd ovat esimerkiksi laajat pysakointialueet ja parkkihallit, syrjdiset alikulutja
takapihat, joille on heikko ndkyvyys. Samoin hyvad valaistusta tarvitaan paikoille, joita
kaytetddn myds iltaisin ja Gisin, esimerkiksi asemat ja pysékit sekd kédvely- ja pyoratiet.

Valaistuksen jarjestiminen on tarkedd my®ds silloin, kun tiloja ja reittejd muutetaan
tilapdisesti esimerkiksi rakennustydmaan tai remontin takia. Uudet, korvaavat kul-
kureitit on tarpeellista valaista tehokkaasti véliaikaisin valaistusratkaisuin. Muuttu-
nut ympdristd voi jo sellaisenaan tuntua oudolta ja turvattomalta. Huono valaistus
lisdd turvattomuudentunnetta entisestddn. Keinovalo ei ole tarpeen kaikkialla. Kau-
punkiinkin on tdrkedd jattdd myos valaisemattomia alueita. Pimeys on tdrkedd niin
ihmisille kuin luonnolle. Valaisemattomiksi voidaan jattdd luonnontilaisia alueita
esimerkiksi rannoilla ja metsissd. Rakennetussa ympaéristossa pitda huolehtia, ettd
ndmad paikat on mahdollista kiertda toista, valaistua reittid pitkin.

Laadukkaat valaisimet ja miellyttdva valo luovat viihtyisdd ja turvallisen tuntuista
kaupunkitilaa erityisesti jalankulkijoille. Valaistuksella voidaan vaikuttaa paikan
luonteeseen ja luoda tunnelmaa. Keskusta-alueet voidaan varustaa yhtendisin kau-
punkimaisuutta korostavin valaisinpylvédin tai alueiden omaa luonnetta voidaan
korostaa valaisemalla yksittdisid puita, patsaita, rakennuksia tai muita identiteettid
vahvistavia tekijoitd. Valaistuksella voidaan myos korostaa rakennuksen sisddnkadyn-
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tid, jotta se erottuu selvésti rakennuksen massasta. Asuinalueille voidaan hakea omaa
identiteettid muista alueista poikkeavilla valaisimilla. Valaistus voi olla osa positiivi-
sesti tunnistettavaa yksilollistd pihaa.

Liiketunnistimin varustettuja ulkovalaisimia voidaan kéyttdd esimerkiksi asuin-
alueilla asuntojen sisddnkdyntien, varastojen, jatesuojien ja pysdkéinnin yhteydessa.
Kerrostalossa porrashuoneet voidaan varustaa automaattisella valaistuksella. Liian
kirkasta ja haikdisevdd valaistusta kannattaa valttda. Silmét tottuvat hamaéréén ja niiden
on vaikea sopeutua yhtiakkid voimakkaaseen valoon tai siithen, ettd valon voimakkuus
koko ajan vaihtelee. Myds valon ja varjon voimakkaat vaihtelut voivat luoda sokaisevan
vaikutuksen.

Erityisesti asuinalueilla on syyta kiinnittdd huomiota valaistuksen suuntaamiseen
oikein ja hdikdisyn vélttdmiseen. Hyvin tehokkaat, kirkkaat ja pistemadiset valaisimet
voivat hdiritd asukkaita 6isin. Kulkuvéylid ja pihoja valaistaessa tulee huolehtia siitd,
ettd kirkasta valoa ei suunnata asuinrakennusten ikkunoihin. Héikdisysuoja raken-
nuksen puolella auttaa. Epdsuora valaistus vihentda hiikdisyd samoin kuin syvien
varjojen muodostumista.

Kuvat 26 ja 27: Pistemiinen kirkas valo voi aiheuttaa hdikaisya ja haitata siten nakemistd, se
voidaan kokea hiiritseviksi erityisesti asuinalueella. Puistossa valaistuksen on hyva ulottua myos
kulkuvaylien ulkopuolelle.
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Julkisivuvalaistus ei ole ainoastaan tunnelmanluoja, vaan silld voidaan ehkdista
asiatonta liikkkumista rakennuksen ldheisyydessa. Julkisivuja voidaan valaista myos
teollisuusalueilla ja muilla tydpaikka-alueilla. Ympéarivuorokautinen valaistus on
tarpeellista suunnitella siten, ettei se héiritse asumista.

Valaistus ei saa lisdtd turvattomuutta. Kulkijan ei pidd joutua kokemaan, ettd han
on valokeilassa, jossa hdnet ndhd&dédn, mutta hdn ei nde muita. Tédllainen kokemus voi
syntyd, jos valon ja varjon vaihtelu on jyrkkdd ja valaistus kohdistuu tarkasti vain
valaistavaan kohteeseen, esimerkiksi jalankulkuvéayldan puistossa. Kulkuvaylan li-
séksi valoa pitdd riittdd myds lahiymparistoon. Néin vaylad ymparsiva kasvillisuus
eijdd pimentoon ja muodosta piilopaikkoja rikollisille. Epdsuora valaistus pehmentaa
varjojen syvyytta.

Jalankulkuvéylid valaistaessa tulee vélttaa katvealueiden muodostumista. Valais-
tuksen pitdd mahdollistaa vastaantulijan kasvojen tunnistaminen. Jalankulkualu-
eille sopivat yleensd matalat (n. 5 m) ja melko tiiviisti sijoitetut valaisinpylvaat
ja epdsuora valaistus. Laajoilla toreilla ja aukioilla voidaan kdyttdd huomattavasti
korkeampia (jopa 12 m) valaisinpylviita ja aukiovalaisimia.

Valaistuksen avulla voidaan ehkéistd pimeiden loukkojen ja kulmien syntyminen.
Arkkitehtuuri voi muodostaa ulokkeita ja syvennyksid rakennusten julkisivuun.
Nain syntyvid pimeitd loukkoja voidaan valaista julkisivuvalaistuksen keinoin tai
valaisinpylvain.

32

Territoriaalisuus

Territoriaalisuus tarkoittaa asukkaiden omistamisen, hallinnan ja alueelle kuulumi-
sen tunnetta. Se edellyttdd oman alueen tunnistamista ja sithen identifioitumista. Tata
tulisikin edistdd suunnittelun keinoin. Alueelle kuuluminen ja tilan hallinta lisdavéat
turvallisuuden tunnetta.

Vahvistamalla territoriaalisuutta suunnittelun keinoin voidaan edistdd myos asuk-
kaiden vastuunkantoa alueestaan. Omaksi koetusta alueesta halutaan huolehtia.
Samalla asukkaat kiinnittdvat huomiota ldhiympérist6onsa ja sen ihmisiin ja toi-
mintaan. Territoriaalisessa tilassa asukkaat ovat positiivisella tavalla kiinnostuneita
naapureistaan ja kiinnittdvat huomiota ulkopuolisiin alueella liikkujiin.

Alueen hallinnan vaikutelman on tarpeellista valittyd myos ulkopuolisille. Terri-
toriaalinen tila viestii erilaisten merkein, symbolein ja fyysisin rakentein samoin kuin
asukkaiden ymparistostddan huolehtivan kayttdytymisen avulla vieraille, ettd tila on
asukkaiden hallussa ja joku vilittda siitd, mitd tilassa tapahtuu. Rakennetun ympé-
ristdn ominaisuudet toimivat vihjeina siitd, kuka paikkaan kuuluu ja mitd heidan
on hyviksyttya sielld tehdd. Alueen asukkaiden territoriaalista sidettd alueeseensa
vahvistaa alueen oma identiteetti. Asukkaiden pysyvyys edistdd paikallisen identi-
teetin kehittymista. Alueelleen sitoutuneet asukkaat ovat myds halukkaita kantamaan
vastuuta alueestaan ja huolehtimaan sen kunnosta ja viihtyvyydestd. Alueen huono
maine voi heikentéa alueellista identiteettid ja asukkaiden sitoutumista alueelle seka
vetdd puoleensa rikollisuutta ja ilkivaltaa.
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Tilahierarkia, julkisen ja yksityisen erottaminen

* Tilahierarkia tarkoittaa, etti julkiset, puolijulkiset, puoliyksityiset ja yksityiset tilat
erottuvat selvisti toisistaan.

*  Selkei tilahierarkia viestii, minkilainen tilojen kédytto on suotavaa ja kenen on
sopivaa kdyttaa tilaa.

* Tilahierarkiaa voidaan osoittaa symbolisin rajoin, kuten matalin aidoin, tasoeroin,
pensasrivistdin tai kadun paillysteen vaihtumisella.

* Todellisia rajoja, kuten korkeita aitoja ja muureja, kiytettdessa pitda huolehtia
luonnollisen valvonnan edellytysten sdilymisesta.

*  Tilan yksityisestd luonteesta viestivait my6s merkit asukkaista. Tillaisia ovat esi-
merkiksi asumiseen liittyvdt pihatoiminnot, ymparistdon hyva kunnossapito ja
asuinalueesta kertova kyltti.

Territoriaalisuuden vahvistamisessa tdarked suunnittelun tyokalu erityisesti asuin-
alueilla on tilahierarkia. Tilahierarkia tarkoittaa sitd, ettd julkiset, puolijulkiset,
puoliyksityiset ja yksityiset tilat erotetaan suunnittelun keinoin selkeésti toisistaan.
Selked tilahierarkia viestittdd tilojen kayttéjille, niin asukkaille kuin ulkopuolisille,
minkélaisia odotuksia tilan kédyttdmiseen liittyy, minkédlainen kédyttd on suotavaa ja
kenen on sopivaa kéyttéa tilaa. Selked tilahierarkia my®s helpottaa luonnollista val-
vontaa ja sosiaalista kontrollia, koska asukkaiden on helpompi tunnistaa toiminta,
joka ei kuulu paikkaan ja ihmiset, jotka ovat vddrassd paikassa. Selked tilahierarkia
parantaa my0s alueen luettavuutta. Alueella liikkuvat ulkopuoliset hahmottavat
helposti, mista sopii kulkea ja 16ytavit oikeat reitit helposti. Asukkaille selked tilahie-
rarkia osoittaa my6s hyvin ne alueet, joiden kunnossapidosta asukkaiden oletetaan
huolehtivan. Ympariston hyva kunto luo turvallisuudentunnetta ja kertoo ulkopuo-
lisillekin alueen olevan hyvassd hallinnassa.

Julkinen ja yksityinen tila voidaan erottaa toisistaan symbolisin rajoin. Rajat voivat olla
hyvin hienovaraisia vihjeita tilan luonteen muuttumisesta julkisesta puolijulkiseen, puoliyk-
sityiseen ja yksityiseen. Kuitenkin myos ulkopuolisin henkilén tadytyy tunnistaa ne rajoiksi.
Symbolisina rajoina toimivat porttiaiheet, matalat aidat ja kadun paallystemateriaalin tai koron
muuttuminen. Eriluonteisten alueiden rajaamisessa voidaan hyodyntda my6s puu- ja pensasri-
vistojd ja istutuslaatikoita. Asuinalueen sisdantulovaylalld voidaan kayttaa symbolista porttia
luomaan mielikuvaa alueesta, joka kuuluu ensisijaisesti asukkaille. Mielikuvaa alueen hiukan
yksityisemmastd luonteesta voidaan vahvistaa myos pienelld tasoerolla, kadun pééllystemate-
riaalin vaihtumisella tai kadun kaventamisella. Samoja keinoja voidaan kdyttda myos silloin,
kun halutaan viestid kadun luonteesta ja rauhoittaa ajoneuvoliikennettd. Asuinalueen alkamis-
ta korostavassa portissa voidaan hyodyntaa alueen identiteettid korostavia visuaalisia aiheita.
Symbolisia portteja voidaan kayttdd myos asuinalueen sisélla esimerkiksi asuinrakennusryh-
man sisddntulon kohdalla tai kerrostalopihan sisddntulossa. Muutokset kadun paallysteessa
ja korossa voivat kertoa katualueen muuttumisesta pihaksi. Padllyste voi vaihtua esimerkiksi
asfaltista laatoitukseen yksityiselle pihalle ment&essa.
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Kuvat 28 ja 29: Katupintojen kasittelyd Muotialan asuinalueella Tampereella.
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My0s valaistuksella voidaan vaikuttaa tilan luonteeseen. Asuinalueilla oleskelu- ja
leikkipaikat voidaan valaista toisin kuin julkiset katutilat. Pienimittakaavaisella va-
laistuksella voidaan osoittaa tilan yksityisempaa luonnetta. Valaistuksella on tarked
rooli my6s luonnollisen valvonnan parantamisessa. Yksityiseen kédyttoon tarkoitet-
tujen alueiden todelliset rajat on hyva osoittaa selkeésti. Ulkotilojen on tarpeellista
ndyttdd kadulta katsottuna selvisti yksityisiltd. Tilaa voidaan jasentdd todellisin ai-
doin, muurein ja portein, jotka osoittavat siirtymista julkisesta yksityiseen tai puo-
liyksityiseen. Puoliyksityisid voivat olla esimerkiksi asuntojen yhteispihat. Tallaiset
rajat osoittavat selvdsti, mistd on sallittua kulkea. Ne my6s rajaavat ulkopuoliset
tehokkaasti ulos. Matalat aidat ja muurit jasentdviét tilaa. Sen sijaan korkeilla ja tiiviilld
aidoilla voidaan estdd kulkua. Eri paikkoihin soveltuvat erilaiset ratkaisut. Asuinalu-
eella pensasaita voi olla riittdva. Aitojen ja muurien suunnittelussa ja toteutuksessa
pitdd ottaa huomioon myos luonnollisen valvonnan edellytykset sekd pelastustoimen
ja poliisin paikalle pddsy hatdtilanteessa.

Kuvat 30 ja 31: Aita voi osoittaa yksityisen piha-alueen rajan niakyvyytta peittamatta. Pihan kalus-
tus ja asukkaiden jattdmat tavarat kertovat, ettd kyseessi on asukkaiden oma piha.
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Asuinalueilla on usein puoliyksityisid, asukkaiden kesken jaettuja tiloja, kuten talo-
kohtaisia pihoja. Suuren kerrostalon asukkaat eivit aina tunne toisiaan ja pihan asi-
allista kdyttdd voi olla vaikeaa seurata. Ulkopuoliset saattavat oikaista pihan poikki,
jos mikddn ei viesti yksityisyydestd. Pihan puoliyksityistd luonnetta voidaan korostaa
sijoittamalla sinne toimintoja, jotka ovat selvdsti asumiseen liittyvid ja siis vain asukkai-
ta koskevia. Téllaisia ovat esimerkiksi pyykinkuivatusteline, mattojen tomutusteline,
lasten leikkimokki ja istuskeluryhmat, joiden kalustus poikkeaa julkisten ulkotilojen
kalusteista. My®s grillipaikka, kasvimaa tai marjapensaat voivat luoda mielikuvaa yk-
sityisestd puutarhasta, ja helpottavat tilan tunnistamista asukkaiden yksityisen asumis-
vybhykkeen jatkeeksi. Samalla toiminnot lisddvat asukkaiden vilistd vuorovaikutusta.

Alueiden hyvé ylldpito ja huolto kertovat aktiivisista asukkaista sekd valittdmi-
sestd ja vastuunkannosta. Merkit asukkaista voivat olla my&s hyvin suoria. Esimer-
kiksi kyltti, jossa kerrotaan jotakin alueesta ja sen asukkaista, herattdd ohikulkijan
ajattelemaan, ettd hdn on saapumassa jonkun kotiin. Tédllainen kyltti voidaan sijoittaa
asuinalueen sisddntulon yhteyteen, kuitenkin niin ettd ndkyvyys ja liikkennemerkkien
sijoittelu ei hiriinny. Persoonallisessa kyltissd voidaan viitata my&s alueen historiaan
tai paikallisiin ominaispiirteisiin. Kyltti voi olla myds karttaopaste alueesta. Téllainen
kyltti parantaa my0s tilan luettavuutta ja auttaa hahmottamaan alueen.

322
Mittakaava ja tilojen jasentely

*  Pienimittakaavainen tila tuntuu turvalliselta ja sopii esimerkiksi asuinalueille. Kes-
keistd on kiinnittdd huomiota katujen, aukioiden ja rakennusten mittasuhteisiin
seki jasentelyyn pienempiin yksikéihin.

*  Suurimittakaavainen ymparisto voi vieraannuttaa, herittaa pelkoa ja saada ihmi-
sen tuntemaan itsensd pieneksi ja mitattomaksi. lhmisen mittakaava ja suurten
alueiden jasentely pienemmiksi kokonaisuuksiksi helpottaa tilan haltuun ottoa.

Liian suureen alueeseen voi olla vaikea suhtautua valittdmisen ja vastuunkannon
asenteella. Liian suurissa kortteleissa tai taloissa asukkaat eivét tunne toisiaan valt-
tamaéttd edes ulkon&oltd. Kukaan ei ehkd ole oikein halukas ottamaan vastuuta yhtei-
sistd tiloista. Territoriaalisuutta ja asukkaiden tilan hallintaa voidaan vahvistaa jaka-
malla asuinalue sopivan kokoisiin vyohykkeisiin: alueisiin, kortteleihin, tontteihin,
pihoihin rakennuksiin ja rappuihin. Ndin asukkaiden tilan hallinta ja mahdollisuudet
vaikuttaa tilaan paranevat. Tdllaiset vyohykkeet helpottavat myos luonnollista val-
vontaa ja sosiaalista kontrollia, koska tarpeeksi pienelld alueella asukkaiden on hel-
pompi huomata vieraat ihmiset ja epdilyttdva toiminta. Jasentelyn myo6ta myods alueen
luettavuus paranee. Ulkopuolisenkin on helpompi ottaa tila haltuun ja 16ytda oikeat
reitit, kun sopivan mittakaavan ansiosta alueen eri osat on helpommin tunnistettavia.

Mittakaava ja mosaiikkimaisuus ovat alueen turvallisuuden kannalta tdrkei-
td seikkoja. Liian suurimittakaavainen ympaéristd voi tuntua turvattomalta. Liian
suurten tilojen anonyymi luonne voi esimerkiksi aiheuttaa sen, ettd niista tulee ei-
kenenkdan-maata, josta kukaan ei kanna vastuuta. Tédllainen tila houkuttelee ilkival-
taan ja roskaamiseen. Sopiva mittakaava auttaa hahmottamaan tiloja ja etdisyyksia.
Turvallinen rakennetun ymparistén mittakaava ldhtee jalankulkijan kulkunopeudesta
ja havainnointikyvystd. Puhutaan ihmisen mittakaavasta. Moottoriliikenteen ehdoilla
suunniteltu ympaéristd on jalankulkijan kannalta huono. Kun etdisyydet ovat pitkid
ja ympaéristd on yksitoikkoista, omaa sijaintiaan on vaikea hahmottaa. Aukioiden
ja muiden suurten tilojen on hyvé olla sen kokoisia, ettd ne voidaan hahmottaa
kerralla. Tiloja voidaan jasentdd pienempiin yksikoéihin, helposti hahmotettaviksi
kokonaisuuksiksi, jolloin tila on helpompi ottaa haltuun. Tuloksena on miellyttdvan
mosaiikkimaista ympérist6d, joka koostuu ihmisen mittakaavan mukaisista palasista.
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Kuvat 32 ja 33: Pienet maamerkit toimivat kivelymatkaa jaksottavina etappeina, edelliseltd etapilta
on hyva nihdd seuraavalle. Jalankulkijaa miellyttivaa mittakaavaa Tampereen Muotialassa.

Asuinalueelle sopii pienimittakaavainen rakentaminen, koska se luo tunnetta suojasta ja tur-
vasta, siis kodista. Isommassakin asuinrakentamishankkeessa tiloja voidaan jakaa pienempiin
osiin. Turvallisen tuntuisesta mittakaavasta ja mittasuhteista asuinalueilla on olemassa suo-
situksia. Design out Crime -suunnitteluohjeiden mukaan suositeltava rakennusten ja kadun
suhde asettuu vilille 1:1 — 1:2,5, eli rakennusten korkeus on korkeintaan sama kuin vélissa
olevan kadun leveys ja katualueen leveys on korkeintaan 2,5-kertainen reunustavan raken-
nuksen korkeuteen. Sopiva aukion ja ympardivien rakennusten suhde on 1:4, eli aukion leveys
on nelinkertainen ympérdivan rakennuksen korkeuteen verrattuna. Lisétietoa: Colquhoun,
I. (2004) Design Out Crime.

Rakennuksen sisillikin voidaan hyodyntda suuren tilan jakamista pienempiin yksikdi-
hin. Tehokkuuden takia paadytdan usein ratkaisuun, jossa yksi porrashuone palvelee mah-
dollisimman montaa asuntoa. Tama ei kuitenkaan edistd asukkaiden turvallisuutta eiké tur-
vallisuudentunnetta. Asukkaat eivét tunnista naapureitaan. My6s suurten asuinrakennusten
sisétiloja vaakasuunnassa yhdistavét pitkat kaytavéat voivat toimia samoin. Turvallisuuden
ja territoriaalisen tilan syntymisen kannalta on parempi, jos suureen asuinrakennukseen on
useampia sisddnkdyntejd ja porrashuoneita, joista jokaisesta padsee vain osaan asunnoista.
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Talloin asukkaat ryhtyvét suhtautumaan kaytava- ja aulatiloihin paremmin huolta pitavélla
asenteella ja kantavat enemman vastuuta yhteisista tiloista. Pienen porrashuoneen tai kayta-
vin varrella asukasméaard pysyy sellaisena, ettd naapurit voivat helposti tunnistaa toisensa.
Tilan jakaminen pienempiin yksikoihin on erityisen suositeltavaa korkean tiheyden suurissa
asuntohankkeissa.

323
Alueen identiteetti ja maine

*  Alueen oma identiteetti vahvistaa asukkaiden kokemaa sidettd alueeseensa ja sita
kautta se lisdd turvallisuuden tunnetta.

* Identiteettia rakentavat asukkaille merkitykselliset paikat. Tarkeitd ovat mm.
paikalliset, selvdsti tunnistettavat piirteet ja alueen oman historian nakyminen
ymparistossa.

*  Paikallinen identiteetti on merkittava tekija myos yhteisollisyyden rakentumisessa
ja yhteisollisyyden keinoin voidaan torjua rikollisuutta.

*  Alueen huono maine voi heikentdi alueellista identiteettid ja asukkaiden sitou-
tumista alueelle seka vetda puoleensa rikollisuutta ja ilkivaltaa. Tamankaltaisesta
leimasta eroon paiseminen voi olla vaikeaa, mutta se on mahdollista.

Asukkaiden pysyvyys edistdd paikallisen identiteetin kehittymistd. Alueelleen si-
toutuneet asukkaat ovat my6s halukkaita kantamaan vastuuta alueestaan ja huo-
lehtimaan sen kunnosta ja viihtyvyydestd. Identiteettiin liittyy my0s alueen maine.
Ennen kaikkea maine leimaa aluetta muiden silmissd, mutta huono maine voi myos
vaikeuttaa paikallisen identiteetin muodostumista ja siten territoriaalisen siteen muo-
dostumista alueeseen. Asukkailla voi itsellddnkin olla ennakkoluuloja omaa aluettaan
kohtaan. Leimautuminen huonoksi alueeksi voi johtaa kierteeseen, jossa aluetta ale-
taan karttaa, siitd tulee “ldapikulkupaikka”, jossa asutaan vain védhdn aikaa, ja jonne
asukkaat eivat edes tahdo juurtua.

Vahva paikallinen identiteetti tarkoittaa, ettd alueella on selvd oma luonne, joka
erottaa sen muista alueista. Omaleimainen alue koetaan erityiseksi: ei olla “mistd
tahansa” kotoisin. Téllaisen alueen asukkaat ovat todennédkoisesti kiinnostuneita
asuinalueestaan ja sen ihmisistd sekd halukkaita kantamaan vastuuta ympéristostaan
ja huolehtimaan sen kunnosta ja viihtyvyydesta.

Asukkaiden pysyvyys mahdollistaa kontaktien ja sosiaalisten suhteiden muodos-
tumisen asukkaiden vililld ja asukkaiden juurtumisen paikkaan. Pidempadn alueella
asuneille ehtii muodostua merkityksellisid paikkoja, jotka asukkaiden mielissa luovat
alueen identiteettid. Pysyvyys my6s muodostaa perustan sosiaalisen kontrollin ra-
kentumiselle. Ympariston ominaisuudet rakentavat alueen identiteettid. Paikalliset,
selvdsti tunnistettavat piirteet ja alueen oman historian ndkyminen ympaéristdssd
auttavat paikallisidentiteetin syntymisessa.
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Kuva 34: Uutta rakennettaessa kannattaa pyrkia séilyttimaan myds vanhaa rakennuskantaa, koska
se mahdollistaa tutun ja turvalliseksi koetun ympariston sdilymista.

Territoriaalisuus ja vahva paikallinen identiteetti liitty vt kiintedsti my0s sosiaaliseen
turvallisuuteen, silld paikallinen identiteetti on merkittdvéa tekija yhteisollisyyden
rakentumisessa. Alueen huono maine voi heikentdd alueellista identiteettid ja vai-
keuttaa asukkaiden territoriaalisen siteen muodostumista. Huono maine heikentda
turvallisuudentunnetta ja voi houkutella alueelle my6s todellista rikollisuutta ja
ilkivaltaa. Taméankaltaisesta leimasta eroon padseminen on vaikeaa, vaikka alueella
toteutettaisiin laajojakin uudistuksia. Kun identiteetilld viitataan yleensd asukkaiden
omaan, usein positiiviseen mielikuvaan ja kokemukseen alueesta, maineella tarkoi-
tetaan yleensa yleistd tai ulkopuolisten mielikuvaa paikasta. Imagolla taas viitataan
tietoisesti rakennettuun mielikuvaan. Maine muodostuu ajan kuluessa. Sithen vaikut-
tavat muun muassa alueen historia ja nykyinen kaytto seké alueen késittely mediassa.
Alue voi saada huonon maineen esimerkiksi uutisoinnin seurauksena, erityisesti jos
media liioittelee alueen rikollisuutta tai epdsosiaalisia piirteitd. Se miten asukkaat
itse kokevat alueensa on tarkeampdd kuin alueen maine muiden silmissd. Maine on
kuitenkin tdrked siksi, ettd negatiiviset mielikuvat voivat vetdd puoleensa rikolli-
suutta ja karkottaa uusia asukkaita ja yrityksid, jotka ovat tdrkeitd alueen eldvyyden
ja turvallisuuden kannalta.

Leimautuminen huonoksi alueeksi voi johtaa kierteeseen, jossa hyvin toimeentu-
levat alkavat karttaa aluetta ja alue alkaa kérsid huono-osaisuuden keskittymisesta.
Leimautumisen kierteen katkaiseminen parantaa alueen sosiaalista turvallisuutta.
Leimautumisen kierteen katkaiseminen on tdrkedd kaupungin tasapainoisen kehit-
tamisen kannalta, silld leimautuminen heikkolaatuiseksi ja turvattomaksi alueeksi
ruokkii alueiden eriarvoistumiskehitysta.
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33
Rakenteellinen suojaus

Rakenteellisen suojauksen tarkoituksena on estdd padsy paikkaan tai tilaan, jossa
rikos mahdollisesti voisi tapahtua. Téllaisella suojauksella estetdén erityisesti murto-
varkauksia. Murtautumisesta voidaan tehda esimerkiksi niin vaikeaa ja hidasta, ettd
murtoa ei edes yritetd. Kun rakenteellinen suojaus on johdonmukaista, yleinen oletta-
mus on, ettd rikosta ei kannata yrittdd. Ndin suojaus toimii myds ennalta ehkédisevisti.

Rikoksille otollisia kohteita suojataan vahvistamalla fyysistd rakennetta eli kdyt-
tamalla fyysisid esteitd kuten aitoja, portteja, lukkoja ja halyttimid sekd vahvistettuja
tai rikkoutumattomia rakenteita ja materiaaleja. Toimenpiteilld suojataan erityisesti
yksittdisid kohteita, eikd niilld yleensd paranneta koko alueen turvallisuutta. Yk-
sinkertaisimmillaan rakenteellinen suojaus on tavallinen lukko ulko-ovessa. Mo-
nimutkaisempia ja tehokkaampia suojauskeinoja kédytetddn usein esimerkiksi liike-
huoneistoissa. Rakenteellisen suojauksen keinoja on tarpeellista kdyttda harkitusti.
Keinot eivit saa johtaa liiallisuuksiin ja haitata esimerkiksi luonnollisen valvonnan
edellytyksid. Suojauksessa on hyvé 16ytdd sopiva tasapaino.

33
Kuori- ja murtosuojaus rakennuksissa

*  Murtosuojaus on rakennuksen rakenteellista suojausta murtovahinkojen varalta.

*  Kuorisuojaus on kohteen ulkopintojen tekemisti sellaisiksi, ettd ne estavat lu-
vattoman tunkeutumisen. Rakennuksen ulkoseinien, ylapohjan ja alapohjan, seka
kulkuaukkoihin liittyvien rakenteiden ja varusteiden on syyti olla sellaisia, ettd ra-
kennukseen ei ole mahdollista tunkeutua ilman erityisia apuvilineitd tai vakivaltaa.

*  Ovetjaikkunat varustetaan riittavan vahvoin lukoin ja saranoin. Lukituksen suun-
nittelussa pitdd ottaa huomioon poistumisturvallisuus tulipalotilanteessa. Lisaksi
murtautumista voidaan vaikeuttaa monenlaisin lisavarustein. My6s muut raken-
nuksen sisddn johtavat reitit, kuten huoltoluukut, suunnitellaan murtovarmasti.
Tarvittaessa voidaan kadyttdd murtosuojalasia, kaltereita tai terasristikoita.

Rakennuksen hyvé rakenteellinen suojaus voi ennalta ehkédistd murtoyrityksid, estdd
luvattoman tunkeutumisen ja vdhentda vartioinnin tarvetta sekd ehkaisté ilkivaltaa
ja lieventdd vahingontekojen seurauksia. Rakenteellinen suojaus on ehkiisevaa va-
hingontorjuntaa rakenteiden avulla.

Kuorisuojaus keskittyy tilaa rajoittaviin pintoihin ja se toteutetaan tekemaélld kohteen ulko-
pinnat sellaisiksi, ettd ne estavét luvattoman tunkeutumisen. Kuorisuojaus ja murtosuojaus on
tarpeellista ottaa huomioon jo rakennusten suunnitteluvaiheessa. Rakennuksen ulkovaipan,
joka késittad ulkoseinét, ylapohjan ja alapohjan, pitda olla sellainen, ettd rakennukseen ei ole
mahdollista tunkeutua ilman tydkaluja tai vékivaltaa. Lisdtietoa RT-ohjekortti RT 08-10462
Rakennuksen murtosuojaus ja tekninen valvonta (2012).

Ovet ja ikkunat sekd ndiden karmit on syytd tehda kestavistd materiaaleista ja siten, ettei
niitd voida ulkopuolelta purkaa. Murtautumisen ehkéisemiseksi ovet ja ikkunat varustetaan
riittdvan vahvoin lukoin ja saranoin. Ovi voidaan varustaa erilliselld turvalukolla, ovisilmélla
ja varmuusketjulla. Ulko-oven lasi-aukko varmistaa nakyvyyden ulos. Murtautumista voidaan
vaikeuttaa asentamalla oven karmiin saranatapit, jotka estdvét oven nostamisen pois paikal-
taan. Murtosuojarauta suojaa oven ja karmin véliin jddneen raon ja estda lukkoteljen tiirikoin-
nin. Oven sisdpuolelle asennettava vaantonupin suoja estdd murtoyritykset postiluukun kautta.
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Ovisuunnitteluun liittyy my6s kulunvalvonta. Esimerkiksi asuinkerrostaloissa yhteisesti
jaettujen sisdtilojen valvontaan kuuluvat tavallisesti ilkivallan ja murron kestdvistd materi-
aaleista tehdyt lukot, ovikoodit sekd ovisummerit ja ovipuhelimet. Rakennukseen tulisi olla
mahdollisimman vdhan kulunvalvontaa vaativia sisddnkdynteja. Kulunvalvonnan on hyva
olla tehokasta, mutta samalla helppokayttoistd, jotta lapsetkin voivat sitd kdyttdaa. On myos
tarkedtd, ettd ratkaisut tayttavat kestdavyyden ja tehokkaan valvonnan vaatimusten ohella
esteettiset vaatimukset, jotta ympariston miellyttavyys ei kérsi.

Ikkunoissa ja ovien lasiaukoissa voidaan kayttdad iskunkestdvaa tai murtosuojalasia tai
muita vastaavia ikkuna- tai oviaukkoa vahvistavia ratkaisuja. Olemassa olevaa lasirakennetta
voidaan vahvistaa laminoitavalla turvakalvolla, joka estdd lasin pirstaloitumisen lasin rikkou-
tuessa. Lasin liséksi huomiota pitda kiinnittaa ikkunan listoitukseen ja lukitukseen. Julkisivujen
ikkunalasit pitda kiinnittda siten, ettd niitd ei voida irrottaa ulkopuolelta.

Tarvittaessa ikkuna- ja oviaukkoja vahvistamaan voidaan kéyttdaa kaltereita tai terdsris-
tikkoa. Ndama voivat olla tarpeen esimerkiksi liikehuoneistoissa ja toisinaan myos asuintalo-
jen alimmissa ikkunoissa. Ostoskeskuksissa liiketiloja voidaan suojata myds yon ajaksi alas
laskettavin rullakalterein. Paloturvallisuuden edellyttdmét poistumistievaatimukset tulee
ottaa huomioon terésristikoita kdytettdessa. Myos ristikoiden ja kaltereiden ulkondkdon pi-
tad kiinnittdd huomiota. Ristikoita ja kaltereita koskevia mitoitusvaatimuksia on esitet-
ty Finanssialan Keskusliiton julkaisuissa Rakenteellinen murtosuojeluohje, osat I, II ja III.
www.vahingontorjunta.fi

Levottomilla alueilla rakennuksen alimpien ikkunoiden sijoittaminen reilusti maantason
yldpuolelle voi olla tarpeen. Ikkunoiden ja sisddnkéyntien sijoittelussa pitda ottaa huomioon
my6s luonnollisen valvonnan vaatimukset. Lisdd aiheesta luvussa 3.1 Luonnollinen valvonta.

Rakenteellisessa suojauksessa otetaan ikkunoiden ja ovien ohella huomioon my6s muut
reitit, joita murtautuja voi kéyttad. Naitd ovat esimerkiksi katto- ja ilmastointiluukut, putki-
tunnelit, polttoaineluukut, viemdrit ja huoltokuilut. Ne suunnitellaan siten, ettd niihin padsee
vain valvotuista tiloista tai sitten niiden suunnittelussa ja toteutuksessa pitdd kayttda samoja
kriteerejd kun ikkunoiden ja ovien suunnittelussa ja toteutuksessa. Luukkuja voidaan myds
suojata terdsristikoilla tai -verkoilla.

Lukituksen suunnittelussa otetaan huomioon my6s rakennusten paloturvallisuutta koske-
vat sadnnokset. Myos poistumisturvallisuutta koskevat sadnnokset asettavat ovien lukitukselle
ja ovien avattavuudelle vaatimuksia. Lukituksen on estettdvd luvaton kulkeminen, mutta
sallittava poistuminen hétitapauksissa. Lisdd aiheesta: Suomen rakentamismaardyskokoelma,
rakennusten paloturvallisuus.

Asuinhuoneistoissa tarvitaan sellaiset kdyttolukot, jotka saa auki sisdpuolelta ilman avainta
ja jotka eividt voi vahingossa menné takalukkoon. Kerrostaloasuntojen ovet varustetaan kayt-
tolukolla ja varmuuslukolla, ja kédyttolukko voi kuulua kiinteistén yleisavainsarjaan. Pien-
taloissa eri asuntojen lukoilla on omat sarjansa. Mikali rivitalossa on eri asuntojen yhteisia
tiloja, voidaan kayttdd kerrostalotyyppistd sarjoitusta. Suurissa rakennuksissa, esimerkiksi
tydpaikkarakennuksissa, sdhkdinen keskuslukitus liitetddn usein kulunvalvontaan. Tulipalon
sattuessa poistumisteiden varmuuslukkojen pitdd avautua automaattisesti.

Kuori- ja murtosuojausta on mahdollista tdydentdd myos jdalkeenpdin. Olemassa olevia
rakenteita voidaan vahvistaa esimerkiksi ristikoin ja kalterein, mutta tehokkainta ja yleensa
edullisinta on ottaa suojauksen vaatimukset huomioon jo suunnitteluvaiheessa. My6s tekni-
sen suojauksen vaatimukset otetaan huomioon jo rakennuksen suunnitteluvaiheessa, silld ne
voivat vaikuttaa muun muassa tilaratkaisuihin.

Omaisuusrikoksia, kuten murtoja, varkauksia, ilkivaltaa ja tuhopolttoja, on tarpeen torjua
rakenteellisen suojauksen keinoin my&s jo rakennusvaiheessa. Varsinaisen rakennuskohteen
liséksi tyomailla ovat rikoksille alttiina toimisto-, sosiaalitila- ja varastorakennukset, tycko-
neet ja laitteet sekd rakennusmateriaalit. Tydmaita koskevia suojausohjeita on esitetty Fi-
nanssialan Keskusliiton julkaisuissa Omaisuusrikosturvallisuus rakennustyémaalla. www.
vahingontorjunta.fi
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33.2
Kehisuojaus: aidat, muurit ja portit

* Kehidsuojaus on alueen ja sen rajojen sisilla olevien rakennusten suojaamista
aitaamalla alue luvattoman tunkeutumisen estamiseksi.

*  Osana rakenteellista suojausta toimivassa aidassa tai muurissa tarvitaan riittava
korkeus (2400 mm) seka rakenteellinen vakaus ja tukevuus.

*  Aidan tai muurin rakenteessa ei saa olla vaakasuuntaisia osia, joita voi hyddyntda yli
kiipeamiseen, eika viereen pida sijoittaa yli kilpeamista helpottavaa kasvillisuutta,
rakennelmia tai pysakointia eika varastoituja esineita eika kasattua lunta.

*  Portissa tarvitaan sama suojaustaso kuin aidassa ja muurissa. Porttialue on myos
tarpeellista valaista hyvin.

* Rakenne voi hidastaa luvatonta tunkeutumista alueelle tarpeeseen nihden riitta-
vasti harkinnan mukaan my®s silloin, kun se ei taytd kaikkia esitettyjd rakenteel-
lisen suojauksen kriteereja.

Selked tilahierarkia helpottaa luonnollista valvontaa ja sosiaalista kontrollia. Etenkin
asuinalueilla aitojen ja muurien kdyttod rakenteelliseen suojaukseen pitdisikin kadyttad
luonnollisen valvonnan ohella, ei korvaamaan sitéd. Tiloja ei ole aina valttamatonta
erotella rakenteellisen suojauksen keinoin. Jos suojaamisen tarve ei ole suuri, voivat
jotkut tiloja erottavat rajat olla my0s symbolisia, ja muodostua esimerkiksi tasoeroista
ja istutuksista tai matalista aidoista. Ndin aitojen ja muurien kédytolld luodaan tilahie-
rarkiaa erottamalla julkinen ja yksityinen tila toisistaan.

Kehédsuojaus toteutetaan aitaamalla alue luvattoman tunkeutumisen estdmiseksi.
Kehédsuojaus parantaa ulkoalueen valvontaa ja suojaa alueen rajojen sisilld olevia
rakennuksia. Kehdsuojauksessa voidaan kdyttda aitoja ja muureja. Myos rakennuksen
osa voi olla osa kehdsuojausta. Kulkuaukot varustetaan portein. Kehdsuojauksessa
pyritddn muodostamaan suojaustasoltaan eriasteisia kehid. Suojatuin vyshyke sijait-
see rakennuksessa sisimpand. Kehédsuojauksen keinoin alueen ja rakennuksen eri osat
voidaan erottaa toisistaan. Tilat voidaan jakaa neljddn ryhmaéén: liikennealueeseen,
piha-alueeseen, yleisiin sisétiloihin ja erityistiloihin. Yleensa ndiden tilojen suojaus-
tarpeet eroavat toisistaan, mika voidaan kehdsuojauksessa ottaa huomioon. Lisétietoa
RT-ohjekortti RT 08-10462 Rakennuksen murtosuojaus ja tekninen valvonta (2012).

Estadkseen luvattoman tunkeutumisen aidassa tai muurissa tarvitaan riittiva korkeus
(2400 mm) sekd rakenteellinen vakaus ja tukevuus. Tukevia materiaaleja ovat esimerkiksi
tiili ja terdsverkko. Rakenteessa ei saa olla vaakasuuntaisia osia tai sen vieressa mitdan muuta
sellaista, jota voi hyddyntéda kiipedmiseen aidan yli tai joka peittdd ndkyvyyttd. Tarvittaessa
suojausta voidaan tdydentdd teknisen suojauksen keinoin ja aita tai muuri voidaan varustaa
teknisin valvontalaittein ja hélytysjérjestelmin. Jos aita ei ulotu maahan asti, tulee aidan ja
maanpinnan vélin olla niin pieni (mielelldan alle 100 mm), ettd aidan ali ei mahdu rydmimaan.
Pehmeissd paikoissa my0s aidan ali kaivautuminen saattaa olla tarpeellista estda.

On my6s hyva muistaa, ettd aita tai muuri voi toimia rakenteellisena suojauksena, vaikka se
ei tayttdisi kaikkia luvattoman tunkeutumisen ehkdisemiseen tdhtaavia kriteereja. Talloinkin
aita tai muuri voi hidastaa luvatonta paasya riittavéasti. Esimerkiksi asuinalueilla puinen aita
voi toimia suojan tarpeeseen ndhden riittdvana rakenteellisena suojauksena.
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Kuvat 35 ja 36: Puinen aita Tampereen Muotialassa. Asuinalueilla aidoissa voidaan soveltaa enem-
man luonnollisen valvonnan ja territoriaalisuuden edistimisen periaatteita kuin rakenteellisen

suojauksen periaatteita.

Suomen ympiristé 4 | 2016

69


http://www.turvallinenkaupunki.fi/wp-content/uploads/2011/12/Aita_Muotiala3.png
http://www.turvallinenkaupunki.fi/wp-content/uploads/2011/12/Aita_Muotiala2.png

70

Kuvat 37 ja 38: Jos aidattavan tilan vieressi on kulkuvdyld, saatetaan aidan paille tarvita lisdsuojaa.

Aidan yldosa voidaan tehda ristikosta tai vastaavasta rakenteesta, jolla aitaa voidaan korottaa naky-
vyyden kdrsimidtta. Joskus aidan ja portin on tarpeellista estdd my6s pihalta pois paisy, esimerkiksi
paivakodeissa.

Kun aidat ja muurit ovat osa rakenteellista suojausta, pitdd myd&s porttien olla samaa
suojaustasoa. Portin suunnittelussa noudatetaan samoja periaatteita kuin aidan tai
muurin suunnittelussa. Alueelle tulisi olla mahdollisimman vahén kulunvalvontaa
vaativia portteja. Yhtd porttia on helpompi valvoa kuin useaa. Henkildliikenne kan-
nattaa kuitenkin erottaa ajoneuvoliikenteestd. Suojausta voidaan tdydentéa teknisen
suojauksen keinoin ja portti voidaan tarpeen vaatiessa varustaa kulunvalvontalaittein
ja turvakameroin. Samoin kuin aidat ja muurit, my6s portit voivat olla kayttotarkoi-
tukseltaan pikemminkin symbolisia kuin suojaamiseen tdhtaavia. Portilla voidaan
esimerkiksi korostaa sisddnkédyntid alueelle ja helpottaa siten suunnistautumista.
Portilla voidaan my®s osoittaa tilahierarkiaa samoin kuin aidoilla ja muureilla.
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Rakenteelliseen suojaukseen liittyva tekninen suojaus

»  Tekninen suojaus tdydentdd rakenteiden avulla toteutettavaa suojausta.

»  Teknisen suojauksen on tarkoitus antaa esimerkiksi hilytys ja kdynnistaa ihmisen
toiminta vahinkojen torjumiseksi.

e Kulunvalvonta, rikosilmoitusjirjestelmit, videovalvonta ja valvomo kuuluvat tek-
niseen suojaukseen. Ratkaisut on tarpeellista suunnitella kokonaisuutena.

* Laitteiden ulkonikoon ja sijoitteluun on hyva kiinnittda huomiota sekd toiminnal-
lisuuden ettd viihtyisyyden nakokulmista.

»  Teknista suojausta kdytetdan erityisesti yrityksissa ja muilla tyopaikoilla, mutta
nykyaan dlykas teknologia mahdollistaa suojauksen my6s kodeissa. Ratkaisut eivat
kuitenkaan ole mielekkaita, jos asukkaat kokevat olonsa liian valvotuiksi.

e Turvakamerat voivat ehkaistd rikoksia ja auttaa niiden selvittimisessia, mutta
ne voivat herdttdda myos pelkoa. Kameroiden voidaan myds kokea loukkaavan
yksityisyytta.

Tekninen suojaus on automaattisesti toimivin laittein tapahtuvaa suojausta, jonka
tarkoituksena on esimerkiksi murtohélytyksen perusteella kdynnistad ihmisen toiminta
vahinkojen torjumiseksi. Tekninen suojaus tdydentdd rakenteiden avulla toteutettavaa
suojausta. Teknisin laittein suoritettavaa suojausta on mahdollista tdydentéé jalkeenpéin,
mutta tehokkainta ja edullisinta on ottaa suojauksen vaatimukset huomioon jo suun-
nitteluvaiheessa, silld suojausratkaisut voivat vaikuttaa rakennussuunnitelmiin. Kun
teknisen suojauksen tarve arvioidaan jo rakennuksen suunnitteluvaiheessa, voidaan
erilaisille ilmaisin- ja kameralaitteille tehdd suunnitelmissa tilavaraukset ja huolehtia,
ettd rakenteet eivat peitd ndkyvyyttd kameralaitteiden ja valvottavan alueen valilla.
Laitteiden ulkondkdon ja sijoitteluun on hyvéa kiinnittdd huomiota, jotta ratkaisut ei-
véatndytd liian péélle liimatuilta. Turvallisuusratkaisuissa vdhéeleisyys on yleensa suo-
siteltavampaa kuin huomiota heréttévit ratkaisut. Turvajdrjestelmd koostuu monista
osista. Teknisen suojauksen ratkaisut on syytd suunnitella kokonaisuutena, jotta laitteet
toimivat hyvin yhteen. Jos suunnittelijoita ja toteuttajia on useita, saattavat vastuut ja
takuut olla epdselvid. My0s jarjestelmédn huollon kannalta on tarked, ettd jarjestelma
suunnitellaan kokonaisuutena. Mahdollinen vika on helpompi paikallistaa. Lisdtietoa
RT-ohjekortti RT 08-10462 Rakennuksen murtosuojaus ja tekninen valvonta (2012).

Kuva 39: Kameravalvonnasta voidaan ilmoittaa kyltill4, joka jo pelkistdin saattaa ehkaistd rikoksia.
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Valvomo on paikka, josta kiinteiston turvallisuutta valvotaan ja johdetaan. Valvomoon
on yhdistetty rikosilmoitusjdrjestelmén ilmaisimet ja sielld sijaitsevat videovalvonnan
monitorit. Tavallisesti valvomo sijoitetaan rakennuksen sisddnkdynnin yhteyteen tai
suojattuun paikkaan kuten kellariin. Valvomon suunnittelussa on tarpeellista ottaa
huomioon muun muassa vartiointihenkiloston tehtavat, teknisten laitteiden maaira
ja tilavaatimukset seké tarvittavat ndkoyhteydet.

Sopiva suojaustaso vaatii kiinteist6- ja rakennuskohtaista harkintaa. Tehokkaat rakenteel-
lisen ja teknisen suojauksen keinot ovat yleensa tarpeen liike- ja teollisuusrakennuksissa.
Suojaus ei saa estdd poliisin ja pelastuslaitoksen toimintaa. Rakenteellisen suojauksen
taso ja tarpeellisuus vaihtelevat muun muassa rakennuksen kayttotarkoituksen, sijainnin ja
rikoshistorian mukaan. Yrityksissd toimiala vaikuttaa vakuutusyhtididen vaatimuksiin mur-
tosuojauksen tasosta.

Rakennusten ja rakenteiden yleiseen kestavyyteen, toimivuuteen ja turvallisuuteen liittyvia
rakentamista koskevia sdadnnoksid on rakennuksen kiyttoturvallisuudesta, Suomen raken-
tamismaadrdyskokoelma, rakennusten kayttdturvallisuus, FINLEX-sdddostietopankki.
Saannokset koskevat henkiloturvallisuutta eli sitd, ettd rakennuksen normaalista kdytostd
ei aiheudu vaaraa ihmisille. Sen sijaan murtosuojauksesta ei Suomessa ole viranomaisméaéa-
rayksid. Murtosuojausta késitelldaan esimerkiksi RT-ohjekorteissa RT 08-10462 Rakennuksen
murtosuojaus ja tekninen valvonta (2012) ja RT 08-10975 Rakenteelliset murtosuojeluohjeet (2009).
Naéissd ohjekorteissa esitelladn rakenteellista suojausta ja suojaustapoja sekd annetaan ohjeita
muun muassa kulunvalvonnasta, hélytysjdrjestelmistd ja vartioinnista seka esitellddn yritysten
toimialaluokitukseen perustuvat rakenteelliset murtosuojeluohjeet.

334
Luettavuus, orientoituminen

Luettavuudella tarkoitetaan alueen tai tilan hahmottamista ja ympériston erilaisten
merkkien tulkitsemista. Keskeistd on, ettd alueella liilkkuja hahmottaa tarvitsemansa
reitit eli han pystyy orientoitumaan alueella eiké eksy. Sekd alueen asukkaiden ettd
satunnaisesti alueella poikkeavien pitdisi pystyd 16ytdimdan helposti ainakin p&a-
kulkureitit. Hyvin luettavassa tilassa reitti paikasta toiseen 16ytyy helposti. Hyvan
luettavuuden ja hahmotettavuuden ansiosta ihmisen on helppo pdételld sijaintinsa
suhteessa muuhun ympéristoon ja tehda reittivalintoja. Tilaa voi jasentdd mielessddn
ja tila on helpompi ottaa haltuun.

Luettavuuden edistdmisen keinot ovat pitkélle yhtenevéisid territoriaalisuuden
edistdimisen keinojen kanssa. Keskeistd on, ettd ymparistd ohjaa kayttdytymista.
Luettavuutta parantavat esimerkiksi selked tilahierarkia, sopiva mittakaava, alueen
oma identiteetti ja tunnistettavat, paikalliset piirteet. Kun territoriaalisuus liittyy
ensisijaisesti asukkaiden hallinnan tunteeseen ja sitoutumiseen alueelleen, parantaa
ympaériston hyva luettavuus kenen tahansa alueella liikkuvan tilan hallintaa ja kykya
orientoitua alueella.

Alueen hyvan luettavuuden my6tad kulkijan epdvarmuus ympaéristdssa helpottuu
ja my6s mahdollinen pakoreitti on tarpeen tullen 16ydettdvissa helposti. Itsevarmem-
pi kulkija pelkdd vahemman ja luottaa omaan selviytymiseensa.

Ympdriston luettavuudella ja hahmotettavuudella on yhtymékohtia tapaturma-
turvallisuuteen. Suunnitteluratkaisut, joilla edistetddn ympariston luettavuutta ja
hahmotettavuutta ovat osittain samoja, kuin ratkaisut, joilla pyritddn pienentdmaan
tapaturmariskia.
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Ohjaavuus

*  Rakennetun ympéristén ominaisuudet voivat viestia mm. erilaisin merkein, sym-
bolein ja fyysisin rakentein alueella vieraileville, mika tilassa on sallittua ja mista
kuuluu kulkea. Selkei tilahierarkia auttaa erottamaan yksityisen ja julkisen tilan.

*  Sopiva mittakaava ja tilojen jasentely auttavat hahmottamaan tiloja ja etiisyyksia.

*  Vahva paikallinen identiteetti ja paikalliset, selvdsti tunnistettavat piirteet helpot-
tavat paikkojen tunnistamista ja suunnistamista alueella.

*  Vaihtelevissa ja yksil6llisissa paikoissa suunnistaminen on helpompaa kuin mono-
tonisissa ja persoonattomissa tiloissa.

Ympariston fyysiset ominaisuudet ohjaavat ihmisid toimimaan ja lilkkumaan tietylla
tavalla. Ihmiset lukevat ympadristoddn ja poimivat siitd merkkeja siitd, mitd tilassa on
sallittua ja tarkoitettua tehdd. Alueen luettavuutta, ohjaavuutta ja asukkaiden sekd
muiden alueella liikkujien tilan hallintaa parantavat alueen oma identiteetti ja muut
territoriselle tilalle tyypilliset ominaisuudet. Territoriaalinen tila viestii muun muassa
erilaisin merkein, symbolein ja fyysisin rakentein alueella vieraileville, mika tilassa
on sallittua ja mistd kuuluu kulkea. Rakennetun ympariston ominaisuudet voivat
toimia vihjeind siitd, kuka paikkaan kuuluu ja mitd heiddn on hyvaksyttyd sielld
tehda. Territorisen tilan ominaisuudet helpottavat siis my6s ympéristén luettavuutta
ja ohjaavat alueella liikkumista. Lisdtietoa luvussa 3.2. Territoriaalisuus.

Hahmotettavuuden parantaminen

*  Helposti hahmotettavassa ympiristdssa on helppo orientoitua.

* Hahmotettavuutta voidaan parantaa esimerkiksi oikeanlaisilla vareilld, materiaa-
leilla ja valaistuksella.

* Liikkumista ohjaavat my6s konkreettiset merkit ymparistossd, esim. erilaiset
opasteet ja viitat.

Muun muassa tapaturmia pyritddn ehkdisemédan suunnittelemalla helposti hahmo-
tettavaa ja helppokulkuista ympéristod. Tallaisessa ympéristdssa voidaan tehda tur-
vallisia reittivalintoja ja valttda kaatumiset ja kompastumiset, mutta ympéristdssa on
my0s helppo orientoitua, valttdd eksymaéstd ja kokea hallitsevansa tilaa. Lisétietoa
luvussa 4.1 Tapaturmia ehkdisevé elinymparisto, Helposti hahmotettava ja helppo-
kulkuinen ymparisto.

Kayttotarkoituksen mairittely ja osoittaminen

* Tilan kayttotarkoituksen selked mairittely ohjaa ihmisia toimimaan oikein.

» Tilan kayttotarkoituksen osoittaminen voi ehkaisti ilkivaltaa houkuttelevan,
epamairidisen ei-kenenkddan-maan syntymista.

»  Tilan kadyttotarkoituksen liian tiukka maarittely voi kuitenkin karkottaa ihmisia.

*  Kayttotarkoitusta heijastavat ympariston fyysiset ominaisuudet, mm. arkkiteh-
tuuri, helpottavat suunnistamista rakennetussa ymparistossa.

Kayttotarkoituksen méérittely ja sen osoittaminen auttavat ihmisid toimimaan oikein
ja tarkoituksenmukaisesti, siis my&s 16ytamaéan parhaat reitit ja liikkkumaan jarkevasti.

Kayttotarkoituksen médrittely ja osoittaminen liittyvidt myds ympériston hahmo-
tettavuuteen, jota késitellddn tapaturmien ehkdisyn yhteydessa.
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Kayttotarkoitusta heijastava arkkitehtuuri helpottaa suunnistamista rakenne-
tussa ympdéristossa. Kun rakennusten ulkomuoto vastaa niiden kdyttotarkoitusta,
tiloja ja toimintoja on helpompi ymmartaa. Lisad aiheesta luvussa 4.1.1 Tapaturmia ja
onnettomuuksia ehkéisevéa elinympaéristd, Helposti hahmotettava ja helppokulkuinen
ymparisto, Selkeys, loogisuus ja tarkoituksenmukaisuus.

Kuva 40: Katos kertoo sisdankédynnin paikan nuorisotalolle.

Tilan toivottua kdyttod edistdd tilan kdyttotarkoituksen osoittaminen. Kun kaikille
tiloille on osoitettu tarkoitus, vaikka vain suuntaa antava, viltetddn niin kutsutun
ei-kenenkadn-maan muodostumista. Epdmaéaréinen ei-kenenkdén-maa voi johtaa vé-
linpitiméattomyyteen, roskaamiseen ja ilkivaltaan. Ei-kenenkdén-maan valttamiseksi
voidaan esimerkiksi huolehtia tyhjien tonttien rakentamisesta sekd pyrkid saamaan
tyhjat liiketilat uuteen kiyttoon. Tonteille ja tiloihin voidaan my®&s kehittdd viliaikais-
ta kdyttod, esimerkiksi asukkaiden omaehtoista toimintaa. Tyhjilldén olevalle tontille
voi olla mahdollista saada istutuksia ja véliaikaista kdyttod palvelevia rakennelmia.
Tilan kdyttotarkoituksen liian tiukka méérittely voi toisaalta johtaa tilan autioitumi-
seen, jos kdyttdjid ei olekaan tarpeeksi tai he haluaisivat tilalta jotain muuta. Asuk-
kaiden omaehtoiselle toiminnalle ei jd4 tilaa. Joskus voikin olla tarkoituksenmukaista
madritelld kdyttotarkoitus viljemmin.

Kuvat 41 ja 42: Penkki hoidetulla alueella kertoo selvisti, ettd tdssd on selvésti tarkoitus ja lupa istuskella. Ei-kenenkaan-maa
houkuttelee ilkivaltaan.
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Taustatietoa, Rikoksia ja ilkivaltaa ehkdiseva
elinymparisto

34.1
Rikoksen pelko ja turvattomuus

Turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen vaikuttavia asioita ovat rikollisuuden
ehkdisy yleisesti ja yksittdisten rikosten torjunta sekd suojautuminen rikoksia ja
ilkivaltaa vastaan. Rikosturvattomuus on todenndkoisyytta joutua rikoksen uhriksi
ja my0s todenndkdisyyksistd ja tilastoista riippumatonta rikoksen pelkoa. Raken-
netun ympaériston suunnittelussa on tarkedtd tunnistaa rikollisuuteen, yksittdisiin
rikoksiin ja ilkivaltaan vaikuttavia asioita. Samoin on tiarkeédtd ymmartéa ja selvittda
rikosturvallisuuden ja rikoksen pelon muotoutumista yksildssé ja ympéristossad. Ri-
kosturvattomuutta tai -turvallisuutta on vaikea irrottaa muusta turvattomuudesta
tai turvallisuudesta, erityisesti sosiaalisesta turvallisuudesta.

Rikosturvattomuus liitetddn usein nimenomaan kaupunkiymparistoihin. Rikok-
sen pelon rinnalla puhutaankin kaupunkipeloista. Nailld viitataan tavallisesti véa-
kivallan pelkoon, joka ilmenee turvattomuudentunteena kaupungin eri paikoissa,
yleensa julkisissa tiloissa kuten kaduilla, toreilla ja puistossa. Maaseutumaisessa
ymparistossad rikospelko voi ilmetd my®os eri tavoin, esimerkiksi kaukaa tulevien
rikollisten tulemisen tuttuun ympaéristoon. Vaikka pelko on yleensd paikka- ja ai-
kasidonnaista, kyse on pohjimmiltaan vieraiden ihmisten pelosta eli siitd, ettd itse
tai joku ldheinen joutuu vieraan rikoksentekijan uhriksi. Vékivallan lisdksi pelon
tunteita herdttdvat esimerkiksi murtovarkaudet ja vieraan tunkeutuminen omaan
kotiin voidaankin kokea erittdin jarkyttdvana asiana.

Rikoksen pelko ei ole suoraan yhteydessa todelliseen rikollisuuteen. Pelko ei
kasva rikostilastojen mukaan eiké vialttdmaéttd poistu, vaikka todenndkéisyys joutua
rikoksen uhriksi olisi hyvin pieni. Vaikka pelko perustuisi virheellisiin késityksiin
esimerkiksi rikollisuudesta, turvattomuuden kokemus on todellinen ja vaikuttaa
ihmisen eldménlaatuun ja toimimiseen ympéristdssdan. Rikoksen pelko voi olla ly-
hytaikaista, ohimenevéi ja tilannekohtaista. Silloin se on yleensd sidottu tiettyyn
aikaan ja paikkaan, mutta ohimenevéndkin se heikentdd eldmé&nlaatua. Turvatto-
muudentunne voi kuitenkin pitkittyd ja alkaa hallita eldméé ja haitata arkisia toimia
hyvinkin suuresti.

Thmiset kokevat eri tavoin ympariston, sen elementitja siind tapahtuvan toiminnan,
ja suodattavat kokemansa oman kokemusmaailmansa kautta. Siksi eri asiat herdtta-
vit eri ihmisissé pelkoa ja turvattomuudentunnetta. Sama ympéristd voi olla samaan
aikaan joillekin ihmisille turvaton ja joillekin aivan turvallinen. Vaikka paikan ja ti-
lan ominaisuudet eivét vélttdmaéttd olekaan méadraavid tekijoitd pelon syntymiseen,
on kuitenkin tekijoitd, sekd fyysisid ettd sosiaalisia, jotka ovat yhteisid useille pelkoa
herattdville ymparistdille, joissa rikos tuntuu mahdolliselta. Tietyt elementit ymparis-
tossd voidaan tukita merkeiksi mahdollisista vaaroista, ja ne voivat laukaista pelon.
Naita ovat esimerkiksi merkit fyysisestd tai sosiaalisesta epdjdrjestyksestd. Fyysisestd
epdjdrjestyksestd kertovat esimerkiksi rakennusten rapistuneet julkisivut, rikkindiset
katulamput, tyhjillddn olevat talot tai liiketilat ja roskat. Hdiritseva kayttaytyminen
kuten juopottelu ja levottomat naapurit taas viittaavat sosiaaliseen epéjdrjestykseen.

Rakennetussa ympadristossd tyhjét ja suljetun tuntuiset tilat herdttavit pelkoa,
koska nopea pois pddseminen ja avun saaminen tarvittaessa on epdvarmaa. Téllaisia
paikkoja ovat esimerkiksi tunnelit, alikulut, ahtaat kujat ja pysdkointihallit. Myds au-
keat paikat, kuten puistot, ulkoilualueet ja jattdmaat, saattavat tuntua turvattomilta,
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jos muita ihmisid ei ole ndkopiirissd. Sosiaalisen aktiivisuutensa takia turvattomiksi
koettuja paikkoja ovat esimerkiksi asemat, kadut ja torit sekd ravintolat ja baarit.
Pelkoa heréttavat levottomuus, huutelu, pdihtyneet ihmiset ja muu epéjarjestystd
viestivd toiminta. Sosiaalinen aktiivisuus voi siis olla my®6s turvattomuustekija.

342
Omaisuus- ja vakivaltarikokset

Rakennetulla ymparistolld voidaan vaikuttaa erityisesti ihmisten arkisessa ympéris-
tossd kohtaamaan tavanomaiseen rikollisuuteen: ilkivaltaan, nipistelyyn, kadulla
tapahtuvaan nujakointiin ja hdiriokdyttdytymiseen sekd omaisuus- ja vakivaltari-
kollisuuteen. Vdkivalta- ettd omaisuusrikollisuutta esiintyy vdestomaaraankin suh-
teutettuna eniten kaupunkimaisilla alueilla. Yhteys rikollisuuden mdédran ja kau-
pungistumisen valilld on kansainvalinen ilmio, jota on selitetty muun muassa rikok-
sentekomahdollisuuksien lisddntymiselld ja sosiaalisen kontrollin vahentymisella.
Urbaani eldméntapa, yhteisollisyyden vaihtuminen yksilokeskeisyyteen ja sosiaalisen
kontrollin viheneminen antavat ihmisille aiempaa enemmaén vapautta toteuttaa itse-
ddn myos negatiivisessa mielessa.

Henkil66n kohdistuvia rikoksia ovat esimerkiksi pahoinpitelyt, rydstot ja rais-
kaukset. Kyseessd on ihmisen henkeen, terveyteen tai henkilokohtaisen koskematto-
muuteen taikka itseméddrddmisoikeuteen kohdistuva loukkaus. Niilld on suuri vaiku-
tus rikosten herdttiméaan turvattomuuden tunteeseen. Katuvékivalta herattdd pelkoa
my0s siksi, ettd kenen tahansa koetaan voivan joutua uhriksi. Pahoinpitelyt ovatkin
usein impulsiivista kdyttdytymistd ja eroavat siten omaisuusrikoksista, joihin liittyy
useammin suunnittelua. Vékivaltaa esiintyy erityisesti perjantaisin ja lauantaisin,
jolloin tilanteeseen liittyy usein alkoholi. Vakivaltariski on suurimmillaan illan ja
yon tunteina, jotka ovat myds katurydstdjen aikaa. Ryostoistd suurin osa tehdddn
yleisilld paikoilla kuten kaduilla, puistoissa ja julkisen liikenteen solmukohdissa.
Liikery0stot, joista valtaosa kohdistuu elintarvikeliikkeisiin, ajoittuvat useimmiten
hetkeen ennen sulkemisaikaa. Yhteys rikollisuuden méddran ja kaupungistumisen
vélilla on kansainvilinen ilmid, jota on selitetty muun muassa sellaisilla tekijoilld
kuin vieraantumisella ja sosiaalisen kontrollin vahentymiselld seka rikoksentekomah-
dollisuuksien lisddntymiselld.

343
Vahingonteot ja hadiriokadyttdytyminen

Vahingonteot ja ilkivalta sekd esimerkiksi tahallisesti sytytetyt tulipalot uhkaavat
turvallisuutta ja voivat aiheuttaa turvattomuudentunnetta. Rikottu ja sotkettu ympé-
ristd lisdd pelkoa joutua rikoksen uhriksi, koska se liitetddan kontrolloimattomuuteen
ja sitd kautta mahdolliseen vikivaltaan. My0s héiritseva kdyttdytyminen voi herattda
levottomuutta. Kaikille on ikédvad, jos vahingontekojen seurauksena kaupunkitilan
kayttod rajoitetaan. Esimerkiksi puistoja saatetaan sulkea yoksi tai yleisen uimaran-
nan pukukopit voidaan joutua ottamaan pois kdytostd, jos niitd on vahingoitettu.
Ihmiset saattavat myos alkaa viltelld sotkettuja paikkoja.

Vahingonteko voi olla seurausta huonosta suunnittelusta, tilat eivét yksinkertai-
sesti kestd kdyttod. Vahinkoja sattuu myos silloin, kun puutteita on valaistuksessa ja
opastuksessa. Ihmiset my6s muokkaavat huonosti toimivaa ympéristod mielestdan
paremmin toimivaksi. Jos kulkuvdyld on suunniteltu vadrdan paikkaan, ihmiset
loytavét oikopolun ruohokentédn poikki ja saattavat samalla talloa istutuksia. Talldin
kulkuvayla paikkaa on syytd miettid uudelleen. Osaa teoista voidaan kuitenkin pyrkia
estdméidn oikeanlaisella suunnittelulla. Esimerkiksi ympdriston, tilojen ja varustei-
den kéyttdjamadrien oikea arviointi auttaa ehkédisemaan liian heikkojen materiaalien
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intensiivisestd kdytostd johtuvaa kulumista. [hmisten tavoista muokata ympéristoa
voivat suunnittelijat ottaa oppia, esimerkiksi oikopoluista voidaan tehdé virallisia
kulkuvaylia.

Yleisesti tunnustettu ilkivaltaa houkutteleva paikan ominaisuus on tietynlainen
anonyymiys. Paikassa, jossa ihmiset ovat toisilleen tuntemattomia, saatetaan kokea,
ettd kukaan ei vilitd, vaikka paikkoja rikottaisiin ja sotkettaisiin. Anonyymiyden
kokemusta lisddvit vieraannuttavan suuri mittakaava, persoonattomuus ja autius.
Anonyymiys ei silti yksin riitd. Esimerkiksi suurkaupunkien keskustat voidaan kokea
hyvin anonyymeiksi, mutta silti niissi ei vélttdmittd esiinny merkittavasti ilkival-
taa. Keskustoissa sekd muodollinen ettd epdmuodollinen valvonta pitdvét ilkivallan
kurissa. Jos anonyymiys osaltaan mahdollistaa vahingonteon, rapistuneisuus ja
huonokuntoisuus saattavat suorastaan yllyttda siihen. Kyseessa ovat niin kutsutut
vapauttavat drsykkeet: Rikkindiset ikkunat rakennuksissa yllyttavét uusien ikkunoi-
den rikkomiseen. Puhutaan rikotun ikkunana teoriasta. Vapauttavien drsykkeiden mer-
kitys korostuu alueilla, joilla tunnistetuksi tulemisen todennékoisyys on suhteellisen
pieni. Rapistuneisuus viestii my®ds piittaamattomuutta, joka nikyy laiminly&nteina.
“Kukaan ei kuitenkaan vélitd” -asenteen ndkyminen tilassa voi houkuttaa ilkivaltaan.

Autiot, ihmisista tyhjat tai hiukan syrjdssa olevat alueet houkuttelevat ilkival-
taan, koska kiinnijadmisriski niissa on pieni. Ei-kenenkddn-maa, eli usein julkinen
tai yksityinen tila, joka ei ndytd kuuluvan kenellek&én, on alttiimpaa ilkivallalle kuin
alueet, jotka ainakin ndyttdvét kuuluvan jollekulle. Tilat, joista muut eivit ole kiin-
nostuneet, esimerkiksi hyldtyt rakennukset, houkuttavat helposti ilkivallantekijoita.
Kyse voi olla kiinnijidmisriskin minimoimisesta, mutta toisaalta my&s kaupunkiti-
lan haltuunotosta. Sosioekonomisesti heikoille alueille on usein tunnusomaista
huomattava sosiaalisen asuntotuotannon méérd, korkea ty6ttomyys, aikuisvdeston
matala koulutustaso, maahanmuuttajien suuri osuus ja asukkaiden suuri vaihtuvuus.
Nopealla vaihtuvuudella on todettu olevan yhteys ilkivaltaan. Se lisdd anonyymiytta
asukkaiden joukossa ja héiritsee sosiaalisten suhteiden muodostumista ja sosiaalista
kontrollia. Tietynlainen maantieteellinen vakaus, asukkaiden pysyvyys, muodostaa
perustan sosiaalisen kontrollin rakentumiselle, suhteille ja kontakteille asukkaiden
valilla. Toisaalta ilkivalta, vahingonteot, hdiritseva kédyttaytyminen ja levottomuus
ovat varmasti osasyy asukkaiden vaihtuvuuteen. Ongelmaa ratkaistaessa pitdakin
samanaikaisesti ratkoa alueen sosiaalisia ongelmia ja parantaa alueen viihtyvyytta.

Jotta resurssit voidaan suunnata oikein, on syytd pohtia, missa ilkivallasta on
varsiaitoihin, vaan etusijalle kannattaa asettaa esimerkiksi asuinalueet ja sellainen
jokapdivéisesti kédytetty julkinen tila, jossa moni kokee ilkivallan héiritsevéksi ja
turvattomuutta aiheuttavaksi. Samoin kannattaa panostaa tilaan, jossa ilkivalta voi
toimia niin sanottuna signaalirikollisuutena, viestina siitd, ettd muuhunkin rikolliseen
toimintaa suhtaudutaan alueella valinpitdimattomasti.

344
Rakennettu ymparisto ja rikosten torjunta

Tietoa ympaériston vaikutuksista ihmisen kdyttdytymiseen on pitkddn hyddynnet-
ty pyrittdessd vahentdméaan rikoksia. Rakennetun ympériston ominaisuuksilla on
katsottu olevan tédrked rooli rikosten torjunnassa. Keskeistd on, ettd ymparistd voi
osaltaan ohjata tietynlaiseen kdyttdytymiseen. Se voi joko mahdollistaa rikollista
toimintaa tai se voi ehkéistd sitd ja samalla kannustaa toivottuun, lailliseen ja tarkoi-
tuksenmukaiseen toimintaan. Rikoksia torjuvasta rakennetun ympéristén suunnit-
telusta on olemassa erilaisia teorioita, malleja ja kdytannon suunnitteluohjeita, joista
monista 16ytyy my6s yhtenevéisid ajatuksia. Tdmén pdivan suunnittelukaytiantdjen
taustalla vaikuttavia ajattelutapoja kisitellddn téssd luvussa.
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Arkkitehti ja kaupunkisuunnittelija Oscar Newmanin kehittdma termi defensible
space suomennetaan usein puolustettavaksi tilaksi. Se tarkoittaa tilaa, joka on vies-
tittdd potentiaaliselle rikoksentekijélle, ettd tila on asukkaiden kontrollin alaisena.
Keskeistd on, ettd asukkaat kokevat tilan omakseen ja haluavat huolehtia siitd. Asuk-
kailla pitdd olla mahdollisuus ja halu tarkkailla elinymparisténsd tapahtumia. Talldin
mahdollinen rikos on helppo havaita ja kiinnijaédmisen riski on suuri. Suunnittelussa
keskeistd on, ettd tilat ovat selvasti méadriteltyjd. Tilan fyysiset ominaisuudet viestivét
sekd asukkaille ettd ulkopuolisille, millainen toiminta tilassa on sallittua ja ketkd
sielld saavat oleskella. Alueelle p&désya rajoitetaan niihin, joilla on selva oikeutus olla
alueella. Pdésyd voidaan rajoittaa sekd todellisin ettd symbolisin estein. Puolustettava
tila on eldvédd asuinympaéristdd, josta asukkaat itse kantavat vastuuta. Asukkaiden
viihtyvyyttd ja sitoutumista alueelleen sekd mahdollisuuksia tarkkailla ja valvoa
aluettaan voidaan parantaa erilaisin suunnitteluratkaisuin.

Puolustettavan tilan suunnittelun neljd elementtid ovat territoriaalisuus, luonnol-
linen valvonta, imago ja turvalliset vyohykkeet. Territoriaalisuudella tarkoitetaan
asukkaiden hallinnan ja alueelle kuulumisen tunnetta, tdlloin julkisten ja yksityis-
ten alueiden selked rajaaminen on tarkedd. Luonnollinen valvonta edellyttdd muun
muassa hyvdd nakyvyyttd ja sitd, ettd tilassa on paljon valvovia silmid — asukkaiden
pitda viihtyd ulkona. Rakennussuunnittelun keinoin voidaan pyrkid luomaan luo-
tettavaa ja turvallista mielikuvaa alueesta ja pyrkid valttdmadn alueen negatiivista
leimautumista. Paljon kdytettyjd ja turvalliseksi koettuja kulkureittejd ja toimintoja
voidaan hyddyntéd sijoittamalla niiden ldheisyyteen uusia toimintoja. Esimerkiksi
kaupallisten palveluiden ldheisyyteen voidaan sijoittaa asutusta ja julkisia palveluita.
Aktiivisuus luo turvallisuutta my&s ympéaréiville alueille.

CPTED tulee sanoista Crime Prevention Through Environmental Design ja tar-
koittaa rikosten ehkdisyd ympaériston suunnittelun avulla. Fyysistd ymparistoa
muokkaamalla pyritddn vdhentdmdan rikostilaisuuksia ja lisddmdan rikollisen
ponnisteluja, jotta tdméd péddtyisi luopumaan rikollisesta teosta. Tavoitteena on,
ettd ihmiset myds kokevat olonsa turvallisiksi. CPTED keskittyy fyysisen tilan
muotoiluun, rakennusten ja tilojen suunnitteluun yksityiskohtia myo6ten. Vaikka
fyysisen ympériston muuntelu on keskeisessa asemassa, voidaan my0s sosiaalista
ympaéristdd manipuloida, esimerkiksi sdatelemdlld ihmismaéérid tilassa. Suunnit-
teluratkaisuilla pyritddn ehkdisemddn laajasti kaupunkitilan ongelmia ja saamaan
aikaan kauaskantoisia parannuksia turvallisuuteen. CPTEDin ldht6kohdat ovat
rikosten ja paikan vilisessd tutkimuksessa, rikosten tilannetorjunnassa, rutiiniak-
tiviteettiteoriassa ja rationaalisen valinnan teoriassa. Suunnitteluohjeiden taustalla
vaikuttavat tutkimukset siitd, miten ympariston ominaisuudet tarjoavat mahdol-
lisuuksia rikolliselle kayttdytymiselle. CPTED pyrkii poistamaan tai vihentdimdan
nditd mahdollisuuksia muuntelemalla rakennusta, tonttia, toimintojen sijaintia ja
tilojen kayttéd. CPTEDin keinovalikoimaan kuuluvat luonnollisen valvonnan edis-
tdminen, luonnollisen kulunvalvonnan edistiminen ja territoriaalisuuden vahvis-
taminen. Sijoittelemalla tilassa tapahtuvat toiminnot seka tilan fyysiset elementit
harkitusti pyritddn luomaan ymparistdd, joka tarjoaa hyvéat mahdollisuudet nidke-
miseen ja ndhdyksi tulemiseen. Niin yksityisissd kuin julkisissa tiloissa pyritddn
edistimaén positiivista sosiaalista kanssakdymistd ihmisten kesken. Ympériston
pitdd mahdollistaa kulkijoiden tarkkailu ja kulun rajoittaminen niihin ihmisiin,
joilla on oikeutettu syy kulkuun. Raja julkisen ja yksityisen tilan vililld pyritddn
tuomaan esiin. Muun muassa sisddnkdyntien sijoittelulla, aidoilla, valaistuksella ja
istutuksilla pyritddn sddtelemadn ihmisvirtoja tilassa.

Sosiaalista kontrollia pyritddn edistimddn vahvistamalla asukkaiden omistajuuden
ja hallinnan tunnetta. Tilojen kuulumista asukkaille voidaan korostaa hyvinkin hieno-
varaisin ratkaisuin. Tavoitteena on, ettd ihmiset kokevat ylpeyttd omasta alueestaan
ja toimivat sen suojelemiseksi. Ymparistostd valittdimisen pitdd ndkyad myos ulkopuo-
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lisille. Toimenpiteet saavat tilan normaalin kédyttdjan tuntemaan olonsa turvalliseksi
ja tekevdt mahdollisen rikoksentekijan tietoiseksi tarkkailusta ja kiinnijadmisriskista.

Rikosten tilannetorjunta on rikosten ehkdisemisen strategia, joka perustuu ri-
kostilaisuuksien vihentdmiseen. Lahtokohtana on olettamus, jonka mukaan ihmiset
tekevét jossain méérin jérjellisid valintoja rikoksia tehdesséén, ja valintoihin voidaan
vaikuttaa muokkaamalla ja muuttelemalla rikostilanteeseen liittyvia tekij6ita. Tilan-
netorjunta soveltuu erityisesti omaisuusrikoksiin, kuten asuntomurtoihin ja myyma-
lavarkauksiin, joissa rikoksentekijdn voi olettaa toimivan jossain médarin rationaalises-
ti. Sitd voidaan kuitenkin soveltaa my®6s vikivaltarikoksiin ja vahingontekoihin. My®os
vikivallan-ja vahingontekijit tekevét rikoksia erityisesti otollisen tilaisuuden tullen.
Esimerkiksi valvonta voi estdd rikoksen. Tilannetorjunta on yleisempi ldhestymistapa
rikosten viahentdmiseen kuin puolustettavan tilan teoria tai CPTED. Tilannetorjunnan
keinovalikoima ulottuu fyysisen ympariston muuntelun ulkopuolelle, muun muassa
tuotteisiin, teknologioihin ja toimintamalleihin. Tilannetorjunta pyrkii vdhentdmaan
rikostilaisuuksia riippumatta siitd, miten tilaisuus potentiaaliselle rikoksentekijélle
tarjoutuu. Tilannetorjunnan periaatteita hyddynnetddn CPTED-suunnittelussa, jossa
korostuu rakennus- ja ympariston suunnittelun merkitys.

Tilannetorjunta-ajattelun taustalla vaikuttavat rationaalisen valinnan teoria ja rutii-
nitoimintojen teoria. Ensimmaéisen mukaan rikokset eivit yleensa tapahdu sattuman-
varaisesti, koska rikollinen pitda tiettyd kohdetta jotakin toista kohdetta parempana.
Hén tekee rationaalisen valinnan: laskee hyétyja ja riskejd sekd pohtii, minkélaisia
ponnistuksia rikollinen teko vaatii. Rutiinitoimintojen teorian mukaan rikollinen kayt-
tdytyminen on juurtunut tekijan normaaliin eldmanrytmiin, ja hdn tunnistaa rikoksiin
sopivat tilanteet ja aktiivisesti havainnoi ymparistéddn niiden tunnistamiseksi. Rikol-
lisella, niin kuin kaikilla muillakin, on tiettyjd rutiineja, joiden lomassa héan etsii mah-
dollisia kohteita. Kohteet ovat rikoksentekijélle jollainlailla ominaisia. Narkomaani voi
esimerkiksi etsid kohteita apteekin ldhistolta. Rutiinitoimintojen teoria olettaa rikoksen
edellytykseksi kolme tekijad: motivoitunut rikoksentekijd, otollinen kohde tai uhri ja
valvonnan puute. Tilannetorjunnassa hyodynnetdan havaintoa, jonka mukaan riittas,
ettd kolmesta tekijdstd yksijad toteutumatta. Rikoksen estdmiseksi voidaan esimerkiksi
sdddelld valvontaa tai hankaloittaa kohteeseen padsya.

Tilannetorjunnan keinoja rakennetussa ymparistossd ovat rikoksentekoa vaikeut-
tavat toimet, rikoksenteon riskeja lisaavat toimet ja rikoksesta saatavaa hyotya va-
hentivit toimet. Rikoksentekoa voidaan vaikeuttaa muun muassa kontrolloimalla
kohteeseen pddsyéd, ohjaamalla rikoksentekija pois kohteesta ja kontrolloimalla muita
rikoksen tekemistd edistdvid tekijoitd. Kohteen saavuttamista voidaan vaikeuttaa
vahvistamalla kohdetta (target hardening) kdyttamalld lukkoja, vahvistettuja ja rikkou-
tumattomia materiaaleja, kaltereita, autoissa myds ajonestolaitteita. Néilld keinoilla
voidaan suojata yksittédisid kohteita esimerkiksi murtovarkauksilta. Vankemmat ma-
teriaalit voivat ehkéistd my0s vahingontekoja.

Toimintojen jarkevélla sijoittelulla voidaan ohjata potentiaalisia rikoksentekijoitd
pois kohteista. Esimerkiksi alkoholimyymaldd tai baaria ei kannata sijoittaa pdiva-
kodin viereen, joka saattaa kdrsid mahdollisesti aiheutuvasta hdirickayttaytymisesta.
Potentiaaliset rikoksentekijat voidaan ohjata pois kohteesta my6s manipuloimalla
sosiaalista tilaa. Tastd esimerkkind on sovittaa yobussien aikataulut baarien sulke-
misaikaan, jolloin keskusta-alueelle jdd vihemman turhautuneita ihmisid haastamaan
riitaa taksijonossa tai yrittdimé&n auto- ja pyordvarkauksia.

Fyysisen ympariston suunnittelu on vasta ensimmadinen askel turvallisen ja
terveellisen yhdyskunnan luomiseksi. Tarkedd on luoda tunne yhteisollisyydes-
td, mikd saavutetaan ottamalla huomioon kokonaisvaltaisesti fyysiset, sosiaaliset
ja taloudelliset ndkdkohdat. Uuden suuntaukset perddankuuluttavat muun muassa
pienimittakaavaista suunnittelua, urbaaneja kohtauspaikkoja, virikkeellisii tiloja
nuorille, yhteisollisyyttd ja asukkaiden osallistumista seka paikallisen toiminnan
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tukemista. Nykyisenkaltaisen sekavan sosiaalisen ympaériston katsotaan muuttuvan
paremmaksi erityisesti paikallisen tason toiminnasta, oli sitten kyseessa paikallishal-
linto, paikallinen liiketoiminta tai kansalaisjérjestGtoiminta. Turvallisuutta syntyy,
kun ymparistd rohkaisee paikallisiin kontakteihin.

Suomessa kiinnostaa erityisesti CPTEDin ja muiden vastaavien suunnitteluperi-
aatteiden soveltaminen suomalaisessa rakennetussa ympéristossa. Pohjoismaissa olo-
suhteet ja kulttuuri ovat keskenddn hyvin samankaltaiset, joten Suomessa hyodytdaan
esimerkiksi Tanskassa tehdystd tutkimustyostd, jonka keskeisiin sisédltéihin kuuluu
CPTEDin suhde avoimeen yhteiskuntaan. Tanskalainen turvallisuussuunnitteluun
perehtynyt arkkitehti Bo Grénlund kiteyttdd pohdinnan kysymykseen, miten paljon
yhteiskunta on valmis hyviksymaan rikollisuutta sdilyttddkseen avoimuuden. Jossain
vaiheessa keinot alkavat liiaksi rajoittaa elamdd ja haitata eldménlaatua. Suomessa
ja muissa Pohjoismaissa ei ole haluttu mennd mukaan suuntaukseen, jossa kaupun-
kitiloja suljetaan laajasti turvallisuuden takaamiseksi. Gronlund pohtii my&s muun
muassa, pitdisikd CPTEDin vastata todelliseen vai koettuun rikollisuuden pelkoon.
Tiedetddn, ettd turvattomuudentunne saattaa lisddntyd rikoksentorjumiskeinojen
seurauksena. Rikoksentorjunta rakennetun ympdriston suunnittelun keinoin voi
my0s johtaa muiden ympériston arvojen menettdmiseen. Tanskalaisten omaksumat
CPTEDin periaatteet ohjaavat perinteisen suunnittelun suuntaan.

345
Rakennettu ymparisto ja ilkivallan torjunta

Ilkivaltaa voidaan pyrkid vdhentim&ddn samoin periaattein kuin muutakin rikolli-
suutta. Rikosten torjuntaan kehitellyt rakennetun ympéristén suunnittelua koskevat
teoriat, mallitja suunnitteluperiaatteet ovat yleensd kayttokelpoisia pyrittdessa ehkdi-
seméin vahingontekoja ja hdirickédyttaytymista. Suunnittelussa kannattaa kuitenkin
ottaa huomioon ilkivallan ja vahingontekojen erityispiirteet: tekijit ovat usein nuoria,
heiddn motiivinsa saattavat poiketa muusta rikollisuudesta ja teot ovat toisinaan
tahattomia.

CPTED-periaatteet eivdt valttdmaéttd aina toimi tahallisten vahingontekojen ol-
lessa kyseessa. Niiden luonteeseen kuuluu auktoriteetin haastaminen. Muodollisen
valvonnan lisddminen saattaa aiheuttaa vastareaktion: esimerkiksi turvakameroita
rikotaan. CPTED-periaatteisiin kuuluu tilan selked mééaritteleminen: miké on tilan tar-
koitus, miten tila rajautuu ja kenelle tila kuuluu? Tarkoituksetonta tilaa pitdisi vélttas,
koska silloin tila saattaa vetdd puoleensa epamaéérdistd ja epdtoivottavaa toimintaa.
Tilan tiukka madaritteleminen voi ehkéista rikollisuutta, mutta nuorten oleskelun
mahdollisuuksia se saattaa kaventaa. Jos nuoret eivit viihdy liian suunnitelluissa
tiloissa, he hakeutuvat muualle. Nuoret voivat kdyttaa hengailuun syrjdisid paikkoja,
joihin aikuisten kontrolli ei ylety, ja joissa samalla kynnys tehda ilkivaltaa on alem-
pana. Hengailuun liittyy myos pyrkimys vallata omaa tilaa. Nuoret voivat haastaa
julkisen ja puolijulkisen tilan kdyttaytymisnormit kayttamalld tilaa tietoisesti vastoin
sen suunniteltua tarkoitusta. Esimerkiksi kauppakeskuksia kdytetddn kokoontumis-
paikkoina ja julkisten tilojen portaita ja kaiteita hyddynnetddn skeittaamisessa.

Ilkivallan ja vahingontekojen estdmiseksi nuoret pitdd ottaa entistd paremmin
huomioon kaupunkisuunnittelussa. Ajanviettopaikkoja voidaan kehittdd yhdessa
nuorten kanssa ja joskus myos kokonaan ilman aikuisia. Nuorten osallistumista ei silti
pidé rajoittaa vain heiddn omien oleskelupaikkojensa suunnitteluun, vaan nuorten
dédnen pitdd kuulua muussakin rakennetun ympariston suunnittelussa. Ongelmana
on, ettd perinteisten kanavien, kuten asukasyhdistysten, kautta vaikuttaminen ei valt-
tdmattd kiinnosta nuoria, ja suunnittelijat voivat epdonnistua nuorten tavoittamisessa.

Antamalla vastuuta nuorille, edellyttdmalla heiltd osallistumista paikkojen ja va-
rustusten ylldpitoon ja suunnitteluun, voidaan nuoria sitouttaa huolehtimaan omasta

Suomen ympiristé 4 | 2016


http://www.turvallinenkaupunki.fi/turvallisuusteemat/rikoksia-ja-ilkivaltaa-ehkaiseva-elinymparisto/taustatietoa/rakennettu-ymparisto-ja-rikosten-torjunta

lahiympaéristostaan. Erityisen toimivia ovat nuorten itsendisesti aloittamat ja hoita-
mat hankkeet. Kun nuoria kannustetaan omaehtoiseen toimintaan, pitda hyvaksyd,
ettd nuoria ei aina kiinnosta aikuisten toivoma toiminta. Nuoret saattavat valita
mieluummin hyldtyn talon, jonka saavat muokata mieleisekseen, kuin varta vasten
heille rakennetut uudet tilat. Kaupunkiin kannattaa ehka jattdd myos jonkin verran
suunnittelemattomia tai ainakin tarpeen mukaan joustavia tiloja vastaamaan nuorten
hengailuntarpeeseen ja toiveeseen vapaasta oleskelusta ilman voimakasta kontrollia.
Vastuuta ei voi oppia ilman vapautta ja rajojen koettelua.
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4 Tapaturmia ja onnettomuuksia
ehkdiseva elinymparisto

Tapaturmat ja onnettomuudet merkitsevat usein henkilokohtaista kriisid ja ne
muodostavat myds merkittdvan kansanterveydellisen ongelman. Tapaturmien ja
onnettomuuksien seurauksena ihmisid kuolee, vammautuu, joutuu sairaalahoitoon,
tydkyvyttomiksi tai sairauslomille. Inhimillisen kdrsimyksen liséksi aineelliset vahin-
got ja ympdristohaitat ovat mahdollisia. My&s yhteiskunnalle aiheutuu merkittavid
kustannuksia. Ympadriston puutteet voivat kasvattaa tapaturma- ja onnettomuus-
riskid. Tapaturman tai onnettomuuden syntyyn vaikuttaa yleensd useita tekijoita
samanaikaisesti. Ihmisen henkildkohtaisilla ominaisuuksilla samoin kuin puutteel-
lisella tai vddrdnlaisella varustuksella on merkitystd, mutta myds ymparistolla on
roolinsa. Tapaturmia ja onnettomuuksia voi sattua kaikkialla, mutta puutteet raken-
netun ympdristén suunnittelussa, toteutuksessa, ylldpidossa ja huollossa lisddvat
riskid. Heikkolaatuinen ja huonosti hoidettu ja valaistu ymparisto voi olla vaarallinen.

Ympariston pitdd sallia erehdyksii ja pientd riskinottoa. Jos pienetkin erehdykset
tai satunnainen huolimattomuus johtavat aina vakavaan lopputulokseen — sairaa-
lakdyntiin, vammautumiseen, tydkyvyttdomyyteen tai kuolemaan — ymparistd voi
olla liian vaatelias ja ankara. Sallivampi ymparisto sddstdd ihmishenkid. Tapaturmia
ja onnettomuuksia voidaan ehkdiistd hyvilld suunnittelulla. Hyvin suunniteltu ja
toteutettu rakennettu ymparisto tukee erilaisten ihmisten pérjadmistd arjen toimin-
noissa. Turvallisuus saavutetaan mm. toimivuuden, esteettomyyden ja tarkoituk-
senmukaisuuden kautta. Hyvélld suunnittelulla voidaan mahdollistaa hyva ylldpito
ja huoltotoimenpiteet. Jos tapaturmaa tai onnettomuutta ei onnistuta ehkdiseméaan,
voidaan suunnittelulla vaikuttaa siihen, ettd pelastustoimenpiteet sujuvat mahdol-
lisimman hyvin.

Tavoitteena on rakennettu ymparisto, joka ehkdisee tapaturmia, onnettomuuksia
ja tulipaloja sekd lieventdd niiden seurauksia ja helpottaa pelastustoimia. Rakenne-
tun ympaériston pitdd myos tukea asukkaiden fyysisen ja henkisen toimintakyvyn
sdilymistd, mikd on myds tdrkedd tapaturmien ja onnettomuuksien ehkéisemisen
kannalta. Tavoitteiden toteuttamiseksi tarvitaan helposti hahmotettava ja helppo-
kulkuinen ympairisto. Tapaturmia ehkédisevd ympéristd rakentuu useiden aistien
varaan. Turvallisten reittivalintojen ansiosta harha-askeleet ja vaaranpaikat voidaan
valttdd. Tarkedtd on myo0s, ettd ymparistd kannustaa omatoimisuuteen ja omin voimin
liikkkumiseen. Hyva toimintakyky vdhentdd pelkoja, suojelee tapaturmilta ja auttaa
toipumaan niistd paremmin. Liikkuminen pitda ylla fyysistd kuntoa ja toimintakykya.
Paloturvallisuuden ja pelastustoiminnan kannalta on tirkedd, ettd rakennettu ympa-
rist6 ehkdisee tulipaloja ja onnettomuuksia. Ympdristo ei saa haitata pelastustoimen
toimintaa hatatilanteessa.
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”En uskalla menni yksin kauppaan, koska liukastuminen jalkakaytavilla pelottaa...” Sirkka, 78 v

Kuva 43: Sirkka asuu kaupungin keskustassa ja palvelut, muun muassa kirjasto, kauppa ja pankki
ovat ldhelld. Sirkalla oli ennen tapana kiyda kavelylld puistossa ja kaupungilla ystavansa Ainan kans-
sa ja kauppa-asiat tuli hoidettua siind samalla. Nyt Aina kuitenkin toipuu lonkkaleikkauksesta, jo-
hon hin joutui kaaduttuaan talvella kotipihallaan viedessdin roskia jatekatokseen. Sirkkaa pelottaa
lahted yksin kavelylle. Mitd jos kay niin kuin Ainalle kavi? Pihan valaistus ei ole kovin hyvi ja asfaltin
halkeamia on vaikea nahda. Yksin kotona aika kdy pitkaksi ja jadkaappikin alkaa olla tyhja.

”Meilld oli tandan tosi jannd péiva koulussa. Kasitydluokassa syttyi tulipalo ja katosta alkoi sataa
vettd. Palomiehet ajoivat ihan koulun viereen pillit ulvoen.” Emilia, 10 v

Kuva 44: Emilia kdy kolmatta luokkaa kuntakeskuksen koulussa. Tiistaipaiva alkaa tavalliseen
tapaan, didinkieltd ja matematiikkaa. Teknisen ty6n tunnilla rakennetaan leikkuulautaa. Yhtakkia
luokka muuttuu levottomaksi ja joku huutaa opettajaa. Vastapdisestd nurkasta nousee savua ja
palohilytin alkaa soida koko koulussa. Opettaja vie lapset ulos, mutta Emilia ehtii vield huomata,
kuinka kasityoluokan katon sprinklereistd alkaa sataa vettd. Koko koulu kerdintyy ulos ja paloau-
ton dani kuuluu jo. Kestdd hetken ennen kuin paloauto paisee koulun vierelle, silld pelastustielld
olevat polkupyérit pitda ensin siirtda kiireesti sivuun. Oppilaat lihetetdan aikaisemmin kotiin,
mutta seuraavana pdivand Emilia kuulee, ettd teknisen tydn luokassa sidhkolaitteesta alkunsa saanut
tulipalo oli sammunut nopeasti, luokkaa on kuitenkin jouduttu tuulettamaan koko edellinen paiva.
Polkupyérien pysakoinnistd tulee uudet, tarkat ohjeet.
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4.1

Helposti hahmotettava ja helppokulkuinen ymparisto

Helposti hahmotettavassa ja selkedssd ympéristdssa voidaan tehdd turvallisia reitti-
valintojaja vilttdd harha-askeleet ja vaaranpaikat. Tilaa hahmotetaan eri aistein, ndko
ja kuulo valittdvat useimmiten tietoa ympaéristostd. Tapaturmia ehkdisevd ymparistd
rakentuu kuitenkin useiden aistien varaan ja heikentyneitd aisteja voidaan kompen-
soida muilla aisteilla. Ymparisto voi vélittdd informaatiota paitsi visuaalisesti varein ja
valoin my®s d44nin, materiaalein ja muodoin. Hyvd hahmotettavuus on tirkedd paitsi
aistirajoitteisille myds esimerkiksi muistisairaille, joiden hahmotuskyky heikkenee
sairauden edetessa.

Helposti hahmotettavassa ymparistossa orientoituminen on helppoa: tiloja ja
aluetta on helppo “lukea”. Luettavuus parantaa turvallisuudentunnetta muutenkin
kuin tapaturmien suhteen. Helposti hahmotettavassa ymparistdssd kulkija ei eksy.
Varmuus reiteistd ja paikoista parantaa kulkijan tilan hallintaa. Itsevarmempi kulkija
pelkdd vahemman ja luottaa omaan selviytymiseensd. My0s rikoksia peldtddn toden-
nikoisesti vdhemman helposti luettavassa ympéristossa.

Hahmotettavuuteen ja helppokulkuisuuteen liittyy kiintedsti esteettomyys, joka
lisdd kaikkien turvallisuutta. Esteettomyys on hyvin suunnitellun ympaériston kes-
keinen ominaisuus ja on tarpeellista ottaa huomioon kaikessa suunnittelussa. Esteet-
témyys on myds osa sosiaalista oikeudenmukaisuutta ja turvallisuutta, silld kaikilla
pitdd olla yhtdldinen oikeus kaupunkitilaan. Lisdd aiheesta luvussa 2.1.1 Kaikille
avoin rakennettu ymparisto, Saavutettavuus ja luvussa 4.4 Taustatietoa, tapaturmia
ja onnettomuuksia ehkdisevéa elinymparisto.

411
Selkeys, loogisuus ja tarkoituksenmukaisuus

* Johdonmukainen ja looginen tilojen ja toimintojen sijoittelu seka hyviksi havait-
tujen perusratkaisujen toistaminen ja yksinkertaiset pohjaratkaisut helpottavat
suunnistautumista.

*  Tiloja voidaan muokata paremmin tarkoitustaan vastaavaksi jalkeenpiin, jos tilojen
kdytto tai kdyttdjamaarat muuttuvat.

*  Kulkureittien pitdi olla riittavan valjat.

*  Asukkaiden kokemuksia oman alueensa vaaranpaikoista voidaan hyédyntda suun-
nittelussa.

* Tilojen ja toimintojen kayttotarkoitus on helpompi hahmottaa, jos arkkitehtuuri
kuvastaa kayttotarkoitusta.

*  Ohjaavan koodimerkiston pitdd erottua muusta merkkiviidakosta.

Tilojen ja kulkureittien selkeys ja looginen jarjestely hyodyttdvéat niin normaalisti
liikkkuvia ja ndkevid kuin eri tavoin aisti- ja lilkuntarajoitteisia ja tasapainohdiridisia.
Selked tila on helppo hahmottaa. Tilojen tarkoituksenmukaisuus ehkéisee myds ta-
hattomia vahingontekoja, jotka voivat heikentdd ympariston turvallisuutta. Vahin-
gonteko voi olla seurausta huonosta suunnittelusta: tilat, kalusteet ja varusteet eivét
kestd kdyttod. Ihmiset my6s muokkaavat huonosti toimivaa ymparistod mielestddn
paremmin toimivaksi. Téstd voi kuitenkin aiheutua vahinkoa ympéristolle, jos sitd
tehd&dén harkitsemattomasti.

Selkeys ja johdonmukaisuus helpottavat tilan hahmottamista ja tekevit kulkemisesta tur-
vallista. Selkeys on erityisen tarkedd nakdvammaiselle, jolle lilkkuminen vaatii jatkuvaa keskit-
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tymistd. Nakovammainen kerdd ympéristostd tietoa, josta valikoi tarpeellisen rakentaakseen
muistikartan reitistd, maamerkeistd ja vaaratekijoistd. Tilojen ja toimintojen sijoittelussa on hy-
vé olla myds johdonmukainen. Rakennetun ympéristdn ja sen osien jasentaminen loogiseen,
helposti ymmarrettdvaan jarjestykseen auttaa hahmottamista. Hyviksi ja toimivaksi havaittua
perusratkaisua kannattaa toistaa uudessa vastaavassa tilanteessa. Sisétiloissa voidaan esimerkiksi
pyrkid sijoittamaan tietyt tilat kuten portaat, hissit ja sisdankaynnit aina samoihin kohtiin kaikissa
kerroksissa. Yksinkertainen pohjaratkaisu ja suorakulmainen koordinaatisto helpottavat hahmot-
tamista ja kulkemista. My0s selvasti erottuvat maamerkit ja suurten avointen tilojen jasentely pie-
nemmiksi auttavat suunnistamaan oikealle, turvalliselle reitille. Turhaa sokkeloisuutta kannattaa
valttaa erityisesti sellaisilla reiteilld, joita ihmiset joutuvat kdyttdimaan jatkuvasti arjessa. Turhien
mutkien ja loukkojen vélttiminen helpottaa my®6s jarjestyksen sailymista ja puhtaanapitoa.

Kayttajdlahtoisyys ja tarkoituksenmukaisuus merkitsevit, ettd tila suunnitellaan parem-
min asukkaille tai muille tilan kéytt&jille soveltuvaksi. Tarkeatd on tietdd, ketkd tilaa kaytta-
vit ja minkélaisia tarpeita heilld on. Asukkaiden ajatusten kuuntelu sekd vuorovaikutteinen
suunnittelu ja ratkaisujen kehittdminen ovat tirkeita tekijoitd ymparistdd parannettaessa. Ndin
voidaan vélttda huonosti soveltuvia tiloja sekd epatarkoituksenmukaisia varuste- ja pintamate-
riaalivalintoja. Tilat on hyva suunnitella siten, ettd ne vastaavat mahdollisimman monipuolisen
kayttdjakunnan tarpeisiin. Tall6in puhutaan ns. kaikille sopiva suunnittelu (design for all)
-ajattelusta. Lisda aiheesta luvussa 2.1.1 Kaikille avoin rakennettu ympaéristd, Saavutettavuus.

Kayttajalahtoisyys edellyttdad kohderyhmain osallistamista suunnitteluprosessiin. Suunnitte-
lussa voidaan hyodyntaa alueen asukkaiden omia kokemuksia. Esimerkiksi lapsen tai vanhuksen
ndkokulmasta ymparistd voi ndyttdd hyvin erilaiselta kuin suunnittelijan itsensd nakdkulmasta.
Asukkaat ovat oman ympéristonsa asiantuntijoita. Erityisesti lapset, nuoret ja ikdantyneet vietta-
vat aikaa asuinalueellaan ja tuntevat siksi vaaranpaikat. Hyvid kokemuksia ja uusia ndkékulmia
on saatu esimerkiksi siitd, kun koulumatkojen turvallisuusriskeja on kartoitettu yhdessé kou-
lulaisten kanssa. Pienidkin lapsia voidaan kuunnella suunnittelussa, kunhan 16ydetdan oikeat
keinot. Lisdd aiheesta luvussa 2.4.3 Vuorovaikutteinen ja osallistava suunnittelu.

Toisaalta aina ei voida ottaa kaikkia erilaisia tarpeita taydellisesti huomioon. Talloin suun-
nittelijan on hyva perehtya esimerkiksi eri ikdryhmien erityistarpeisiin. Tilojen valjyyteen on
hyva kiinnittad huomiota, silld ahtaudesta voi seurata tapaturmia. Tilat ja kulkuvaylét voivat
kayda ahtaiksi, jos ne ovat mitoitettu liian pienelle kéyttdjajoukolle. Kéyttdjamaarat saattavat
my6s muuttua ajan kuluessa, tdlloin on tarpeellista selvittad, miten tilan véljyyttd mahdolli-
sesti voidaan parantaa. Asukkaat huolehtivat asuinympaéristénsa turvallisuudesta my®s itse.
Asukkaat voivat paikantaa epakohtia kotona ja omassa lihiymparistossi. Omakotiasuja huo-
lehtii niiden korjaamisesta tai korjauttamisesta itse, rivi- ja kerrostaloasuja voi ottaa yhteytta
taloyhtion hallitukseen, isinnéitsijaan tai huoltomieheen. Kaikki voivat ilmoittaa epédkohdista
yleisilld alueilla esimerkiksi kunnan tekniseen toimeen.

Kiyttotarkoitusta heijastava arkkitehtuuri ratkaisuineen yhdessa tilojen toimivuuden
kanssa auttavat myds hahmottamisessa. Rakennuksen ulkomuoto on perinteisesti kertonut
sen kdyttotarkoituksen. Sisddnkaynti on ollut helposti erottuva ja sinne on johtanut tunnis-
tettava kulkuvayld. Kaupunkien korttelirakenne on ollut helposti hahmotettava. Kuitenkin
joskus téllainen tunnistettavuus on hamartynyt eikd rakennuksen ulkomuoto valttamatta
anna vihjetta sen kédyttotarkoituksesta. Arkkitehtonisilla elementeilld leikitelldan ja tuloksena
voi olla mielenkiintoinen, mutta hankalasti hahmotettava ymparisto. Arkkitehtuurissa uuden
luominen on tiarkedd, mutta koulu voi siitd huolimatta nayttda koululta ja sairaala sairaalalta.
Tama ei sulje pois arkkitehtuurin persoonallisuutta.

Visuaaliset elementit kaupunkitilassa ovat lisdédntyneet. Liikennemerkkien, mainosten,
kylttien ja laitteiden joukosta voi olla vaikea 16ytda sitd elementtid, joka ohjaa hahmottamaan
tilaa ja 16ytdimé&&n oikean reitin. Visuaalisten elementtien péélle tulevat viela ddnet ja monesti
suoranainen melu. Rakennettu ympaéristo voi olla visuaalinen ja auditiivinen kaaos. Ohjaavan
koodimerkiston ja asiatiedon on hyva erottua muusta merkkiviidakosta ja mainonnasta.
Tama vaatii opastuksen hyvad suunnittelua. Lisdd aiheesta luvussa 4.1.6 Helposti hahmottuva
ja helppolukuinen ympérist6, Opastus.
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412
Valaistus

*  Hyva valaistus on riittdva tilan hahmottamiseksi ja yksityiskohtien havaitsemiseksi,
se tuo esiin kontrastit mutta ei aiheutua hidikiisya. Se ohjaa ja opastaa I8ytamain
turvalliset reitit. Valaistusvoimakkuuksista on laadittu suosituksia

* Hyviyleisvalo on tasainen. Usein paras valaistus saavutetaan suoran ja epasuoran
valaistuksen yhdistelmailla.

* Suoraa valaistusta kadytettdessd huolehditaan hiikiisysuojista ja valon oikeasta
kohdentamisesta.

* Laajoja hyvin kirkkaita ja kiiltavid pintoja kannattaa valttad. Vaaleat mattapinnat
heijastavat valoa hiikdisematta.

*  Yksittdisid pistemdisia valonldhteitd muuten himarassa tilassa kannattaa valttaa.

*  Peilipinnat ja lapindkyvat lasiseindt saattavat aiheuttaa harhatulkintoja esteet-
tomasta kulkuvaylasta. Tallaisessa seindssa on tarpeellista kayttdd vaakasuoraa
varoittavaa merkintdi, kuten raitoja.

Tapaturmia ehkiiseva valaistus on riittdvén tehokas ja haikdisematon. Hyva valais-
tus pienentdd kompastumis-, torméys-, harhaanastumis- ja putoamisvaaraa. Hyva
valaistus auttaa hahmottamaan tilan ja tuo esiin siind olevien elementtien muodot.
Se toistaa vérit hyvin ja korostaa kontrasteja. Hyvassé valaistuksessa voidaan havaita
my0s ympdriston yksityiskohtia, joilla voi olla merkitystd turvallisen liikkumisen
kannalta. Hyva valaistus hyodyttdd kaikkia, mutta erityisen tarpeen se on niille, joi-
den ndko on heikentynyt. Riittavélld valaistuksella jéljelld oleva ndkokyky saadaan
tehokkaaseen kayttoon. Koska niko heikkenee iin myota, hyvéa valaistus on térke-
aa tiloissa, joita erityisesti ikdantyneet kdyttdvat. Muun muassa terveyskeskukset,
palvelutalot ja hoitolaitokset ovat téllaisia, samoin ikd&ntyneiden omat asunnot.
Asunnoissa on hyva kiinnittdd huomiota muun muassa siihen, ettd yévalo on kdden
ulottuvilla ja reitti makuuhuoneesta we-tiloihin on hyvin valaistu. Hyvé valaistus
on osa toimintakykyéd ylldpitavadd kalustusta ja varustusta. Lisdd aiheesta luvussa
4.2.4 Liikkumiseen ja omatoimisuuteen kannustava ymparisto, Kalustus ja varustus.

Hyvaé ratkaisu esimerkiksi porraskdytdvissa on automaattiseen liiketunnistimeen
perustuvaa valaistus. Epadsuora valaistus tuottaa usein hyvin yleisvalon. Kun valo
heijastuu pintojen kautta, ovat niin hédikdisy kuin varjotkin vahdisemmat. Tuloksena
on tasainen, pilvipoutaista ulkovaloa muistuttava valo, jossa moni kokee niakevan-
sd parhaiten. Riittdvéstd valaistuksesta on syytd huolehtia erityisesti liikkumisen
kannalta tarkeissa kohteissa, kuten kulkuvéylillé ja sisidnkdynneilld. Hyvaa yleis-
valaistusta voidaan tdydentdd kohdevalaistuksella paikoissa, joissa on tapaturma-
vaara. Téllaisia ovat portaiden ohella luiskat ja muut tasoerot. Kohdevalaistus auttaa
muutenkin ympariston hahmottamisessa. Esimerkiksi julkisivuvalaistus tuo hyvin
esiin rakennusten muodot ja sisidnkdyntien valaiseminen auttaa orientoitumaan.

Haikéisy voi haitata ndkod hetkellisesti ja aiheuttaa tapaturmavaaran. Haikéisy ei
johdu suoraan valon méérastd vaan usein kyse on valon mééran nopeasta muutok-
sesta ja suurista kirkkauseroista ndkokentdssa eli epétasaisesta luminanssista. Haikai-
syyn vaikuttavat erilaisten valoa heijastavien pintojen kirkkaus, vari ja struktuuri sekd
valon tulosuunta. Héikdisy voi olla suoraa tai epdsuoraa. Suora héikdisy aiheutuu
suojaamattomasta valonldhteestd, esimerkiksi ikkunasta tulvivasta voimakkaasta
luonnonvalosta tai pisteméisestd valaisimesta, jossa ei ole asianmukaista varjostinta
tai joka on kohdennettu vdarin. Kirkas valonldhde muuten hdmaérassa tilassa voi
héaikdistd ndkdvammaista. Kiiltdvit pinnat heijastavat valoa ja voivat aiheuttaa epé-
suoraa hdikdisyd. My0s vesi ja lumi voivat toimia téllaisina pintoina.
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Epésuoraa hdikdisyé torjutaan valttdmalla liian kirkkaita ja kiiltdvid pintoja. Vaale-
at mattapinnat heijastavat valoa ja auttavat luomaan hyvén yleisvalon aiheuttamatta
hédikdisya. Varjojen puuttuminen voi kuitenkin my&s heikentdd ndkemista ja hahmot-
tamista tilassa: varjot tuovat muodot esiin. Paras lopputulos saavutetaankin suoran
ja epdsuoran valaistuksen yhdistelmalld. Haikdisya helpottaa, jos silmat ehtivét so-
peutua valoon. Jos tilassa on suuria kirkkauseroja, ei sopeutumista ehdi tapahtua.
Haikédisevdn luonnonvalon takia sisddntuloaula ja eteistilat on siis syytd valaista
tehokkaasti. Muutoin hamaérastd sisatilasta ulos siirryttdessa kirkas luonnonvalo
saattaa hdikdista. Ja toisaalta: kirkkaasta ulkoilmasta sisélle tultaessa silmét saattavat
sopeutua sisdtilan hdméraédn hitaasti.

Tapaturmien ehkéisyn ohella valaistuksella on tdrke& rooli myds liikenneturvalli-
suudessa ja rikosten torjunnassa. Niissd valaistukselle asetetaan erilaisia vaatimuk-
sia. Valon vérilld ja valaisinten ulkonadlld voidaan vaikuttaa my0s elinympériston
laatuun ja viihtyvyyteen.

Hyvin valaistuksen suunnittelussa on tarkeétd, ettd valon mééra on riittédva ja ettd se
on suunnattu oikein eikd synny héikaisyé, ja ettd valaisin valaisee hyvin my6s ymparis-
toddn. Yleisvalaistusta voidaan tdydentdd kohdevaloilla, joilla saadaan monipuolisuutta
valaistukseen. Jyrkkid muutoksia valaistuksessa kannattaa vélttdd. Useampi pienempi
valonldhde on parempi ratkaisu kuin yksi suuri, josta tulee jyrkkia varjoja. Useamman
valonldhteen valo jakautuu tasaisemmin ja varjot ovat heikompia. Esineiden muodot
tulevat paremmin esille. Valaistus on tarpeellista suunnitella kokonaisuutena varityksen
kanssa, silld tummat ja vaaleat sdvyt vaikuttavat eri tavoin valaistuksen tarpeeseen.
Vaaleat pinnat heijastavat valoa ja auttavat luomaan tasaisen yleisvalaistuksen. Ulko-
tilojen valaistuksen suunnittelussa otetaan huomioon my®s kasvillisuus ja miten se eri
vuodenaikoina samoin kuin kasvien kasvaessa vaikuttaa valaistukseen ja luo varjoja.

Valaistuksen jdrjestimistd ei saa unohtaa myoskéan silloin, kun tiloja ja reitte-
ja muutetaan tilapdisesti esimerkiksi rakennustydmaan tai remontin takia. Uudet,
korvaavat kulkureitit on hyva valaista tehokkaasti véliaikaisin valaistusratkaisuin.
Muuttunut ympéristd voi jo sellaisenaan altistaa tapaturmille. Riskid ei kannata kas-
vattaa huonolla valaistuksella.

Opastava valaistus ohjaa kulkua. Valaistusta voidaan kédyttdd my06s opastamaan
turvalliselle reitille. Valaistuksella voidaan korostaa kulkureittejd sekd niiden muu-
toskohtia, kuten kadunylityspaikkoja ja tasoeroja. Ulkotiloissa valaisinpylvaat on
hyva sijoittaa yhteen riviin kulkuvdylédn samalle puolelle. TAiméa auttaa erityisesti
heikkondkoistd hahmottamaan kulkuvdyldn. Valaisinten viliin jadviat katvealueet
eivat saisi muodostua liian suuriksi. Yhtendistd valaisinrivid voidaan kéyttda osoit-
tamaan reittid niin siséd- kuin ulkotiloissa. Erityisesti tiloissa, joissa yleisvalon maara
jdd vdhdiseksi, valaisimet voivat osoittaa kulkureitin majakoiden tavoin. Yksittdinen
valaisin voi toimia majakkana osoittaen jonkin tdrkedn paikan, kuten ulko-oven.
Portaita ja luiskia valaisevat valaisimet voidaan sijoittaa myos kaiteeseen. Maahan
upotettu valaistus voi myds toimia reittid osoittavana opastimena, mutta se voi olla
ongelmallinen héikdisyn takia. Ympériston opasteet, kuten kyltit, opastavat tekstit
ja numerot, pitdd myds valaista hyvin.

Eri tiloihin soveltuvista valaistusvoimakkuuksista on laadittu suosituksia. Suomen
Standardisoimisliiton (SFS) standardissa SFS-EN 12 464-1 “Valo ja valaistus” on ohjeet
sisdtilojen valaistukseen. Heikkon&koisid ja ndkdvammaisia hyvin palveleva ymparistd
edellyttdd kuitenkin toisinaan suurempia valaistusarvoja. Palvelutalojen valaistuksesta
laaditussa oppaassa (alla linkki) annetaan suosituksia, joiden mukaan oleskelutiloihin,
kdytaviin ja porrashuoneisiin suositellaan védhintaan 200 Ix:n yleisvalaistusvoimak-
kuutta. Keittioon, eteiseen, kylpyhuoneisiin sekd sauna- ja ruokailutiloihin suositus
on vahintddn 300 Ix:a, askartelu- ja kuntoilutiloihin seké keittion ty6tasolle 500 Ix:a.
Portaisiin ja hissiin suositellaan vahintdan 300 Ix:n voimakkuutta. Ulkoalueilla suosi-
tellaan noudatettavaksi kevyen liikenteen véylien valaistusohjetta. Padkaytavilla pitdisi
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noudattaa valaistusluokkaa K1, eli keskimé&é&rdisen valaistusvoimakkuuden pitéisi olla
yli 15 Ix. Sivukéytaville riittdd luokka K2, eli yli 10 Ix. Tasoeroissa ja risteyskohdissa va-
laistusvoimakkuus voisi olla jopa 50 Ix. Sisddnkaynnin kohdalla valaistuksen voimak-
kuuden pitéisi kasvaa 300 Ix:iin. Valaistuksen voimakkuudesta on annettu tarkempia
suosituksia esimerkiksi verkkosivuilla www.nkl.fi (Ndkévammaisten liitto) ja Helsingin
kaupungin esteettomén rakentamisen ohjeissa (SuRaKu-ohjekortit).

413
Virit ja kontrastit

*  Viritys kannattaa suunnitella yhdessa valaistuksen kanssa.

*  Vireilla voidaan jasentaa tilaa. Selkedt ja suuret varipinnat ja rohkea varien kiytto
helpottavat hahmottamista.

*  Vaaleat sdvyt toimivat suurissa pinnoissa ja tummemmat savyt korostavat yksi-
tyiskohtia.

*  Vaaleat pinnat heijastavat valoa ja toimivat osana epasuoraa valaistusta.

*  Vireilld ja kontrasteilla voidaan kiinnittda huomio nakemisen kannalta tarkeisiin
asioihin ja korostaa vaaranpaikkoja.

*  Vireja voidaan kdyttda myos opastukseen.

Virien harkittu kdyttdminen auttaa hahmottamaan tilaa ja siten ehkiisemiin ta-
paturmia. Valaistus ja varit liittyvat kiintedsti yhteen, silld valaistuksen on hyva
toistaa vérit kohtuullisen hyvin ja korostaa kontrasteja. Pelkédstddn valaistusta
lisddmalld ei ympariston pintoja vélttdmattd saada erottumaan toisistaan riittdavasti,
jotta heikkondkoisetkin hahmottaisivat ympéristonsa. Varein ja kontrastein voidaan
tilojen hahmottamista helpottaa niin sisa- kuin ulkotiloissa. Vérit auttavat myds esi-
merkiksi muistisairasta hahmotuskyvyn heiketessd sairauden takia.

Vireilld voidaan jasentda tilaa. Selkeét ja suuret varipinnat auttavat hahmottamaan
tilaa ja eri elementtejd tilassa. Heikkonékoisen kannalta harmaan sévyt, varsinkin yhdis-
tettynd aineettoman oloiseen lasiarkkitehtuuriin, ovat haastavia. Liian ldhelld toisiaan
olevat vérisavyt eivit toimi. Sdvyjd on hyva kadyttid tumma-vaalea -asteikon molem-
mista paistd. Rohkea virien kiyttd on suositeltavaa erityisesti julkisissa kohteissa, joiden
pitdd palvella ymparistoa eri tavoin hahmottavia ihmisii. Hyva yleisohje on kasitelld
vaalealla suuret pinnat, kuten katto ja seinit, ja tummemmalla pienet véripinnat, kuten
ovet, listoitus ja kalusteet. Vaaleat seini- ja kattopinnat heijastavat valoa ja toimivat osa-
na epasuoraa valaistusta. Lattian on hyvé olla perusvériltdan seindpintoja tummempi.

Kontrasteilla korostetaan nimenomaan nékemisen kannalta oleellisia asioita.
Virikontrasteja voidaan kéyttda esimerkiksi osoittamaan vaaraa. Hyvin erottuvia
kontrastivérejd, jotka on totuttu yhdistimaan vaaraan, ovat esimerkiksi musta-
keltainen, kelta-punainen ja puna-valkoinen. Samassa yhteydessd pitdisi kayttdd
materiaalikontrastia, jonka sokea voi tunnistaa. Portaiden kontrastiraidat voivat
toimia lisdksi liukuesteend.

Virejd voidaan kayttdd myos opastukseen. Esimerkiksi rakennuksen eri osilla voi
olla tunnusvdérit, parkkihallissa eri tasot voidaan osoittaa eri véreilld tai pyorareitti
voidaan merkitd punaisella pdallysteelld. Sekava varien kaytt6 voi heikentdd hahmo-
tettavuutta ja johtaa esimerkiksi ndkdvammaisen harhaan. Leved poikkiraidoitus voi
esimerkiksi antaa vaikutelman portaista. Kirjavaa varitysté ehjilld pinnoilla kannattaa
kayttdd harkiten. Sekavan oloinen kokonaisuus voi vaikeuttaa myds muistisairaan
tilan hahmottamista. Toisaalta vérin opastavuus ei ole arkkitehtuurissa vérin ainoa
funktio, eikd se saisi liiaksi kahlehtia suunnittelijan mielikuvitusta. Parhaimmillaan
vireilld saadaan aikaan esteettinen kokonaisuus, joka on myds helppo hahmottaa.
Lisdtietoa esimerkiksi www.nkl.fi (Ndkévammaisten liitto).

Suomen ympiristé 4 | 2016


http://www.nkl.fi
http://www.hel.fi/wps/portal/Rakennusvirasto/Helsinkikaikille?WCM_GLOBAL_CONTEXT=/hkr/fi/Helsinki+kaikille/A_Ohjeita+suunnitteluun/Esteett_m_n+rakentamisen+ohjeet+(SuRaKu)
http://www.turvallinenkaupunki.fi/turvallisuusteemat/tapaturmia-ehkaiseva-elinymparisto/suunnittelun-suuntaviivoja/helposti-hahmotettava-ja-helppokulkuinen-ymparisto/valaistus
http://www.turvallinenkaupunki.fi/turvallisuusteemat/tapaturmia-ehkaiseva-elinymparisto/suunnittelun-suuntaviivoja/helposti-hahmotettava-ja-helppokulkuinen-ymparisto/materiaalit-ja-muodot
http://www.turvallinenkaupunki.fi/turvallisuusteemat/tapaturmia-ehkaiseva-elinymparisto/suunnittelun-suuntaviivoja/helposti-hahmotettava-ja-helppokulkuinen-ymparisto/opastus
http://www.nkl.fi

414
Materiaalit ja muodot

*  Poikkeavalla materiaalilla voidaan johdattaa turvalliselle reitille tai osoittaa
vaaranpaikat.

»  Erityiset ohjaavat materiaalit, kuten kohokuvioiset laatat, palvelevat nako-
vammaisia.

Useiden aistien varaan rakentuvassa ymparistossd materiaaleilla ja muodoilla on
tarked rooli tilojen hahmottamisessa. Materiaalin muuttumisen voi huomata ainakin
ndko- ja tuntoaistilla, joskus myos hajuaistilla. Materiaalien tuntu on osa tilakokemus-
ta. Hahmottamisen ja orientointumisen kannalta perinteiset materiaalit kuten kivi,
tiili ja puu, toimivat hyvin. Luonnonmateriaalit muuttuvat ja kuluvat ajan myotd, ja
niistd pystyy aistimaan paikan ikdi ja historiaa. Materiaaleilla on vaikutusta my®os
tilan akustiikkaan ja ddnimaisemaan.

Ohjausta varten reitti tai alue voidaan merkitd tietynlaisella, tunnistettavalla pin-
noitteella, joka helpottaa hahmottamista. Esimerkiksi asfaltin muuttumisen laatoi-
tukseksi, kiveykseksi tai soraksi on helppo heikkondkoisenkin huomata. Reitteja ja
tiloja voidaan merkitd myos sisdtiloissa, esimerkiksi kauppakeskuksissa tai julkisten
palvelujen tiloissa. Poikkeavalla materiaalilla voidaan osoittaa jalankulkijalle tur-
vallinen reitti tiettyyn kohteeseen, kuten rakennuksen sisdédnkédynnille, hissille tai
kadun ylityskohtaan. Aukealla paikalla materiaaliero auttaa kulkemaan suoraan.
Materiaalikontrastilla voidaan merkitd myo0s erityiset vaaranpaikat, kuten portaiden
alkaminen. Paallysteen tai pintamateriaalin muutos herittdd huomion.

Ohjaavien elementtien on hyva erottua selvdsti muusta pintamateriaalista seka
vérinsd ettd kohokuviointinsa puolesta. Nakévammaisia varten on kehitetty erityisid
ohjaavia materiaaleja, joita ovat erityiset opaslaatat, koholla olevat listat tai muut
tuntoaistin avulla havaittavat materiaalit. Hyvan elementin voi tuntea valkoisen
kepin lisédksi jalkapohjan alla. My6s esimerkiksi reunakivi, jonka voi havaita val-
koisen kepin avulla, osoittaa jalankulkuvédyldn. Lisdtietoa esimerkiksi www.nkl.fi
(Nakovammaisten liitto).

415
Asniympiristd

«  Adnet toimivat maamerkkeini ja opasteina kaikille ihmisille. Opasteina voidaan
kdyttdda myos erityisia danimajakoita.

*  Taustamelu voi hdiritd suunnistautumisen kannalta tiarkeiden ddnten erottumista.

+  Adnetja dinten heijastuminen tilassa auttavat nakévammaista hahmottamaan tilaa
ja suunnistautumaan.

Hyva ddnimaisema parantaa tapaturmaturvallisuutta. Useiden aistihavaintojen
varaan rakentuva ympairistd edellyttdd 44nid, jotka auttavat hahmottamaan tilaa,
suunnistamaan ja havaitsemaan mahdollisia vaaroja. Aéni on kayttokelpoinen maa-
merkki. Maamerkkind voi toimia esimerkiksi soliseva suihkuldhde tai liukuportaan
hurina. Aznet auttavat erityisesti nikévammaisia tulkitsemaan tilaa.

Osa rakennetulle ympaéristolle ominaisista ddnistd palvelee liikkumista. Suorat
ddnildhteet, kuten autojen dénet ja jalankulun dénet, voivat kertoa toiminnoista ja kul-
kuvéylistd. Heijastuvien ddnten eli kaikujen avulla ndkévammainen voi arvioida tilan
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mittasuhteita ja havaita aukkoja ja esteitd. Tilalle ominainen akustiikka kertoo tilan
luonteesta. Esimerkiksi asemahallissa on erilainen akustiikka kuin ostoskeskuksessa.

A#nid voidaan kéyttdd myos tdsmallisind opastajina, esimerkiksi liikennevalojen
summeriddnet. Erilaiset ddnimerkit antavat informaatiota ja ohjaavat liikkumista.
Opastavia ddnimerkkejd voidaan kdyttdd kadunylityksissd ja sisddnkédynneill.
Hississd puhuttu ddniopaste voi kertoa, mikd kerros on kyseessa.

kuulutuksia ja varoitussignaaleja

Nikovammaisia varten on kehitetty erityinen ddnimajakka, joka ldhettdd opastavaa
ddnisignaalia. Adnimajakka voi olla jatkuvasti d&nimerkkid antava laite, jota voidaan
kayttaa julkisissa tiloissa esimerkiksi sisddnkdynnin, hissin, liukuportaiden tai laituri-
alueen osoittamiseen. Kaukoséadtimen avulla aktivoitava laite auttaa ndkévammaista
esimerkiksi oman kotioven paikantamisessa.

Melu hiiritsee liikkkumisen kannalta keskeisten ddnten erottamista ja dédnildhteen
paikantamista. Hilyddnet haittaavat helposti kaikkien keskittymisté. Esimerkiksi liian
kova liikenteestd aiheutuva taustamelu haittaa tilan hahmottamista. Liikennemelua
torjutaan muun muassa toimintojen jarkevalld sijoittelulla, liikennettd rauhoittamalla
ja monin muin keinoin. Lisdtietoa aiheesta luvussa 5.2.7 Kohtaamiset liikenteessé ja
eri kulkumuotojen liikenneverkot, Melu ja turvallisuus.

Hairitsevaa taustahélyd voi olla my0s sisitiloissa. Syyna voi olla huono akustiikka.
Julkisissa tiloissa kaikuisuus aiheuttaa usein ongelmia. Tdll6in ddnimaisema puurou-
tuu eikd eri 44nid kykene erottamaan. Kovat materiaalit aiheuttavat usein epamiel-
lyttaviksi koettua kaikuisuutta. Akustiikkaa voi parantaa esimerkiksi tekstiileilld
tai 4dntd vaimentavien, huokoisten akustiikkalevyjen avulla. Kaikuja ei kuitenkaan
kannata hévittdd kokonaan &énta vaimentavien materiaalien avulla, silld kaikuja
tarvitaan tilan hahmottamisessa.

416
Opastus

*  Hyvi opastus koostuu viitoituksesta, osoitenumeroista, liilkkennemerkeista seka
ulko-opasteista.

*  Opasteiden ajantasaisuudesta pitdd huolehtia, jotta poliisi ja pelastushenkilokunta
|oytavat perille hatdtilanteessa.

*  Opasteissa voidaan kdyttda havainnollistavia karttoja, pohjapiirroksia, kuvasym-
boleita, kohokuvioita ja kaavioita.

* Opastamiseen voidaan kadyttdd myOs valaistusta, varejia, materiaaleja, muotoja
ja ddnia.

Selked ja kattava opastus helpottaa liikkumista ja turvallisen reitin valintaa alueella.
Liikennemerkeissd on lukuisia opastusmerkkejd, jotka ohjaavat liikkumista ja ker-
tovat esimerkiksi, jos kyseessa on reitti, jolla ei ole talvikunnossapitoa. Pyorailijoitd
ja jalankulkijoita voidaan opastaa erilliselld viitoituksella. Kohteiden maaran vuok-
si viitoitusta kohteisiin joudutaan kaupunkiympaéristdssd rajoittamaan. Viittojen ja
opasteiden liian suuri mééra ei helpota liikkujalle reitin 16ytdmista. Jos opasteita on
litkaa, kokonaisuus on sekava ja yksittdisid opasteita ei huomata. Tapaturmatilantees-
sa hyva opastus on tdrked my0s auttajille. Tienviittojen lisdksi kiinteistonumerointi
helpottaa poliisin ja pelastushenkilokunnan perille 16ytdmista.

Erilaiset liikenteen ohjauslaitteet kuten liikennemerkit ovat tarkeédssa roolissa ohjaamassa
jalankulkijoita, py6réilijoitd ja moottoriajoneuvon kuljettajia liikkkumaan turvallisesti ja suju-
vasti. Lisétietoa aiheesta luvussa 5.2.2 Kohtaamiset liikenteessé ja eri kulkumuotojen liiken-
neverkot, Litkenneverkkojen hahmotettavuus ja reittien opasteet.
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Kuva 45: Opastetaulusta voi selvitd esimerkiksi erilaisten toimintojen sijainti ja pysakointimah-
dollisuudet tai, kuten tdssa tapauksessa, sisdédnkayntien sijainnit. Karttaopasteella on mahdollista
osoittaa myOs pelastusteiden sijainti.

Turvallisen reitin valintaa helpottavat myos karttakuvalla tai alueen pohjapiirrok-
sella varustetut ulko-opasteet, jotka auttavat ihmisid hahmottamaan alueen tai tilan
kokonaisvaltaisesti. Opasteissa voidaan kéyttda lisaksi havainnollistavia kuvasymbo-
leita, kohokuvioita ja kaavioita. Nimikilpikin toimii ulko-opasteena. Ulko-opasteilla
voidaan ohjata myos yksittdisiin kohteisiin. Perille padseminen helpottuu, jos opas-
tinmalli jatkuu samanlaisena reitin alusta loppuun.

Opasteissa on hyva kdyttda selkeitd vérejd. Taustan ja tekstin tai symbolin valisen
kontrastin pitdisi olla hyva. Opasteiden kéytettdvyyttd voidaan parantaa muun mu-
assa kohokirjasimin ja pistekirjoituksella. My®s riittdvén suuri kirjasinkoko on tarkea
asia. Lisdtietoa esimerkiksi www.nkl.fi (Ndk6vammaisten liitto).

Ongelmia aiheuttaa, jos viitoitus tai osoitenumero puuttuu, on vaikeasti havaitta-
vissa tai ei ole ajantasainen. Esimerkiksi kuntaliitosten yhteydessd nimiéd joudutaan
muuttamaan, ettei samaan kuntaan jdisi saman nimisid katuja ja teitd. Tall6in on
tarpeellista huolehtia my®s viitoituksen péivittdmisesta.

Hyva opastus tukee my6s liikkujan turvallisuuden tunnetta mahdollisten rikosten
suhteen. Hyva opastus parantaa ympaériston luettavuutta. Ympériston luettavuus
helpottaa liikkujan orientoitumista: ihmisen on helppo péaatelld sijaintinsa suhteessa
muuhun ymparistoon ja tehda turvallisia reittivalintoja.
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Kuvat 46 ja 47: Kohokuvakartta kauppakeskuksen aulassa opastaa hyvin. Osoitenumero on mer-
kitty selvidsti ja se ndakyy hyvin kadulle.
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417
Jarjestys, siisteys ja kunnossapito

»  Tapaturmien ja onnettomuuksien ehkdisemiseksi huolehditaan riittavasta varas-
to- ja sdilytystilasta tarpeellisille siilytettaville tavaroille, esimerkiksi pihahuollon
vilineille eri vuodenaikoja ja sddolosuhteita varten. Huomionarvoista on jatkuva
ja sdaanndllinen lumen ja liukkaiden poisto piha-alueilta ja julkisista ulkotiloista.

*  Kulkureitit pidetdan vapaana irtotavarasta eika reiteille sijoiteta kiinteita kalusteita
tai varusteita.

*  Hyvijitehuolto ja riittdva mairi jitteenkerdyspisteitd ehkaisevit roskien keraanty-
mista ja levidmista tapaturmia ja onnettomuuksia aiheuttavalla tavalla. Vaaralliset ai-
neet sdilytetdan lukkojen takana ja niiden jatehuollosta huolehditaan asianmukaisesti.

*  Rakennetussa ymparistossa kdytetdaan kestdvia materiaaleja, jotka voidaan tarpeen
tullen helposti korjata tai vaihtaa uuteen. Tilojen, kalusteiden ja varusteiden kulumis-
ta ja rikkoutumista ehkaistaan saannélliselld huollolla ja oikeilla materiaalivalinnoilla
sekd myds ottamalla huomioon kayttdjien tarpeet ja niiden mahdolliset muutokset.

Tapaturmien ehkdisyssd on yleiselld siisteydelld ja jarjestyksella seka tilojen, laittei-
denja kalusteiden ehjyydelld, hyvilld kunnossapidolla ja hoidolla tirked merkitys.
Epaésiistit ja sotkuiset tilat voivat johtaa tapaturmiin. Sdhkolaitteiden ehjyys liittyy
keskeisesti paloturvallisuuteen. Suunnittelulla voidaan vaikuttaa yllapidon helppou-
teen ja huollon tarpeeseen. Tilojen sokkeloisuutta kannattaa vélttdd. Puhtaanapitoa
voidaan helpottaa oikeanlaisilla materiaalivalinnoilla, esimerkiksi kestivilld, helpos-
ti puhdistettavilla ja liukkautta estdvilld kulkuvdylien ja lattioiden materiaaleilla.
Liukkaudentorjuntaan liittyy my®&s sulamisvesien tehokas johtaminen pois kulku-
vayliltd. Kulkuvéylien kunnossapitoa helpottaa esimerkiksi katos sisddnkdynnin
kohdalla. My®6s portaiden ja luiskien kattaminen vihentdd kunnossapidon tarvetta ja
voi ehkdistd kaatumisia ja liukastumisia. Toisinaan voi olla tarpeen varustaa portaat
tai luiska lammitykselld, joka pitdd ne vapaana lumesta ja jadsta.

Sdilytyksen ja varastoinnin kannalta riittivd méddra sdilytystilaa helpottaa jdrjes-
tyksen ylldpitoa. Kulkureiteille ei ole hyva sijoittaa kulkemista haittaavia esineita.
Kéytdvilld ja porrashuoneissa ei varastoida tavaraa. Kun jitteiden kerdyspisteita
on riittdvasti, asukkaat eivit helposti hylkda tarpeetonta tavaraa véariin paikkoihin
tai sdilyttele vaarallista ongelmajétteitd turhaan kotona tai taloyhtion tiloissa. Hyva
jdrjestys ja irtotavaroiden hallinta helpottavat tilan hahmottamista, vdhentdd kaa-
tumis- ja kompastumisriskid. Paloturvallisuus edellyttdd kulkureitteja koskevien
paloturvallisuussddnndsten noudattamista. Hyva jérjestys myos helpottaa puhtaana-
pitoaja puutteiden havaitsemista, jolloin korjaustoimenpiteet ovat mahdollisia. Hyva
jdrjestys ja rikkoutuneiden kohtien korjaus ovat erityisen tdrkeitd nakovammaisille,
joille liitkkuminen vaatii jatkuvaa keskittymistd. Ikddntyneen asunnossa on tarpeel-
lista olla tédrkeille asioille sdilytystilaa riittavan matalalla. Kurkottelu yldkaappeihin
ja kiipeily jakkaroille voi olla tapaturmariski.

Erityisen tirke&d on, ettd myds muut kuin paloméérdysten mukaiset poistumistiet
ovat vapaat irtotavarasta. Tulipalotilanteessa irtotavara haittaa poistumista ja vai-
keuttaa pelastustoitd. Irtaimiston oikeanlainen sdilyttdminen ja jarjestyksen ylldpito
myds pienentédvit tahattomasti ja tahallisesti sytytettyjen tulipalojen todenndkoisyyt-
ta. Asuntokohtaisten sdilytystilojen ja kellarikomerojen lisdksi kerrostaloissa on hyva
olla ainakin kaikille asukkaille yhteinen ulkoiluvilinevarasto, lastenvaunuvarasto,
ja talovarasto. Esimerkiksi riittdvé tila polkupyorien sdilytykseen ehkidisee polku-
pyorien lojumista kulkuvéaylilla.
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Kuvat 48 ja 49: Asemien ja pysiakkien ympiriston polkupyérikaaos voidaan vilttaa rakentamalla
polkupy6rapysikainti.

Ulkotiloissa kulkuvéylien on hyvéa olla riittdvan levedt. Kadunkalusteet, erilaiset
laitteet ja varusteet on hyva sijoittaa selvésti kulkuvayldan ulkopuolelle reitin viereen.
Jarjestyksen ylldpitoa voivat helpottaa kiinteét penkit ja muut kiintedt ulkokalusteet
ja -varusteet, kuten pyoratelineet ja istutuslaatikot.
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Kuvat 50 ja 51: Huonosti sijoitetut tolpat, pylvait ja muut esineet kulkureitilld haittaavat esteetdnta
kulkua ja muodostavat térmaysvaaran. Hyvin sijoitetut roskakorit helpottavat siisteyden ylldpitoa.

4.2

Liikkumiseen ja omatoimisuuteen
kannustava ymparisto

Liikkuminen pitda yll4 fyysistd kuntoa ja toimintakykyéd. Hyvé toimintakyky suojelee
tapaturmilta ja auttaa selviytymaan niistd paremmin. Hyvékuntoisella on paremmat
mahdollisuudet pelastautua ja hilyttdd apua tapaturmatilanteessa. On tdrkeata ettd,
rakennettu ymparisto tarjoaa hyvét olosuhteet sekd fyysisen ettd henkisen kunnon
ylldpitoon ja kannustaa liikkumaan péivittdin terveyden kannalta riittdvasti omin
voimin eli kdvellen ja pyordillen. Liikunnan harrastaminen on tarkedd, mutta monet
innostuvat eniten liikkunnasta silloin, kun sen voi siséllyttda tavalliseen arkipdivaan
kuten ty6-, koulu-, harrastus- ja asiointimatkojen yhteyteen.

Tapaturmien pelko voi vaikuttaa liikkkumisaktiivisuuteen erityisesti ikdantyvilla.
Omatoimisuuden heikkeneminen saattaa aiheuttaa ikdantyville pelkoa my®os laitos-
hoitoon joutumisesta. Liikkumisvarmuus védhentdd pelkoja. Kotona selviytymista
voidaan tukea monella tavoin. Ymparistossa vieraus tai yllattavat muutokset voivat
lisdtd tapaturmariskid. Ympaérist voi olla my®s liian haastava tai tulvillaan virikkeita.
Tutussa ympaéristosséd tapaturmavaara pienenee.
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Sosiaalinen vuorovaikutus ja yhteisollisyys voivat parantaa turvallisuutta myos
tapaturmien suhteen ja auttaa selviytymdan niistd. Sosiaalinen vuorovaikutus voi
my0s edesauttaa henkisen toimintakyvyn sédilymistd. Rakennettu ympéristo voi tukea
sosiaalista vuorovaikutusta ja yhteisollisyyden muodostumista.

42.1
Toimintojen saavutettavuus

Omatoiminen asuminen, liikkuminen ja asioiden hoito ovat helpompia silloin, kun
usein kdytettdvét toiminnot ovat kohtuullisen vaivattomasti saavutettavissa eli
riittdvén ldhelld ja esteettdmien kulkuyhteyksin tavoitettavissa. Saavutettavuus on
sidoksissa ympaériston perusrakenteeseen, yhdyskuntarakenteeseen. Keskeisessd ase-
massa ovat erityisesti ldhipalveluiden sijainti, lyhyet etdisyydet toimintojen vaélilld
ja toimivat kdvely-, pyordily- ja joukkoliikenneyhteydet. Téllainen saavutettavuus
on erityisen tdrkedd eriarvoisuuden viahentimisen kannalta, silld ikddntyvit seka
itsendistd liikkkumista opettelevat lapset ja nuoret eivit voi yleisesti toteuttaa arkipéi-
véan liikkumistarvettaan henkildautoiluun perustuen. Kun toimintakyky heikkenee
ikdédntyessd, vahenevat myos mahdollisuudet henkildautoiluun eika yksityisautoilun
varaan rakentuva arki endé toimi. Lisd4 aiheesta luvussa 2.1.1 Kaikille avoin raken-
nettu ympdristo, Saavutettavuus.

Toimintakyvyn sdilyminen, fyysisen ja henkisen kunnon ylldpito, on keskeisessa
asemassa erityisesti ikddntyvien asukkaiden tapaturmien ehkéisemisessd. Vdeston
ikddntymisen vuoksi yhdyskuntarakenne vaikuttaa yhé kasvavan joukon mahdol-
lisuuksiin asua ja toimia kotona ja kédyttdd ympariston palveluja. Heikentyneestd
toimintakyvystd kdrsivalle asukkaalle tdrkeitd saavutettavia palveluja ovat muun
muassa terveyspalvelut ja pdivittdistavarakauppa. Lahipalveluiden vahenemisen
my®6ta erilaisten kuljetuspalveluiden tarve kasvaa ja arkiliikunta ja asiointiin liittyva
sosiaalinen vuorovaikutus vidhenevit. Arkiliikunta ja sosiaalinen vuorovaikutus ovat
tarkeitd etenkin jos voimia aktiiviseen harrastustoimintaan ei endd ole. Saavutetta-
vuus on myos tdrked osa sosiaalista turvallisuutta, silld turvallinen ja tasa-arvoa
tukeva kaupunki on kaikille avoin ja saavutettava.

422
Liikunta- ja harrastusmahdollisuudet

Fyysisen toimintakyvyn ylldpidossa arkilitkunnalla on tarked merkitys. Tuki- ja lii-
kuntaelinsairaudet, muistisairaudet sekd ndon ja kuulon heikkeneminen asettavat
haasteita liikkkumiselle ja harrastustoiminnalle. Hyvat liikunta- ja harrastusmahdol-
lisuudet auttavat kuitenkin toimintakyvyn yllapitamisessa, vaikka haasteita olisikin.
Yhdyskuntarakenteella ja ldhipalveluiden sijainnilla voidaan vaikuttaa pyordilyn
ja jalankulun edellytyksiin, mutta hyvét liikunta- ja harrastusmahdollisuudet edel-
lyttavat ympadristoltd paljon muutakin. Lahiympériston pitdd olla hahmotettava ja
helppokulkuinen sekd esteetdn. Lisdksi ympériston suunnittelussa voidaan panostaa
ympadriston viihtyisyyteen ja laatuun.

Jalankulku- ja pyordilyreitit ovat tarkeitd ympdristdjd seka arki- ettd harrastuslii-
kunnalle. Kun ne ovat turvallisia ja samalla sujuvia ja viihtyisid, liikkkuminen niilld on
houkuttelevaa ja mahdollista my®s niille, joiden liikkuminen on heikentynyt. Kaatu-
misten ja liukastumisten seuraukset ovat ikddntyneille usein vakavat. Liikkuminen
saattaa vdhentyd erityisesti talven liukkaiden kelien my6td. Aktiivinen liikkuminen
kuitenkin pitaa ylld kuntoa sekéd pitdd mielen virkednd ja vdhentdd siten tapaturma-
alttiutta. Vaylien hyva kunnossapito ja talvihoito mahdollistavat ikdédntyneenkin
ympdérivuotisen arki- ja harrastusliikkumisen.
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Esimerkiksi kaupassa kdynti houkuttelee liikkeelle. Katujen ja teiden ylitykset ovat
usein reitin vaaranpaikkoja. Kivelijoiden ja pyoriilijoiden matkan turvaamiseksi
autoliikennettd voidaan pyrkiad rauhoittamaan muun muassa erilaisin rakenteellisin
keinoin, risteyskohdat ja suojatiet on tarpeellista valaista hyvin ja huolehtia, ettd
valoristeyksesséd vihred valo palaa riittdvan kauan. Myos kdvely- ja pydrireittien
asianmukainen kunnossapito on térkeda.

Kuvat 52 ja 53: lkdédntyvien toimintakyvyn sdilymisen kannalta on hyvi, jos arjen palvelut ovat
saavutettavissa kavellen, esimerkiksi kdynnit kirjastossa tai terveyskeskuksessa.
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Kuvat 55 ja 56: Miellyttava ymparisto houkuttelee liikkumaan. Puutarhanhoito on hyvai arkiliikun-
taa ja pitdd mielen virkednd, kerrostalopihallakin voi olla asukkaiden omia kasvimaita.

Liikuntaa harrastetaan my6s ulkoillen lenkkipoluilla ja pururadoilla. Kun tillaiset
ulkoilupaikat sijoitetaan alkamaan asutuksen ldheltd, myos lyhyiden matkojen liik-
kujat voivat niitd kédyttdd. On hyvé sijoittaa my0s penkkejd varsinkin alkumatkan
osuuksille, jolloin voi tarvittaessa levdhtdd liikunnan lomassa. My6s valaistus on
tarkedd, koska se mahdollistaa ulkoilun my®&s paivanvalon heikentyessa.

Puistot ja pihat ovat tarkeitd liikunta- ja oleskelupaikkoja erityisesti ikdantyneille,
omalle pihalle uskaltautuu, vaikka kauemmas ei tulisikaan lahdetty&. Toisaalta oman
pihan puutteet voivat haitata sellaisenkin liitkkumista, jolla voimia riittdisi pidemmal-
lekin: jos oma piha on esteellinen tai muuten vaarallinen, matka loppuu alkuunsa.
Pihojen suunnittelussa on térke&a ottaa huomioon erilaisten ihmisten tarpeet. Pihoilla
on hyvé olla esimerkiksi lasten leikkipaikkojen ohella tilaa rauhallisemmalle oleske-
lulle. Katettu penkkiryhma tai keinu voi houkutella ikddntyneenkin oleskelemaan ul-
kona. Puutarhanhoito voi tarjota mielekasta tekemistd ja harrastuksen vield silloinkin,
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kun omaa pihaa kauemmas ei viitsisi ldhted. Taloyhtididen yhteisillakin pihoilla osan
pihaa voirajata kasvimaaksi. Viljelypalstat voivat tarjota mahdollisuuden puutarhan-
hoitoon silloin, kun omaa pihaa ei ole. Puistot ovat paitsi tarkeitd liilkuntapaikkoja
my0s keskeisid paikkoja henkisen hyvinvoinnin kannalta. Lahiympéristossa pitéisi
olla mahdollisuus virkistdytymiseen. Mika tahansa asuinalueiden véliin jadva jatto-
maa ei palvele virkistystarpeita. Jotta puisto soveltuisi hyvin my6s ikdantyneille ja
tukisi toimintakyvyn ylldpitoa, on hyva kiinnittdd huomiota muun muassa esteetto-
myyteen ja hyvaan valaistukseen. Penkkejd tarvitaan levéhtdmistd varten. Erilaiset
liikuntapalvelut puiston yhteydessa monipuolistavat liikuntatarjontaa.

Kuvat 57 ja 58: Taavetinpuisto on Helsingin Pikku Huopalahdessa sijaitseva ikdantyneille soveltuva
puisto. Puiston tavoitteena on innostaa ulkoiluun ja tukea omatoimisuutta ja ehkaistd toimintaky-
vyn heikkenemista. Puistossa on liikuntavilineitd, jotka soveltuvat henkil6ille, joiden toimintakyky
on jo heikentynyt tai jotka kayttéavat pyoratuolia. Puistossa voi tehda turvallisilla liilkuntavalineilla
tasapaino- ja lihasvoimaharjoituksia.
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Kuvat 59 ja 60: Puiston yhteydessi on opaskartta ldhelld olevasta ikddntyneiden liikuntareitista.
Reitti on varustettu kaitein ja reitin varrella on penkkeja, joilla voi levahtida. Myos palvelutalon
lahelld olevassa puistossa tarvitaan penkkeja.

Kulttuuripalvelut ja harrastustilat ovat térkeitd sellaisenaan, mutta on hyva ndhda
myos niiden rooli toimintakyvyn yllapitdjana. Ne antavat virikkeitd asukkaille, tar-
joavat virkistysta ja antavat hyvan syyn ldhted ulos kodista. Téarkeitd paikkoja ovat
esimerkiksi kirjastot, koulujen yhteydessa iltaisin toimivat harrastustilat, nayttelytilat,
asuinalueiden yhteiset kokoontumistilat tai taloyhtididen harrastustilat. Torit ja auki-
ot voivat toimia tapahtuma-areenoina vaikkapa ulkoilmakonserteille tai myyjéisille
ja siten motivoida litkkumaan.
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Ympdriston tuttuus, vieraus ja muutokset

Ympiriston vieraus tai yllattavat muutokset ymparistdssa voivat lisatd tapaturmariskia.
Ympiristo voi olla my&s liian haastava tai tulvillaan virikkeitd. Tutussa ymparistossa
tapaturmavaara pienenee. Pysyvé sosiaalinen verkosto luo turvallisuutta. Kun asuin-
ympaéristo soveltuu asukkaalle mahdollisimman pitkéén, ei asukkaan tarvitse luopua
tutusta asuinymparistostd ja tutuksi tulleista naapureista asumistarpeiden muuttues-
sa. Henkilokohtaiset fyysiset rajoitukset samoin kuin ympériston puutteista johtuvat
hankaluudet on helpompi voittaa tutussa asuinymparistossd, jonka tuntee ja jossa so-
siaaliset suhteet kannattelevat. Tutussa ympaéristossa tietdd, miten toimia ja mahdollisia
vaaranpaikkoja osaa vaistdd. Tutuilta naapureilta voi myd&s saada tarvittaessa apua.

Asuinympdristdjen suunnittelussa elinkaariajattelu on tiarkedd. Turvallisuuden
kannalta on hyvi, jos asukas ei ole pakotettu muuttamaan pois tutuksi tulleelta
asuinalueeltaan silloin, kun eldméntilanne muuttuu tai ikddntyminen heikentda
toimintakykyd. Ympéristd voi mahdollistaa kotona asumisen vield hyvin pitkéén,
vaikka toimintakyky olisi alentunut. Muutos ei aina liity ikddntymiseen: esimerkiksi
kuulon tai ndon heikkeneminen, loukkaantuminen tai sairastuminen voi kohdata
ketd tahansa. Asumisen jatkaminen tutulla alueella eldméntilanteen muuttuessa voi
olla mahdollista, jos samalla alueella on tarjolla asuntoja niin lapsiperheille, nuorille
kuin ikddntyneille. Tdma tarkoittaa muun muassa erilaisia talotyyppejd ja erikokoisia
ja erilaisiin elaménvaiheisiin soveltuvia asuntoja samalla alueella.

Yksittdisten asuntojen joustavuus ja muuntautumiskyky voivat mahdollistaa asu-
misen jatkamisen tutulla alueella, jopa samassa asunnossa, vaikka asukkaan toimin-
takyky alenisi ja henkilokohtaisista ominaisuuksista johtuva tapaturmariski kohoaisi.
Ikédédntyvan asukkaan kotiin voidaan myos tehdd kalustusta ja varustusta koskevia
muutoksia, jotka helpottavat asumista ja myos viahentdvit tapaturmavaaraa.

Rakennettu ymparistd muuttuu jatkuvasti. Osalle asukkaista muutokset voivat tun-
tua pelottavilta. Muuttuneeseen ympéristoon ei ehké uskalleta 1dhted tai erilaiset vali-
aikaisratkaisut vaarantavat turvallisen kulkemisen. Muutoksista ja niiden aikatauluista
on hyvié tiedottaa selkeésti ja riittdvén ajoissa, se voi vahentdd haittoja. Asukkaat osaavat
esimerkiksi suhtautua karsivallisyydelld tydmaahan ja mahdollisiin véliaikaisjarjeste-
lyihin. Viliaikaiset jarjestelyt eivdt kuitenkaan saa johtaa kasvavaan tapaturmariskiin.

424
Kalustus ja varustus

Kalustukseen ja varustukseen liittyvin ratkaisuin voidaan helpottaa asumista ja va-
hentdd tapaturmavaaroja monin tavoin sekd asunnoissa ettd asuinymparistossa.
Usein ratkaisut ovat yksinkertaisia, ja ne voidaan toteuttaa normaalin suunnittelun
ja rakentamisen puitteissa. Kalustusta ja varustusta voidaan myos korjata ja tiyden-
tdd jalkeenpdin. Portaissa sattuu usein onnettomuuksia, joten esimerkiksi hissin
rakentaminen olemassa oleviin asuinkerrostaloihin parantaa seka turvallisuutta ettd
eri-ikdisten lilkkumismahdollisuuksia. Hissistd huolimattahan on toimintakyvyn sdi-
lymisen kannalta aina hyva kayttda portaita silloin, kun se on mahdollista. Asunnon
puutteiden korjaaminen on hyvi tehdé ajoissa. Tapaturmaisen loukkaantumisen ja
mahdollisen sairaalajakson jélkeen kotona asuminen voi olla vaikeaa, vaikka kotia sit-
ten korjattaisiinkin. Korjaustdiden suunnittelu ja toteuttaminen vievat oman aikansa.

Ikddntyneet asuvat usein yksin. Yksindisyyttd voivat helpottaa asuinympariston
sosiaalinen eldma ja yhteisollisyys seké ikddntyneiden yhteisolliset asumisratkaisut,
jolloin my®s toimintakykyisyys yleensd sédilyy paremmin ja siten tapaturmia voidaan
valttda. Myos kalustuksella ja varustuksella voidaan vahentdd yksin asumisen riskeja
ja parantaa omatoimisen asumisen mahdollisuuksiin. Pienid tasoeroja voidaan poistaa
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esimerkiksi asuinrakennuksen sisddnkdynnin yhteydessd loivan luiskan avulla.
Kulkureittien ja lattiapintojen on tarpeellista olla sekd ulkona etté sisdlld sellaisia,
ettei liukastumisia tapahdu. Tukikaitein ja -kahvoin on helppo lisita turvallisuutta.
Kaiteita tai kahvoja voidaan sijoittaa kdytdville ja esimerkiksi kylpyhuoneeseen.
Ne ovat tarpeen tasapaino-ongelmista kdrsivélle ja auttavat esimerkiksi singysta tai
wc-istuimelta nousemisessa. Ulkotilojakin voidaan varustaa tukikaitein. Kaiteet ovat
tarpeellisia erityisesti tasoerojen kohdalla, portaissa ja luiskissa.

Asunnon hyva valaistus parantaa tapaturmaturvallisuutta. Valaistuksessa on syy-
ta kiinnittdd huomiota riittdvaan tehokkuuteen ja siihen, ettd valokatkaisimet ovat
kdden ulottuvilla. Erityisesti kannattaa tarkistaa, ettd reitti makuuhuoneesta kylpy-
huoneeseen on hyvin valaistu ja valot on helppo sytyttdd koko matkalle. Ikdéntyneen
tai esimerkiksi tasapaino-ongelmista kérsivan asukkaan kodin sdilytystilat on hyva
suunnitella siten, ettd niihin ei tarvitse kurkotella. Tavallinen tapaturma on putoami-
nen tuolilta jotakin asiaa korkealta kurkoteltaessa. Ovien helppo avattavuus palvelee
esimerkiksi reumapotilaita tai muutoin nivelten jaykkyydestd tai voimattomuudesta
kérsivid asukkaita ja vdhentdd tapaturmavaaraa.

Kaikki eivit tarvitse asunnossaan samanlaisia kalusteita ja varusteita. Esimerkiksi
ndkovammaista palvelevat erilaiset tilat kuin liifkuntarajoitteista. Asukasldht6isyys on
tarkedd. Asunnon hienos&éto voidaan tehdd mythemmin asukkaan tarpeiden mukaan.

Kuvat 61 ja 62: Kaiteet ovat tarpeellisia kaltevalla kulkureitilld ja portaissa.
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4.3
Paloturvallisuus ja pelastustoimen edellytykset

Paloturvallisuuden ja pelastustoimen osalta suunnittelua ohjaavat sdédnnokset ja méé-
rdykset, joita suunnittelussa tdytyy noudattaa. Maddrdysten ja ohjeiden tavoitteena on
rakennettu ympéristd, joka ennalta ehkiisee tulipaloja ja onnettomuuksia, lieven-
tdd niiden seurauksia ja rajaa vaikutukset mahdollisimman pieniksi. Keskeinen
rakennettuun ympdaristoon liittyva turvallisuustekijd on sujuvan operatiivisen pe-
lastustoiminnan mahdollistaminen pelastustilanteessa. Médérédykset ja ohjeet ovat
varsin kattavat, mutta niiden huomioon ottaminen ja soveltaminen vaativat usein
hyviad yhteistyota ja osaamista. Pienillikin rakennetun ympariston yksityiskohdilla
on merkitystd turvallisuudelle.

Paloturvallisuuteen, onnettomuuksien ehkdisyyn ja pelastustoimen toimintaedel-
lytyksiin vaikutetaan jo kaavasuunnitteluvaiheessa. Mitd aikaisemmin ongelmiin
padstddn puuttumaan, sitd helpompaa on varmistaa rakennettavan ympariston tur-
vallisuus. Maankdyton suunnittelijoiden yhteisty6 pelastuslaitoksen kanssa on tarke-
4 erityisesti silloin, kun suunnittelualueelle on tulossa tai sen ldheisyydessa sijaitsee
vaaraa aiheuttava laitos (ns. Seveso-laitos) tai vaarallisten aineiden kuljetusreittejd tai
alueella on jokin muu turvallisuuden kannalta erityinen kohde. Lisdd aiheesta luvussa
4.3.2 Vaarallisten aineiden kuljetukset ja niitd késittelevit laitokset.

43.1
Tontinmuodostus ja suojaetdisyydet rakentamisessa

*  Tontinmuodostuksessa keskeistd on sijoittaa rakennusalat siten, ettd aluepalo-
vaaraa ei muodostu.

* Palon levidmisen estimiseksi rakennus sijoitetaan 8 m etdisyydelle naapurira-
kennuksesta. Suojaetdisyyden ollessa titd pienempi palon leviiminen estetdan
rakenteellisin tai muin keinoin.

*  Paloturvallisuusmairaysten toteutumiseen on syyta kiinnittda erityista huomiota
tiiviisti rakennetuilla alueilla seka taydennysrakentamiskohteissa.

*  Yhteistyé maankdyton suunnittelijoiden ja pelastuslaitoksen kesken on tarkeda.

Vaikka suurin osa paloturvallisuuteen liittyvistd saidnnoksistd, maarayksistd ja ohjeis-
ta koskee rakennussuunnittelua ja toteutusta, on osalla niistd kuitenkin vaikutusta
my0s kaavasuunnitteluun. Kaavassa mééritellddan rakennusmassoja ja rakennusten
véliin jadvaa tilaa, jasennellddn pintoja ja mééaritellddn alueiden kéyttotarkoitusta ja
sdddetddn rakentamisen madrad. Nailld seikoilla on suuri merkitys palon levidmisen
ehkdisemisessd. Ongelmien ennaltaehkdisyn kannalta on hyvd, ettd selvitetddn heti
valmisteluvaiheessa tarve keskustella kaavoituskohteesta pelastusalan asiantuntijan
kanssa. Ndin saadaan keskeiset asiat ajoissa esille jo ennen esimerkiksi kaavan lau-
suntovaihetta.

Suomen rakentamismaéérdyskokoelmaan on koottu rakentamista koskevat sidan-
nokset ja siind on osa E Rakenteellinen paloturvallisuus. Sdénndsten uusimistyd on
kdynnissd ja valmistuu vuoteen 2018 mennessd, lisdtietoja www.ym.fi/lainsaadanto.
Saannosten mukaan rakennusten vilisen etdisyyden tulee olla sellainen, ettd palo ei
levid helposti naapurirakennuksiin ja aluepalon vaara jdad vahdiseksi. Etdisyydeksi
naapurirakennukseen riittdad yleensa 8 metrin etdisyys. Poikkeuksena ovat kohteet,
joissa on erityinen palo- tai rdjahdysvaara. Kun etédisyys on alle 8 metrid, palon le-
vidmisté rajoitetaan rakenteellisin ja muin keinoin. Léhelle rakennettaessa palotur-
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vallisuusmédrdykset asettavat vaatimuksia rakenteille. Nama médrdykset koskevat
rakennusosien palonkesto-ominaisuuksia (kantavuutta, tiiviyttd ja eristavyyttd pa-
lotilanteessa) ja ikkuna-aukkojen mééréa ja kokoa sekd ikkunoiden lasitusta. Mikali
rakennetaan niin ldhelle toista rakennusta, ettd palon levidminen on ilmeistd, taikka
kiinni toiseen rakennukseen, on kiytettdvd palomuuria. Paloturvallisuutta voidaan
parantaa my®0s erilaisten teknisten laitteiden, kuten palovaroittimien, automaattisten
paloilmoittimien ja ssmmutusjérjestelmien avulla. Rakennusten véliseen etdisyyteen
ja niiden rytmittelyyn vaikuttaa my0s pelastustien jdrjestiminen. Lisdd aiheesta lu-
vussa 4.3.3 Pelastustoimen kulku ja toiminta onnettomuuspaikalla.

Taydennysrakentaminen ja vanhojen ympéristdjen séilyttdminen voi joskus olla
haasteellista paloturvallisuuden kannalta. Paloturvallisuusméérdysten noudatta-
misessa tarvitaan huolellisuutta. Paloteknisid ongelmia aiheuttavat yleensd ldhelle
toisiaan rakennetut puurakennukset, joissa on ikkunoita vastakkaisissa seinissd. Tay-
dennysrakentamista suunniteltaessa voidaan vanhoista (ja tulevista uusista) pienta-
loista muodostaa palotekninen ryhmad, jota tonttirajoista riippumatta tarkastellaan
yhtena paloteknisend kokonaisuutena ja joka tayttdd P3-luokan yhdelle rakennukselle
asetetut koko- ja henkilémaarérajoitukset.

Kuvat 63 ja 64: Palotekninen ryhma vanhalla pientaloalueella. Kun ryhmia on useita, niiden vilille
pyritdan luomaan suojavydhyke, jonka leveys on 12-15 m. 5-7 tillaista ryhm@3 muodostaa suur-
ryhmén, joka pitdd erottaa muusta rakentamisesta 40 m suojavyshykkeelld tai vahintdan 25 m
suojavyohykkeelld, jolla on lehtipuuistutuksia. Tarvittaessa suojavyohykkeet on mahdollista korvata
palomuurein. (Heikkilda-Kauppinen, M. & Kauppinen, T. (2003) Rakennusten paloturvallisuus &
paloturvallisuus korjausrakentamisessa, Ymparistoopas 39, Ympéaristoministerio.)
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432
Vaarallisten aineiden kuljetukset ja niita kasittelevit laitokset

Maankéytto- ja rakennusasetuksen (895/1999) 57 §n mukaan harkittaessa rakennus-
hankkeen sijoittumista ja rakennuspaikan soveltuvuutta on huolehdittava vaarallisis-
ta aineista aiheutuvan suuronnettomuusvaaran torjumiseksi riittdvistd suojaetdisyyk-
sistd. Vaarallisiksi luokitellut aineet ja niitd koskevat sddnnokset on annettu Laissa
vaarallisten aineiden kuljetuksesta (719/1994) ja Valtioneuvoston asetuksessa vaa-
rallisten aineiden kuljetuksesta tielld (194/2002). Lis&tietoja www.lvm.fi>vaarallisten
aineiden kuljetus, sekd www.tukes.fi

*  Vaaraaaiheuttavaa laitosta tai varastoa ei saa sijoittaa lahelle asuinalueita tai muita
riskille alttiita alueita tai toimintoja.

*  Etidisyyden em. toimintoihin tulee olla sellainen, ettd mahdollisista onnettomuuk-
sista ei aiheudu henkil6-, ympéristo- tai omaisuusvahinkojen vaaraa eivitka yh-
dyskuntien toiminnan kannalta keskeiset toiminnot hairiinny.

* Laitoksia ympardi ns. konsultointivyohyke, jonka sisélle suunniteltaessa tarvitaan
lausunto kunnan palo- ja pelastusviranomaiselta seka tarvittaessa TUKES:Ita.

* Laadittaessa kaavaa laitokselle, tulee selvittdd ymparistd- ym. vaikutukset.

* Toiminnot laitoksen alueella tulee sijoittaa siten, ettd mahdollisen onnettomuuden
vaikutukset rajautuvat pienelle alueelle eivitka tuhot levid kohteesta toiseen.

* Laitoksen rakennuksissa voidaan kayttaa onnettomuuksilta suojaavia rakenteita
ja jarjestelmia.

Vaarallisiksi aineiksi luokitellaan aineet, jotka rdjahdys- palo- tai siteilyherkkyy-
tensd, myrkyllisyytensd, syovyttdvyytensd tai muun ominaisuutensa takia saatta-
vat aiheuttaa vahinkoa ihmisille, omaisuudelle tai ympéristolle. Vaaraa aiheuttavia
laitoksia tai varastoja tai vaarallisten aineiden kuljetusreitteja ei saa sijoittaa liian
lahelle riskille alttiita toimintoja. Tallaisia ovat esimerkiksi asuinalueet, vilkkaat lii-
kennevaylit, yleisolle tarkoitetut kokoontumistilat, sairaalat, koulut, hoitolaitokset
ja majoitusliikkeet. Etdisyyden néihin toimintoihin tulee olla sellainen, ettd ennalta
mahdollisiksi arvioitavat rdjahdykset, tulipalot ja kemikaalipddstot eivit aiheuta
henkilo-, ymparisto- tai omaisuusvahinkojen vaaraa. Ongelmien ennaltaehkdisyn
kannalta on hyvdé, ettd selvitetddn heti valmisteluvaiheessa tarve keskustella kaavoi-
tuskohteesta pelastusalan asiantuntijan kanssa. Nédin saadaan keskeiset asiat ajoissa
esille jo ennen esimerkiksi kaavan lausuntovaihetta.

Laitoksia ympér6i ns. konsultointivyohyke, jolla tapahtuvaan kaavoitukseen ja
rakentamiseen on kiinnitettdva erityistd huomiota. Vyohyke ei sellaisenaan maaritd
suojaetdisyyttd laitoksen ja muun toiminnan vélille, vaan se ilmaisee sen etdisyyden
laitoksesta, jonka sisdlld toimittaessa turvallisuuden varmistamiseen tdhtddva asian-
tuntijalausuntomenettely on tarpeen. Konsultointivythykkeet on erikseen méaéritelty
kaikille sitd vaativille tuotantolaitoksille Suomessa. Listaa laitoksista ja niiden edel-
lyttdmista suojaetdisyyksistd pitdd ylla Turvatekniikan laitos TUKES (www.tukes.fi).

Laadittaessa kaavaa vaarallisia kemikaaleja késittelevén tai varastoivan laitoksen
rakentamiseksi selvitetdédn ympaéristd- ym. vaikutukset, jolloin my&s rakennettavan
laitoksen toimintaan liittyvat onnettomuusriskit tulevat selvitettdviksi. Kaavaselos-
tuksessa annetaan tarvittaessa mddrayksid haitallisten vaikutusten vdahentdmiseksi.
Uusia laitoksia tai merkittdavid laajennuksia ei voida kdytdnnossa sijoittaa asemakaa-
vattomille alueille. Ne aiheuttavat suunnittelutarpeen ja suunnittelutarvealueelle
rakentaminen ei saa johtaa vaikutuksiltaan merkittdvédn rakentamiseen tai aiheuttaa
merkittdvid haitallisia ympéristd- tai muita vaikutuksia. Tuotantolaitoksia ei saa
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myo6skddn sijoittaa asemakaavan vastaisesti. Sijoituksessa tulee ottaa huomioon si-
joituspaikan ja sen ympariston nykyinen ja tuleva kaavassa osoitettu kéyttotarkoitus
ja aluetta koskevat kaavamddrdykset. Kaavoitettaessa alueita kyseessd oleville tuo-
tantolaitoksille ja varastoille suositellaan kédytettdvéksi merkintdd T /kem. Sen selitys
on "teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla on/jolle saa sijoittan merkittivin,
vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen”. Lisdd aiheesta www.ym.fi/
Maankaytto ja rakentaminen/Lainsdddantd ja ohjeet/ Onnettomuusvaaran huomioon
ottaminen kaavoituksessa ja rakentamisessa, seké julkaisussa Suuronnettomuusriskit
ja kaupunkirakenne — opas maankiyton suunnitteluun, Suomen ymparisto 2016.
Tuotantolaitoksen alueella olevat rakennukset, laitteistot, rakenteet ja toiminnot
on syytd sijoittaa siten, ettd onnettomuuksien levidminen kohteesta toiseen voidaan
estdd ja ettd onnettomuuksien vaikutukset voidaan rajata mahdollisimman pienelle
alueelle. Vaarallisten kemikaalien teolliseen kdsittelyyn ja varastointiin tarkoitetut tilat
sijoitetaan erilleen sellaisista tiloista, joissa tyOskentelevét ihmiset eivdt ole suoraan
tekemisissd kemikaalien kanssa. Erityisvaaraa aiheuttavat yksikot tai toiminnot on
tarvittaessa sijoitettava erilleen muista toiminnoista. Tilat, laitteistot ja toiminnot sijoi-
tetaan siten, ettd onnettomuustilanteissa onnettomuusalueilla ja rakennuksissa olevilla
on mahdollisuus poistua turvallisesti, torjuntatoimiin osallistuvilla on péédsy onnet-
tomuuskohteisiin ja laitoksen toiminta on mahdollista ajaa alas turvallisesti. Tilojen ja
toimintojen jarjestelystd tontilla ja mm. erilaisten aineiden késittelystd ja varastoinnista
tontilla sdddetddn tarkemmin valtioneuvoston asetuksessa vaarallisten kemikaalien
teollisen késittelyn ja varastoinnin turvallisuusvaatimuksista. Mahdollisen onnetto-
muuden varalta rakennukset ja rakenteet toteutetaan siten, ettd seuraukset rajoittu-
vat mahdollisimman vahdisiksi. Tama voi edellyttdd onnettomuuksien vaikutuksilta
suojaavia tai niiltd ehkdisevid rakenteita ja jarjestelmid. Tilat ja paikat, joissa kdsitellddan
vaarallisia kemikaaleja ja rajahteitd, tulee varustaa turvallisen kdyton ja onnettomuus-
tilanteisiin varautumisen edellyttdmilld merkinngilld. Asiattomien péésy laitoksen
alueelle estetdédn rakenteellisin toimenpitein tai riittdvan tehokkaalla muulla tavalla.

433
Pelastustoimen kulku ja toiminta onnettomuuspaikalla

*  Pelastustiet otetaan huomioon jo kaavasuunnitteluvaiheessa.

*  Pelastustie vaaditaan yleensi kaikille yli kolmikerroksisille rakennuksille.

*  Paikallinen pelastusviranomainen neuvoo pelastustien suunnittelussa.

*  Pelastustie merkita selkeisti eika sille saa pysakoida ajoneuvoja eikd asettaa muu-
takaan estetta.

*  Pelastustien kunnossapidosta huolehditaan hyvin, erityisesti talvella.

*  Hatdkeskuksen ja pelastuslaitoksen toiminnan turvaamiseksi kunnan osoitejarjes-
telmd pidetddn ajan tasalla ja tien- ja kadunnimikilvet kunnossa.

Pelastustoimella on tarpeellista olla hyvat edellytykset toimia oli sitten kyseessa tu-
lipalo, liilkenneonnettomuus, tapaturma tai sairauskohtaus. Tapahtuman jalkeiselld
nopealla toiminnalla voidaan pelastaa ihmishenkid, estidd vakavien vammojen synty-
minen ja ehkdistd omaisuudelle ja ympaéristolle aiheutuvia vahinkoja muun muassa
rajoittamalla tuhojen levidmistd laajemmalle alueelle. Hyvin suunniteltu, toteutettu
ja yllapidetty rakennettu ympaéristo voi ratkaisevasti edesauttaa pelastustoimien
nopeaa sujumista.

Pelastustie on ajotie tai muu ajoyhteys, jota kdyttden hilytysajoneuvot padsevit
palon sattuessa tai muussa hétitilanteessa riittdvéan lahelle rakennusta ja sammutus-
veden ottopaikkoja. Pelastustiet on tarpeellista ottaa huomioon jo kaavasuunnittelu-
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vaiheessa, jotta rakennusten ryhmittely tontilla ei estd pelastusteiden jarjestamista.
Halytysajoneuvon kaantymisen esteeksi ei voi esimerkiksi merkitd rakennusaloja.
Pelastustien suunnittelu tehdédn osana rakennussuunnittelua. Pelastustie ja nostopai-
kat mitoitetaan hilytysajoneuvojen mittojen ja kddntosateiden perusteella. Pelastustie
soveltuu hyvin pihalla my6s muuhun liikkumiseen ja toimimiseen. Hyvin toteu-
tettuna se on osa viihtyisdd pihaa antamalla véljyyttd ja esimerkiksi sopivan paikan
pienten lasten pihapyordilylle. Pelastustiestd ei ole vélttimatontd muodostaa ankeaa
asfalttikenttdd, vaan vaatimukset voidaan tdyttdd ja viihtyisyys sdilyttdd kayttamalla
esimerkiksi osassa pelastusteitd tai nostopaikkoja nurmikived tai erilaisia laattoja.

Pelastustien suunnittelua ja asianmukaista ylldpitoa ohjaavat rakennusten palotur-
vallisuussdadannokset (luku 4.3.1), pelastuslaki ja sisdasiainministerién asetus pelastus-
tien merkitsemisestd. Paikallisen pelastuslaitoksen laatima alueellinen pelastustieohje
opastaa pelastustien yksityiskohtaiseen suunnitteluun. Pelastustie vaaditaan myos
kohteisiin, joissa harjoitettava toiminta tai olosuhteet aiheuttavat palo- tai henkils-
turvallisuudelle tai ymparistolle tavanomaista suuremman vaaran. Nostolava-auton
kaytto edellyttad nostopaikkaa. Paikat pitdd suunnitella siten, ettd pelastaminen on-
nistuu kaikista kolmatta kerrosta korkeammalla sijaitsevista varateistd. Pelastustie
merkitddn liikennemerkin lisékilvelld tai erilliselld pelastustie -kilvelld. Pelastustie
-kilpi on tekstillinen kilpi, jossa on keltaisella pohjalla musta teksti. Kaksikielisissa
kunnissa tarvitaan suomen- ja ruotsinkielinen pelastustien merkki. Pelastuslain mu-
kaisesti kiinteiston omistajan ja haltijan sekd toiminnanharjoittajan on huolehdittava
siitd, ettd hilytysajoneuvoille tarkoitetut ajotiet tai muut kulkuyhteydet (pelastustiet)
pidetddn ajokelpoisina ja esteettdminé ja ettd ne on merkitty asianmukaisesti. Pelas-
tustielle ei saa pysdakoidd ajoneuvoja, eikd asettaa muutakaan estetta.

Pelastustie
Raddningsvag

Pelastustie

Raddningsvag

Kuvat 65, 66 ja 67: Pelastustoimen on paastava pelastamaan rakennuksessa olevat henkil6t, jos he
eivdt voi pelastautua muilla keinoin. Nostolava-auton kiytto edellyttdad pelastustietd ja nostopaikkaa.
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Pelastustoiminta pitdd turvata myos kohteissa, jotka eivit edellytd pelastustieta. Sai-
raankuljetusyksikolle tarvitaan padsy yleensa uloskdyntien valittomdan laheisyyteen,
pientaloalueella vahintddn 25 metrin etdisyydelle. Samoin sammutusautolle tarvitaan
padsy yleensa uloskdyntien vélittoméén ldheisyyteen, pientaloalueilla vahintdén 50
metrin etdisyydelle. Lisdksi pelastustoimen kalustolle tarvitaan pddsy sammutusve-
den sy6tto- ja ottopaikkojen sekd paloilmoitin-, sprinkleri- tai savunpoistokeskuksien
laheisyyteen.

Tulipalo- tai onnettomuustilanteessa, oli sitten kyseessd tapaturma tai suuronnettomuus,
hitdkeskus tarvitsee oikeat ja riittavan tarkat osoitetiedot sekd hyvaa opastusta paikan paélld,
jotta apu padsee kohteeseen nopeasti ja varmasti. Monissa kunnissa puutteet osoitejdrjestelméssa
ja opastuksessa heikentévit pelastustoimintaa hatatilanteessa. Osoitteisiin liittyy mm. seuraavia
ongelmia: osoitetiedot eivit ole ajantasaisia tai niissd on muuta epdselvyyttd, kadunnimikil-
vet puuttuvat tai ne sijaitsevat liian kaukana ajovéyliltd ja ndkyvét huonosti, rakennuksen
osoitenumero puuttuu. Kunnissa katujen nimist6d suunnitellaan maankéytén suunnittelun
yhteydessd, osana asemakaavasuunnittelua. Asemakaavasta tulee kdyda ilmi kunnanosien nu-
merot ja mahdolliset nimet, rakennuskorttelien numerot seké katujen ja mahdollisten muiden
yleisten alueiden nimet. Lisatietoa kunnan osoitejdrjestelmaéstd ja sen yksityiskohtaisesta
perustamisesta ja ylldpidosta 16ytyy Suomen kuntaliiton julkaisusta Kunnan osoitejirjestelmi.
Ohjeet ja suositus. Julkaisu saatavissa Kuntaliiton verkkosivuilta www.kunnat.net.

Oman haasteensa turvallisuudelle asettavat harvaan asuttujen alueiden ongelmat. Harvaan
asututja taantuvat alueet kdrsivat muun muassa resurssipulasta ja katvealueista. Resurssipula
voi ndkyéa esimerkiksi puutteina teiden yllapidossa. Timé saattaa vaikeuttaa pelastustoimen
toimintaa. Kuolemaan johtavia onnettomuuksia ja tapaturmia sattuu suhteessa enemmén
harvaan asutuilla alueilla kuin kaupungeissa. Yksi selittdvé tekija on, ettd pelastustoimi ei valt-
tamatta ehdi ajoissa paikalle. Harvaan asutuilla haja-asutusalueilla pelastuslaitoksen paikalle
péédsya saattavat hidastaa puutteet osoitejdrjestelmassa. Jarjestelma ei aina kata tdydellisesti
kuntien reuna-alueita, loma-asutukseen kaytettyjd alueita eika esimerkiksi saaria. Téllaisissa
tilanteissa on turvallisuuden kannalta tarke&td korjata osoitetietojen ja -merkintdjen puutteet.

434
Erityisryhmien asumisen paloturvallisuus

* Alentunut toiminta- ja havaintokyky heikentdd mahdollisuuksia omatoimiseen
pelastautumiseen tulipalotilanteessa.

*  Henkiléturvallisuuden kannalta vaativiin kohteisiin (esim. hoitolaitokset) on tar-
peellista suunnittelun alkuvaiheessa laatia erityinen turvallisuusselvitys tai ennen
toiminnan alkamista poistumisturvallisuusselvitys.

»  Selvityksen perusteella paitetadn paloturvallisuutta parantavien toimenpiteiden
tarpeellisuudesta.

*  Automaattinen sammutuslaitteisto on osoittautunut tehokkaaksi toimenpiteeksi.

Tulipalotilanteessa pelastautuminen vaatii yleensé ripeyttd ja omatoimisuutta. Kaikille ripea
toiminta ei ole mahdollista, vaan syystd tai toisesta ihminen ei valttimatta pysty toimimaan
tai ymmarra toimia pelastautumisen edellyttdmalld tavalla. Jotta erityisryhmien asumisturval-
lisuus saadaan samalle tasolle muiden kanssa, tarvitaan paloturvallisuutta edistdvid toimen-
piteitd. Erityishuomiota on syytd kiinnittdd esimerkiksi seuraaviin kohteisiin: hoitolaitokset,
sairaalat, vanhainkodit ja muu laitoshuolto, suljetut rangaistuslaitokset sekd palveluasunnot
ja muut ndihin verrattavat asuinrakennukset ja tilat. Ndita kohteita voidaan pitaa paloturval-
lisuuden kannalta riskikohteina. Edelld mainituissa tiloissa toiminnanharjoittajan on huoleh-
dittava, ettd asukkaat ja hoidettavat henkil6t voivat poistua turvallisesti tulipalossa tai muussa
vaaratilanteessa itsendisesti tai avustettuina. Tama edellyttda etukéteen laadittuja selvityksia
ja suunnitelmia ja niiden perusteella toteutettuja toimenpiteitd. Laki velvoittaa toiminnan-
harjoittajaa riippumatta siitd, onko vastaako toiminnasta julkinen vai yksityinen taho. Edelld
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mainittuihin, henkil6turvallisuuden kannalta vaativiin kohteisiin, on tarpeen suunnittelun
alkuvaiheessa laatia erityinen turvallisuusselvitys. Selvityksen laativat yhteisty6ssa kohteen
suunnittelijat, kdyttajat, turvallisuudesta vastaavat viranomaiset sekd muut tarpeelliset tahot.
Selvityksesta pitdd ilmetd, pystyyko asukas tai potilas itse poistumaan tilasta riittdvan nopeasti
palon havaitsemisen jdlkeen ja ehtivitko auttajat ajoissa paikalle. Sopiva suojaustaso valitaan
ndiden tietojen perusteella. Se voi edellyttad rakenteellisia ja muita toimenpiteitd, esimerkiksi
automaattista sammutuslaitteistoa. Pelastuslain mukaan edelld kuvatun kaltaisissa vaativis-
sa kohteissa on laadittava poistumisturvallisuusselvitys. Poistumisturvallisuusselvityksen
laatii kohteen toiminnanharjoittaja ennen toiminnan aloittamista. Toiminnanharjoittaja voi
olla esimerkiksi kunta tai yritys, joka vastaa hoitolaitoksen ylldpidosta tai palveluasumisen
jarjestimisestd. Poistumisturvallisuusselvityksen laadinnassa voidaan hy6dyntdd Suomen
Pelastusalan Keskusjarjestd SPEK:n julkaisemaa Turvallisuusselvityksen laadintaopasta
sekd poistumisturvallisuusselvityslomaketta, www.spek.fi

Toimintakyky voi olla alentunut lievasti tai valiaikaisesti, ja talloin asukas ei valt-
tdmattd kuulu mihinkédén erityisryhmaéén, joten hanen asuntoaan eivét koske edelld
mainitut sddnndkset. Moni kotona asuva kuitenkin hy6tyy suuresti asuntonsa tur-
vallisuustason tarkastelusta sddannoksid tarpeen mukaan soveltaen. Yha useampi
ikddntynytja apua tarvitseva asuu tulevaisuudessa kotona yha pidempdan. Vdeston
ikddntyessa my0s uudenlaisia asumiskonsepteja tulee markkinoille ja vdahdisen tuen
asuntoja ei valttdmattd katsota automaattisesti ns. riskikohteiksi. Tavalliset asun-
notkin voidaan varustaa tarpeen vaatiessa halytysjdrjestelmin. Palovaroittimet ovat
tarpeen kaikissa asunnoissa, mutta saatavilla on myds laitteita, jotka helpottavat avun
hilyttdmistd tapaturma- ja tulipalotilanteessa. Palovaroittimia on saatavilla my®os
malleina, jotka korkean &&dnen lisdksi hdlyttdviat esimerkiksi valomerkein. Vaikka
kyseessa ei olisi ns. riskikohde, on asumisturvallisuutta hyva arvioida silloin, kun
kyseessa on henkil, jonka toimintakyky on tavalla tai toisella alentunut.

Riskejd arvioidaan ottaen huomioon asukkaan toimintakyky ja asuinympéristén
ominaisuudet sekd vahingon todennékdisyys ja seurausten vakavuus. Arviointia voivat
suorittaa esimerkiksi omaiset tai kotipalvelun tydntekijit ja apuna voi kiyttda sosiaali-
ja terveystoimen seké pelastuslaitoksen asiantuntemusta. Kodin turvallisuutta voidaan
kartoittaa ns. ehkdisevan kotikdynnin yhteydessd. Ehkédiseva kotikdynti on kotona
asuville vanhuksille suunnattu sosiaali- ja terveydenhuollon tyontekijan kédynti, jonka
tavoitteena on tukea asukasta selviytymaén hyvin kotona. Asukkaan oman toimintaky-
vyn Kartoituksen ohella kdydaén lapi kodin turvallisuutta. Tarkastettavia kohteita asun-
noissa ovat esimerkiksi palovaroittimet, mahdolliset muut hélytyslaitteet, sdhkolaitteet,
avotulen kisittely, paloturvalliset materiaalit ja vaatteet sekd alkusammutusvilineet.

Lisdd aiheesta www.ymparisto.fi > Asuminen > Ikdédntyneiden asuminen > Aineis-
topankki > Omassa kodissa - Ikdédntyneiden asuinolojen arviointimalli, sekd www.
spek.fi > Turvatietoa > Pelastussuunnitelma

435
Tuhopolttojen ehkdiseminen ja vahinkojen rajaaminen

* Pihoilla olevat rakennelmat seka jatteenkerdyspisteet on syyta sijoittaa suojaetai-
syydelle rakennuksista tai estdad palon leviaminen rakenteellisin keinoin.

»  Sisa- ja ulkotiloissa pitaa huolehtia irtaimiston asianmukaisesta siilytyksesta seka
hyvidstad jarjestyksesta ja siisteydestd. Kulkureiteilld ei saa sdilyttaa tavaraa.

*  Herkasti syttyvien, palavien ja rijahdysherkkien aineiden siilytystd kotona on
syyta valttaa.

*  Sisustuksissa kdytetdan paljon puuta ja tekstiileja. Palonsuojattu puu ja palonsuo-
javiimeistellyt tekstiilit ovat turvallinen ratkaisu.

*  Asukkaiden luonnollinen valvonta viahentia tilaisuuksia tuhopolttoihin.

Suomen ympiiristd 4 | 2016

109


http://www.spek.fi
http://www.ymparisto.fi
http://www.spek.fi
http://www.spek.fi

110

Monet tulipalot ovat tuhopolttoja eli tahallaan sytytettyjd. Suurin osa tuhopoltoista
kohdistuu helposti sytytettdviin ja huonosti valvottuihin paikkoihin. Luonnollisen
valvonnan lisddminen voi vdhentdd mahdollisuuksia tuhopolttoihin. Muun mu-
assa hyvé valaistus helpottaa asukkaiden luonnollista valvontaa ja voi vahentda
asiattomien liikkumista alueella. Tuhopolton kohteena on usein jétekatos, jiteastia,
paperinkerdysastia tai muu irtaimisto, mutta tuli voi levitd myos rakennuksiin. Myos
varomattomasta tulenkdsittelystd voi seurata tulipaloja, etenkin jos helposti syttyvaa
materiaalia sdilytetddn huolimattomasti. Sekd tuhopoltot ettd huolimattomuudesta
johtuvat tulipalot voivat aiheuttaa suuria henkild- ja omaisuusvahinkoja. Tuhopoltot
ovat rikollista toimintaa, vahingontekoja ja héiriokdyttdytymistd, jonka vaikuttimet
jadvat usein epdselviksi. Rakennetun ympaériston suunnittelun, toteutuksen ja yl-
lapidon keinoin voidaan kuitenkin pyrkid pienentdmédén tuhopolttojen todennékoi-
syyttd ja lieventdmé&&n seurauksia.

Pihalla sijaitsevat roska-astiat ja jatesuojat on hyvdé sijoittaa tai suojata siten, ettd niissa syt-
tyvé tuli ei pddse levidmaan rakennuksiin. My6skdan muita rakennelmia, varastoja ja katoksia
ei pida sijoittaa liian ldhelle rakennuksen ulkoseinda. Paitsi ettd ndin ehkdistddn mahdollinen
tulen levidminen rakennukseen, estetddn myos rakennelmien hyédyntaminen katolle kiipe-
dmiseen ja pienennetddn riskid, ettd vahingontekija paasisi katolle tai rakennukseen sisdan.

Tuhopolttojen torjunnan kannalta on tarkeda, ettd syttyvdd materiaalia ei sdilytetd raken-
nuksen ulkoseinustoilla, jos se voi aiheuttaa palon levidmisvaaran rakennukseen. Tama kos-
kee esimerkiksi lastauslaitureita ja -katoksia. Lisdtietoa Finanssialan Keskusliiton julkaisussa
Tuhopolttojen torjunta, www.vahingontorjunta.fi, sekd Suomen pelastusalan keskusjar-
jeston (SPEK) julkaisema opas Pihan jateastiat ja tuhopolttojen torjunta, www.spek.fi.
My0s pyséakointi seindn vierustoilla voi aiheuttaa tulipalovaaran. Autojen tuhopoltot eivét ole
Suomessa yleisid, mutta tuhopolttotapauksessa seuraukset ovat monin verroin pahemmat, jos
palo levida rakennuksiin. Siksi erityisen riskialttiilla alueilla pysdkointia rakennuksen seindn
vieressd pitdisi valttaa.

Moni palo saa alkunsa sisédtiloissa, kun helposti syttyvia irtainta sdilytetidn huolimatto-
masti. Yleensd irtaimisto syttyy ensin ja sitten vasta rakenteet. Epéjérjestys lisdd tulipaloriskia.
Siisteyden ja jarjestyksen ylldpito ja irtaimiston asianmukainen sailytys ovat tarkeitéd keinoja
torjua tuhopolttoja ja huolimattomuudesta johtuvia tulipaloja, ja estdéd niiden levidminen ra-
kennuspaloiksi. Pelastuslain mukaan rakennuksen uloskaytévilld sekd ullakoiden, kellarien ja
varastojen kulkureiteilld ei saa sdilyttda tavaraa. Uloskadytavét ja kulkureitit tulee pitda kulku-
kelpoisina ja esteettomind. Tama tarkoittaa, ettd rappukaytdvissad, porrashuoneissa, eteisissa
ja tuulikaapeissa ei pidd varastoida tavaraa. Esimerkiksi lastenvaunuja tulee sdilyttda niille
osoitetussa varastossa. Paitsi ettd irtaimiston varastoiminen kaytavilld vaikeuttaa poistumista
ja pelastustoita tulipalotilanteessa, se myo0s lisdd palokuormaa eli tulipalossa vapautuvaa ko-
konaislampomaéarad, kun tilassa oleva aine palaa taydellisesti. Palavat ja rdjahdysherkat aineet
pitdd sailyttad tarkoitukseen varatuissa lukittavissa kaapeissa tai varastoissa. Turvatekniikan
keskuksen Tukesin verkkosivuilta 16ytyvat kootusti sdilytykseen liittyvét rajoitukset,
www.tukes.fi.
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4.4

Taustatietoa, Tapaturmia ja onnettomuuksia
ehkaiseva elinymparisto

Turvallisuus rakennetussa ympaéristossa edellyttdd tapaturmien ja onnettomuuksien
ehkdisyéd, niiden seurausten lieventdmistd sekd pelastustoimen toimintamahdolli-
suuksien ylldpitoa ja edistdmistd. Tassa luvussa kdydédn lapi erilaisia tapaturmia
ja onnettomuuksia sekd niiden todennédkdisyyteen vaikuttavia asioita sekd selvite-
tddn rakennetun ympariston roolia tapaturmien ja onnettomuuksien ehkdisyssa
ja seurausten lieventdmisessd. Lisdksi selvitetddn, mité asioita liittyy pelastustoimen
sujuvaan toimintaan rakennetussa ympaéristdssd. Luku tarjoaa syventdvéa tietoa te-
kijoistd, jotka vaikuttavat tapaturmien ja onnettomuuksien ehkédisemiseen tahtdavien
suunnitteluvinkkien taustalla.

44.1
Tapaturmat ja onnettomuudet tulevat odottamatta

Onnettomuuksilla ja tapaturmilla viitataan yleensd odottamattomiin, &killisiin ja
tahattomiin tapahtumiin, joissa aiheutuu vahinkoa ihmisille, ympaéristolle tai omai-
suudelle. Onnettomuus on késitteend tapaturmaa laajempi. Onnettomuus voi tapah-
tua ilman, ettd siitd seuraa vammoja ihmiselle. Tulipaloja késitellddn tdssd samassa
yhteydessd kuin esimerkiksi rdjahdysonnettomuuksia ja vaarallisten aineiden kuljet-
tamisessa ja sdilyttdmisessd sattuvia onnettomuuksia. N4itd yhdistda se, ettd tallaiset
onnettomuudet ja tulipalot johtavat yleensd aina aineellisiin vahinkoihin, mutta eivéat
aina henkilévahinkoihin. Tapaturmilla tarkoitetaan tdssé sellaisia onnettomuuksia,
joista aina seuraa suora terveyden alentuminen yleensd yhdelle tai useammalle ih-
miselle. Tapaturmiin liittyy siis aina henkildvahinko, joka voi olla loukkaantuminen,
vammautuminen tai kuolema. Tekstissd keskitytddn erityisesti koti- ja vapaa-ajan
tapaturmiin sekd onnettomuuksiin kuten tulipaloihin, koska ndihin voidaan pyrkia
vaikuttamaan rakennetun ympériston suunnittelulla. Litkennetapaturmia késitelladn
luvussa 5. Liikenneturvallinen elinymparisto.

Tapaturmien ja onnettomuuksien méarda voidaan pitdd yhtend véeston fyysista
turvallisuutta mittaavana indikaattorina. Tapaturmiin ja onnettomuuksiin liittyva
turvattomuus ei kuitenkaan rajoitu vain fyysiseen turvattomuuteen. Tapaturmat ja
onnettomuudet voivat herdttdd epadvarmuutta myods oman selviytymisen suhteen
ja pelkoa siitd, ettd joutuu riippuvaiseksi toisten avusta. Toisaalta tapaturmiin ja on-
nettomuuksiin ei yleensa liity turvattomuudentunnetta samassa laajuudessa, kuin
vaikkapa rikollisuuteen ja liikenteeseen. Tapaturmaa ei valttaimattd peldta tai uhka
tai vaara ei tunnu todelliselta. Tapaturmat tapahtuvat yllattden. Riskejd voidaan ottaa
ajattelematta seurauksia. Myo0s tulipalot sattuvat yllattden, eikd niihin liity yleensa
etukdteen koettua turvattomuudentunnetta.

Kun tapaturmat ja onnettomuudet pelottavat, voi pelko selvésti heikentdd elamén-
laatua. Pelko on yleisempéd ikddntyneiden kuin muun véeston keskuudessa. Pelko
liittyy tapaturmien vakavampiin seurauksiin, vammojen hitaaseen paranemiseen,
mutta myds kauaskantoisempiin seurauksiin. Liukastuminen jdiselld pihalla on sel-
laisenaan pelottava kokemus. Ikdantyneelld siihen saattaa kuitenkin yhdistyd myos
pelko laitoshoitoon joutumisesta, jos vamman paraneminen kestda pitkddn ja suku-
laiset eivdt endd luota ikddntyneen itsendiseen pérjadmiseen. Kaatumista pelkddva
saattaa alkaa véltelld riskitilanteita. Timé saattaa johtaa aktiivisuuden vdhenemiseen,
liikkumisen rajoittamiseen, jopa syrjdytymiseen. Nama taas lisddvat tapaturmariskia
entisestdadn.
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Myos kodin puutteellinen turvataso voi aiheuttaa turvattomuutta erityisesti
ikaantyneissa. Tunne onkin usein aiheellinen. Tapaturman sattuessa ikdantyneen
voi olla vaikea hilyttdd apua. Myos ikddntyneiden palokuolemissa taustalla saattaa
olla asuinrakennuksen riittdméatén paloturvallisuustaso: taso ei vastaa asukkaan
toimintakykyé.

442
Koti- ja vapaa-ajan tapaturmat

Koti- ja vapaa-ajan tapaturmilla tarkoitetaan tydajan ulkopuolella ja muualla kuin
litkenteessd tapahtuvia tapaturmia. Kotitapaturmat sattuvat asunnossa tai vaikka ke-
samokilld, ulkorakennuksessa tai piha-alueella. Yleisimmat tapahtumapaikat kotita-
paturmille ovat piha ja keittio. Eniten kotitapaturmia sattuu kesdkuukausina. Muilla
vapaa-ajan tapaturmilla tarkoitetaan tdssd esimerkiksi liikunnassa, harrastuksissa ja
asioidessa sattuvia tapaturmia. Tapaturma on tapahtuma, jonka yhteydessd ihminen
saa lievin vamman, loukkaantuu vakavasti tai menehtyy. Tapaturma voi sattua myos
tulipalon yhteydessd, mutta tulipalo voi tapahtua myos ilman henkildvahinkoja.

Tapaturmat on neljdnneksi yleisin kuolinsyy Suomessa. Liikenne- ja ty6tapatur-
missa kuolleiden mddrd on viime vuosina vdhentynyt muun muassa tehokkaan
ehkdisytyon ansiosta, mutta kotiymparistossa ja vapaa-ajalla sattuneiden tapa-
turmien seurauksena kuolleiden miiri on lisddntynyt. Madédrd on moninkertainen
liikenteessd kuolleiden méddrdédn verrattuna. Suurin syy on kaatumis- ja putoamis-
tapaturmat. Arkisissa tapaturmissa myds vammautuu, joutuu sairaalahoitoon tai
tyokyvyttoméksi tuhansia suomalaisia vuosittain. Lievemmistédkin tapaturmista,
joita ei johdonmukaisesti tilastoida, aiheutuu kustannuksia, inhimillistd kérsimys-
td ja poissaoloja toistd. Tapaturmista aiheutuu my06s ansionmenetyksid yksilolle ja
kustannuksia yhteiskunnalle. Sosiaali- ja terveysministerion asettama koti- ja vapaa-
ajan tapaturmien ehkdisyn koordinaatioryhmaé on laatinut ehdotuksen kansalliseksi
koti- ja vapaa-ajan tapaturmien ehkéisyn tavoite- ja toimenpideohjelmaksi vuosille
2014-2020. Ohjelma sisdltdd 92 toimenpidettd. Lisatietoa www.stm. fi.

Kaatumiset, putoamiset ja tormdamiset ovat yleisimpid suomalaisille sattuvia
tapaturmia. Vuosittain Suomessa sattuu yli tuhat kaatumiskuolemaa. Fyysiseen
vammaan johtavia kaatumisia tai liukastumisia sattuu kymmeniédtuhansia, jopa sa-
tojatuhansia vuosittain. Sairaalahoitoa vaativien kaatumistapaturmien arvioidaan
yli kaksinkertaistuvan 50 vuotta tdyttdneilld vuoteen 2030 mennessd. Kaatumisia ja
tormaamisiéd tapahtuu erityisesti liilkuntatilanteissa. Eniten sairaalahoitoon johtavia
vammoija sattuu liikuttaessa asiointimatkoja kévellen tai pyorélld. Kaiken kaikkiaan
liikunnan parissa sattuu Suomessa noin kolmannes lievistd tapaturmista. Suurin
osa ndistd tapaturmista hoidetaan kotona. Liikuntatapaturmia sattuu monenlaisessa
toiminnassa. Asiointiliikunta kattaa pyorailyn ja kdvelyn. Harrasteliikuntaan laske-
taan kuuluviksi muun muassa puutarhatyd, kodin kunnostus ja marjastus. Kunto- ja
kilpaurheiluun kuuluvat kaikki urheilu- ja kuntoilulajit sulkapallosta suunnistukseen
ja golfista uintiin. Kunto- ja kilpaurheilussa tapaturmariski on huomattavan paljon
suurempi kuin asiointi- ja harrasteliikunnassa. Mdéréllisesti paljon vammoja sattuu
kuitenkin asiointi- ja harrasteliikunnan parissa, koska tillainen liikunta on hyvin
yleistd Suomessa.
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Kotioloissa harvinaisempia tapaturmia ovat esimerkiksi myrkytykset. Ne johtuvat
tavallisimmin lddkkeistd, myrkyllisistd kasveista, kemikaaleista tai sienistd. Vaaralli-
simpia kodin kemikaaleja ovat koneastianpesuaineet, putkenavausaineet, liuottimet,
maalituotteet ja jadhdytysnesteet. Keskeisin keino myrkytysten estimiseksi on eristda
myrkylliset aineet lukkojen taakse silloin, kun lapsia on ldhettyvilld. Myrkytykset ovat
mahdollisia toki muuallakin kuin kotiymparistossd. Esimerkiksi puistoissa voi olla
myrkyllisid kasveja tai rakennusmateriaalit tai kalusteet voivat sisdltad myrkyllisid
aineita. Tdllaiset myrkytykset uhkaavat eniten alle 3-vuotiaita lapsia, jotka tutustu-
vat ympadristdonsa paitsi katsellen myds maistellen, haistellen ja kédsin tunnustellen.
Myrkytysten mahdollisuus pitddkin ottaa huomioon erityisesti lapsille suunnatuissa
tiloissa sisdlld ja ulkona kuten pédiviakodeissa, leikkipuistoissa, kouluissa ja harras-
tuspaikoissa. Myrkytys voi uhata kaiken ikéisid, jos kysymyksessd on maaperdn
saastuneisuudesta aiheutuva myrkytys. Rakennetun ympaériston suunnittelussa on
syyta kiinnittdd huomiota toimintojen jarkevaan sijoittamiseen ja varautua joissakin
tapauksissa maansiirtoihin. Myrkytyksiin kuuluvat my6s alkoholimyrkytykset, jotka
aiheuttavat kaksi kolmannesta kaikista myrkytyskuolemista. Alkoholimyrkytystapa-
ukset ovat viime vuosina yleistyneet. Alkoholimyrkytykseen menehtyvit yleisimmin
keski-ikdiset miehet. Toinen riskiryhmd ovat alkoholia, lddkkeitd ja huumeita sekaisin
kayttavat nuoret. Hukkumisten méard on laskenut ja nykyddn vuosittain hukkuu
noin 200 suomalaista. Suomalaisia hukkuu vesiliikenteessd, uintimatkalla tai heikoilla
jdilla. Tyypillisessa hukkumistapauksessa pelastusliivit ovat jadneet laittamatta paille
soutumatkalle ja alkoholilla on osuutta tapahtuneeseen.

443
Tulipalot ja muut onnettomuudet

Tulipaloista ja muista onnettomuuksista seuraa vammautumisia, tyokyvyttomyytta
ja ennenaikaisia kuolemia. Aina onnettomuudet ja tulipalot eivit aiheuta henkildva-
hinkoja, mutta niistd voi siitd huolimatta seurata inhimillistd kdrsimystd, aineellisia
vahinkoja ja ymparistohaittoja. My6s tuhoutuneen tai vahingoittuneen paikan kult-
tuuri- ja ympéristdarvot ovat vaarassa. Tulipalojen lisdksi uhkaa ja vaaraa voivat
aiheuttaa esimerkiksi rdjadhdysonnettomuudet ja vaarallisten aineiden kuljettamisessa
ja sdilyttdmisessd sattuvat onnettomuudet.

Paloturvallisuuden ja pelastustoimen osalta suunnittelua ohjaavat selviat maa-
rdykset, joita suunnittelussa tédytyy noudattaa. Kaikkeen turvallisuutta edistdvaan
suunnitteluun ei kuitenkaan ole tarkaa lainsdddént6d, vaan usein on suunnittelijan
osaamisella ratkaiseva merkitys, ettd ympéristostd tulee vaaratilanteita ehkdisevaa.
Suunnittelussa voidaan myo0s kiinnittdd huomiota toimintojen jarkevaan sijoitteluun
tulipalojen ja onnettomuuksien seurausten lieventdmiseksi ja vaikutusten rajaami-
seksi. Pelastustoimen toimintaedellytysten ylldpito ja edistiminen on tdrked osa
turvallisuutta.

Suomessa on tulipaloja rakennuksissa vuosittain useita tuhansia. Palokuolemati-
lastojen mukaan Suomessa kuolee tulipaloissa vuosittain noin sata ihmistd, mikéd on
viakilukuun suhteutettuna enemmaén kuin muissa lantisen Euroopan maissa. Kuole-
maan johtaneista tulipaloista ldhes kaikki syttyvit asuinympaérist6issd. Noin kolme
neljannestd palokuolemista on tapaturmaisia, loput ovat itsemurhia, henkirikoksia
tai epdselvid tapauksia. Palokuolematilastoissa tyypillisind uhreina erottuvat miehet,
joita on noin kolme neljdnnestd kaikista uhreista. Myds ikdédntyneiden mddra uhreista
on suuri. Tdma johtuu ikddntymisen myo6td yleensa tulevasta toimintakyvyn alentu-
misesta, josta seuraa paitsi vaaratilanteita paivittdisissa toiminnoissa my0s vaikeuksia
pelastautumistilanteessa.
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Tulipalon vaarallisuus

Palokaasut ja tulen nopea levidminen

Tulipalossa vaarallisinta on savu ja myrkylliset palokaasut. Palokuolemat johtuvat
yleensa palokaasujen hengittamisestd, harvemmin palovammoista. Palokaasut sisaltavat
useita vaarallisia aineita, joista tunnetuin lienee hiilimonoksidi eli haka. Hiilimonoksidin
vaarallisuutta lis3a se, ettd se on variton, hajuton ja mauton kaasu, jota on siis mahdo-
ton ihmisaistein havaita. Tulipaloista elossa selviytyvienkin paranemismahdollisuuksia
heikentdd palovammojen ohella hakamyrkytys.

Asuntopalossa savu ja palokaasut tdyttdvat asunnon muutamassa minuutissa. Myr-
kyllisia palokaasuja ja savua muodostuu esimerkiksi erilaisten rakennus- ja sisustus-
materiaalien palamisessa. Asunnossa palokuormaa muodostavat rakenteiden lisaksi
huonekalut, kuten sanky, poytd, sohva ja verhot.

Palokuormalla tarkoitetaan sita kokonaislampomaaria, joka vapautuu, kun tilassa oleva
aine taydellisesti palaa. Palokuormaan luetaan kantavat, runkoa jaykistavit, osastoivat
ja muut rakennusosat seka irtaimisto. Tulipalovaaraa kasvattaa se, jos tilassa varas-
toidaan suuria mdaria palavaa ja helposti syttyvda tavaraa. Yleensd irtaimisto syttyy
ensin ja sitten rakenteet.

Paitsi ettd savu ja palokaasut ovat myrkyllisia hengittdd, ne myos haittaavat nakyvyytta
ja vaikeuttavat siten poistumista asunnosta. Vaarallista on myds kuumuus: Lampétila
voi nousta tulipalossa jopa 800—1000 celsius-asteeseen.

Huomaamattomuus

Tulipalo voi edetd hyvin nopeasti ja huomaamattomasti. Palo voi alkaa esimerkiksi
saunasta, jossa on pyykkeja kuivumassa. P3ille unohtunut sihkokiuas voi sytyttdd
pyykit ja palo voi edetd koko saunaan ennen kuin muualla huoneistossa tai talossa
huomataan mitdan. Jos palohilyttimid ei ole, palo voi pdistd etenemaédn asunnossa
huomaamattomasti my®s silloin, kun asukkaat nukkuvat.

Myos muualla kuin asunnoissa sattuvissa tulipaloissa palo voi alkaa tilasta, jossa ei
yleensd oleskele ihmisia. Esimerkiksi useita henkia vaatineissa ravintolapaloissa ulko-
mailla palo on voinut saada alkunsa ja kehittyd voimakkaaksi sivussa olevassa kaytta-
mattomassa tilassa ennen levidmistd oleskelutiloihin. Taman jilkeen palon levidminen
on ollut voimakasta.

Paniikki ja vieraat tilat

Suurpaloissa yleinen paniikki voi vaikeuttaa palosta selviytymisti ja lisatd uhrien maa-
rad. Suurpalot tapahtuvat usein tiloissa, jota ihmiset eivat tunne kovin hyvin. Normaa-
litkin kulkutiet voivat olla ihmisille vieraita ja hatipoistumisteitd joudutaan etsimain
pimedssd, savun ja paniikin keskelld. Kun pois pyrkivia ihmisid on suuri joukko, tilanne
vaikeutuu entisestdan. Tutussa ymparistossa pakotie voi [6ytya helposti pimedssakin.

Tulipalon aiheuttaa usein ihmisen toiminta. Huolimattomuus tulen kasittelyssd on
tavanomainen syy tulipaloon. Tulen kisitteleminen ei ole endé niin arkipdivéistd kuin
ennen ja tulen ennalta-arvaamattomuus saattaa ylldttdd. Vain pieni osa tulipaloista
aiheutuu luonnon tapahtumien seurauksena, esimerkiksi ukkosmyrskyssd. Kuole-
maan johtavan tulipalon yleisin syttymissyy on tupakointi ja siihen liittyva huolimaton
tulen késittely. Usein tulipaloa edeltdd tupakoiminen vuoteessa tai sohvalla. Itsestddn
sammuvien savukkeiden ansiosta palokuolemien maard Suomessa on kuitenkin va-
hentynyt. Merkittdvid kohtalokkaan palon syitd ovat myds sdhkdolaitteet ja tuhopoltot.
Runsaan alkoholin kdyton arvellaan edeltdneen monessa tapauksessa palon syttymista.
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Aina syttymissyytd ei saada selville. Osa tulipaloista on tahallisesti sytytettyja eli tu-
hopolttoja. Suomessa tuhopolttoyrityksia tehddan pédivittdin. Usein tekijd on alkoho-
lin vaikutuksen alaisena. Suurin osa tuhopoltoista kohdistuu helposti sytytettaviin ja
huonosti valvottuihin paikkoihin kuten jitekatoksiin, roska-astioihin tai irtaimistoon.

Tulipalosta selviytymisen edellytys on ldhes aina omatoiminen ja nopea poistumi-
nen palavasta rakennuksesta. Palokunta saapuu paikalle parhaassakin tapauksessa
noin kuuden minuutin kuluttua hatdilmoituksesta, mika riittda palon rajoittamiseen
ja lisduhrien vélttdmiseen, mutta ei valttamaéttd kaikkien uhrien pelastamiseen. Pe-
lastautuminen edellyttdd yleensd palon nopeaa havaitsemista ja nopeaa poistumis-
ta. Omatoiminen poistuminen tai edes palon havaitseminen ei kuitenkaan ole aina
mahdollista. Nédin voi olla esimerkiksi lapsen, liikuntakyvyttdmén, vanhuksen tai
paihtyneen henkilon ollessa kyseessd. Nopean poistumisen palavasta rakennuksesta
saattaa estdd my®0s se, ettd palovaroitin puuttuu ja tulipaloa ei havaita ajoissa tai se,
ettd tulipalo estdd tavanomaisten tai erityisten poistumisreittien kdyton. Ulospddsy
voi estyd myos siksi, ettd ovet ovat lukitut. Tiloissa, joissa asuu ja oleskelee ihmisid,
joilla on rajoittuneet mahdollisuudet pelastautua itse, on hyva kdyttda palovaroitti-
mien lisdksi sprinklausta eli vesisammutusjdrjestelméd. Hatdpoistumisteiden pitdisi
olla hyvin seka asukkaiden ettd tyontekijoiden tiedossa.

444
Tapaturma- ja onnettomuusriskit vaihtelevat

Ympariston lisdksi ihmisen henkilokohtaiset ominaisuudet ja kyvyt vaikuttavat
tapaturmien ja onnettomuuksien syntyyn ja todenndkoisyyteen sekd seurausten va-
kavuuteen. Eri ihmisilld on erilaisia riskejd, ja riskit vaihtelevat my0s eri eldménvai-
heissa. Kaikki ovat joskus varomattomia ja arvioivat toisinaan védarin omat kykynsa.
Samoin kiire ja vasymys koskettavat silloin talldin jokaista. Valppauden ja keskitty-
misen herpaantuminen liittyvdt usein tapaturmatilanteeseen. Riskeihin vaikuttaa
havainto- ja toimintakyvyn taso. Havainto- ja toimintakykyéa voivat heikentéd esi-
merkiksi korkea ikd, heikko fyysinen kunto, sairaudet, vammat ja pdihteiden kaytto.
My0s puutteelliset tai vddrdnlaisen varusteet, kuten vaddranlaiset jalkineet, edesaut-
tavat tapaturman syntyd. Mielialalla ja asenteillakin on merkitysta.

Riskien lisdksi tapaturmien ja onnettomuuksien seuraukset vaihtelevat eri ih-
misilld. Edellytykset toimia tapaturma- ja onnettomuustilanteessa ovat erilaiset eri
ihmisilla. Liséksi toipuminen mahdollisista vammoista on yksil6llistd. Selviytymis-
mahdollisuudet esimerkiksi tulipalosta ovat selvasti heikommat, jos asukas ei kykene
itse poistumaan palavasta asunnosta. Itsendisen toiminnan esteend voivat olla esi-
merkiksi puutteet tai rajoitteet liilkuntakyvyssd, havaintokyvyssd tai ymmarrykses-
sd. Riskiryhmiin kuuluvat néin ollen esimerkiksi lapset, ikdédntyneet ja vammaiset.
Véestdryhmien vilisten erojen ja tapaturmille altistavien tekijéiden tiedostaminen
auttaa kohdentamaan tapaturmien ehkédisykeinoja riskiryhmiin ja riskialueille.

Lapset ovat pienen kokonsa ja vasta kehittyvan havaintokykynsa ja vihdisen ko-
kemuksensa vuoksi alttiita tapaturmille. Rakennettu ymparist6 on usein suunniteltu
aikuisten ndkokulmasta, eikd se ota huomioon lapsen kokoa ja kykyjd. Jos liikenneta-
paturmat lasketaan pois, 0-14 -vuotiaiden lasten tavallisin tapaturmainen kuolinsyy
on hukkuminen. Vesi kiinnostaa lapsia, mutta etenkin pienille lapsille matalakin vesi,
kuten matala allas tai puro, voi olla vaarallinen. Kaatumiset, tdrmddmiset ja putoa-
miset ovat tavallisia pienilld lapsilla, jotka opettelevat liikkumaan. Namé kuitenkin
harvoin johtavat kuolemaan tai vakavaan vammaan. Vakavammiksi kaatumiset,
putoamiset ja tormdamiset kédyvét lapsen tullessa kouluikddn, kun eldménpiiri laa-
jenee kodin ulkopuolelle, esimerkiksi urheiluharrastuksiin. Télloin vammat vaati-
vat useammin sairaalahoitoa. Pienet lapset ovat kokonsa vuoksi erityisen herkkié
palovammoille ja myrkytyksille. Tuli kiehtoo lapsia, mutta tulitikkuleikeistd saattaa

Suomen ympiiristd 4 | 2016

115



116

seurata vakavia tulipaloja. Tulipalosta pelastautumista saattaa haitata se, ettd lapsi
ei aina ymmarré tilanteen vakavuutta. Lapsi saattaa myos peloissaan piiloutua sen
sijaan, ettd hakeutuisi ulos.

Nuorten (15-24-vuotiaiden) kuolemista kolmannes johtuu tapaturmista. Liiken-
netapaturmat ovat yleisimpid, mutta myos myrkytykset ja hukkumiset johtavat
nuorilla kuolemaan. Loukkaantumisia sattuu erityisesti litkenteessd, urheillessa ja
vapaa-ajalla. Vaikka kaatumiset, tormédamiset ja putoamiset ovat tavallisia, ne johtavat
harvoin kuolemaan. Sairaalahoitoa ne sen sijaan vaativat usein. Nuorten tapatur-
mariskid, erityisesti liikenteessd, mutta muuallakin, kasvattaa liiallinen riskinotto.
Nuoret liikkkuvat, oleskelevat ja harrastavat usein ryhmissd. Ryhmén paine saa joskus
ottamaan turhia riskejd. Esimerkiksi harrastuksissa omat kyvyt saatetaan arvioida
liian suuriksi tai sitten kokeillaan tietoisesti omien kykyjen rajoja. Kokemattomuus
tai tietdmattomyys yhdistettyna riskin ottoon on vaarallinen yhdistelmd. Nuoret ovat
usein myos aktiivisia, vilkkaita ja impulsiivisiakin. Tapaturmia sattuu, kun touhutaan
innokkaasti. Nuorten tapaturmiin liittyvit usein paihteet, joilla on osuus valtaosassa
nuorten hukkumisista ja palokuolemista. Tapaturmia ei pidd torjua rajoittamalla
nuorten tai lasten aktiivisuutta, vaan huolehtimalla oikeiden varustusten, asenteiden
ja opastuksen lisdksi siitd, ettd olosuhteet ovat turvalliset ja ymparist6 vastaa lasten
ja nuorten tarpeita.

Tyoikaisten eldménpiiri on laaja. Tyoikaisille aikuisille tyypillistd tapaturmapaik-
kaa on hankalampi méaéarittdd kuin lapsille ja nuorille. Tapaturmia sattuu niin kotona,
tydssd, tydmatkalla, harrastuksissa kuin asioidessakin. Tyoikaiset on kaikista hetero-
geenisin ryhmd, koska eldméntilanteet vaihtelevat niin paljon aikuisuuden aikana.
Tyypillisimpid tapaturmaisen kuoleman syitd ovat myrkytykset, liikenneonnetto-
muudet ja kotitapaturmat. Joihinkin ammatteihin liittyy riskejd tyopaikalla. Tdllaisia
ovat esimerkiksi teollisuuden ja rakentamisen tyopaikat. Ty6turvallisuus on kuiten-
kin parantunut viime vuosina ja vuosikymmenini, ja kuolemia sattuu harvoin. My®os
elinkeinorakenteen muuttuminen vihemmaén tapaturma-alttiita ammatteja ja tehtdvia
tukevaksi voi vaikuttaa. Loukkaantumiset tyossd ovat kuitenkin edelleen melko ylei-
sid. Liikunta- ja litkkennetapaturmat ovat yleisempid nuoremmissa ikdryhmissé, kun
taas keski-ikéisille, erityisesti miehille, sattuu enemmaén tapaturmia remontoinnin
ja rakentamisen yhteydessa. Alkoholi on usein erilaisten tapaturmien taustalla. Ris-
kinoton vdheneminen idn my&ta pienentdd tapaturmariskia niin liikunnassa, tydssa
kuin liikenteessdkin. Lasten saaminen saa kiinnittim&an huomiota turvallisuuteen
ja mahdollisiin riskeihin. Ty6ikéiselle on muita paremmat mahdollisuudet vaikuttaa
itse omaan turvallisuuteensa. Ty6ikdinen voi yleensad vaikuttaa esimerkiksi asuin-
paikkaansa ja harrastuksiinsa, kuten myos harrastusvalineisiin ja -paikkoihin sekd
kulkuvilineisiinsad. Tyoikdinen on my6s muita ikdryhmid harvemmin riippuvainen
toisista. Usein myds rakennettu ympaéristd on suunniteltu tydikdisen tarpeiden ja
vaatimusten mukaisesti.

Ikddntyneiden eldménpiiri on usein jo pienempi kuin tydikaisilld, kun tyd ja tyo-
matkat eivdt endd muodosta pdivittdistd liikkumis- ja oleskeluympéristod. Harras-
tuksiakin saatetaan etsid lahempaéa kotia. Ikdantyneelle koti ja sen lahiympéristd ovat
erityisen keskeisid oleskeluymparistoja. Siksi tapaturmistakin valtaosa sattuu kotona
tai lahiymparistossa. Tyypillisimpid tapaturmia ikddntyneilld ovat kaatumiset. Ne
aiheuttavat eniten tapaturmaisia kuolemia ja sairaanhoidon tarvetta. Ikdéntyneille
kaikenlaisilla tapaturmilla ja onnettomuuksilla on usein vakavammat seuraukset
kuin nuoremmille, silld ikddntyneen hauraampi elimist6 vammautuu herkésti ja
vammat paranevat hitaasti. Kun ikda tulee enemmén, tulee my®0s fyysisid rajoitteita.
Fyysisen kunnon sekd ndon ja kuulon heikkeneminen altistaa kaatumisille. Korkea
ikd voi tuoda mukanaan muutoksia muun muassa liikkkumiskyvyssé, lihasvoimassa
ja tasapainossa. Muistin heikkeneminen ja muistisairaudet voivat vaikuttaa muun
muassa paloturvallisuusriskiin. Esimerkiksi sahkolaitteet saattavat unohtua paille.
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Omatoimista pelastautumista palosta haittaavat muun muassa havainto- ja liikunta-
kyvyn aleneminen sekd esimerkiksi uni- ja nukahtamislddkkeiden kaytto.

Ikddntyneet ei kuitenkaan ole homogeeninen ryhmi, vaan toiset ovat hyvin aktiivisia
ja parjadvat itsendisesti kun taas toiset tarvitsevat enemmaén apua. Ikdéntyneiden osuus
vdestostd kuitenkin kasvaa ja samalla erilaiset tapaturmat yleistyvit. Henkilokohtaiset
riskitekijat yhdistettynd ulkoisiin riskitekijoihin ja puutteisiin ympéaristdssd muodos-
tavat jo vakavan turvallisuusuhan. Koti ja ldhiympaéristd ovat keskeisessd asemassa.
Turvalliset lilkkumismahdollisuudet ovat tarkeits, silld liikkuminen ylldpitédd fyysistd,
sosiaalista ja henkistd toimintakykyd, vdhentdd kaatumisriskid, edistda itsendistd parjaa-
mistd ja hidastaa toimintakyvyn heikkenemisté. Védeston ikdéntyessa uudet palveluta-
lokonseptit yleistyvit ja tavoitteena on entistd useammin ikddntyneiden kodinomainen
asuminen. Vastuut ja velvollisuudet saattavat kuitenkin olla epéselvid. Turvallisuus-
ajattelun pitdd ulottua myos yksityisten palveluntarjoajien toimintaan.

Erityisryhmien kohdalla erilaiset sairaudet tai vammat voivat aiheuttaa rajoit-
teita fyysisessd toimintakunnossa sekd harkinta- ja ymmarryskyvyssd. Ne voivat
lisdtd tapaturmariskid ja vaikeuttaa toimintaa, esimerkiksi pelastautumista ja avun
hilyttdmistd, vaaratilanteessa. Suunnittelussa on hyvé tiedostaa, ettd tilan turvallis-
ta kdyttod saattaa haitata esimerkiksi heikentynyt lihaskunto tai koordinaatiokyky;,
tasapainohdiritt sekd puutteet ndkokyvyssa ja kuulossa. Ympaériston suunnittelussa
terveet ja toimintakykyiset aikuiset muodostavat kuitenkin usein suunnittelun koh-
deryhmén. Hyvé tavoite on tehdé kaikista tiloista aina kaikille soveltuvia. Tdma ei
kuitenkaan ole aina mahdollista jo kustannussyistd. Erilaiset tarpeet voidaan kui-
tenkin usein ottaa nykyistd paremmin huomioon suunnittelussa siten, ettei silld ole
suurta kustannusvaikutusta.

Kaikki eivdt pysty asumaan itsendisesti, vaikka esteettomyys olisi otettu huomioon.
Tapaturmien torjunta on erityisen tarkedd hoitolaitoksissa ja vastaavissa asumis-
ymparistdissd, joissa asuu ihmisid, joilla on heikentynyt toimintakyky. Palokuole-
matilastoissa nikyvit piikkeind vuodet, jolloin tulipalo on tuhonnut hoitolaitoksen
ja useita laitoksen asukkaita on menehtynyt samassa tulipalossa. Erityisryhmien
asumisturvallisuus edellyttdd huomion kiinnittdmistd muun muassa paloturvallisuu-
teen esimerkiksi ikddntyneiden, kehitysvammaisten ja mielenterveyskuntouttajien
asumispalveluissa, pdihdehuollon laitoshoidossa ja asumispalveluissa seké lasten-
suojelun toimipaikoissa.

Esteettomyyden huomioon ottaminen kaikessa suunnittelussa edistda erityisryh-
mien turvallisuutta my6s kodin ulkopuolella. Esteeton ymparisto palvelee samalla
kaikkia, ei ainoastaan erityisryhmid. Koska erityisryhmii ei voida aina ottaa tdysipai-
noisesti huomioon olemassa olevassa ymparistdssa, pitdd erityisryhmien tarpeet ottaa
erityisen hyvin huomioon uudessa rakentamisessa. Lisdd esteettomyyden aihepiiristd
luvussa 2.1.1 Kaikille avoin rakennettu ymparistd, Saavutettavuus.

Sukupuolten vililld on koti- ja vapaa-ajan tapaturmien yleisyydessd myds eroja.
Tapaturmaisesti kuolleista noin kaksi kolmannesta on miehid. Palokuolemissa erot
sukupuolten vililld ovat vield selvemmait: miehid menehtyy tulipaloissa selvisti
enemmadn kuin naisia. Ero sukupuolten vililld ndkyy jo kouluidssd ja aiemminkin.
Pojille sattuu koulussa enemmaén tapaturmia kuin tytoille. Myo6s pdivékotien ta-
paturmista suurempi osa sattuu pojille. Miesten tapaturmariski on suurimmillaan
nuorena ja riski vihenee tasaisesti idn myotd. Naisilla tapaturmariski on ldhes sa-
manlainen ikdryhmaistd riippumatta, kuitenkin niin, ettd nuorilla riski on hiukan
muita suurempi. Liikuntatapaturmia sattuu miehille huomattavan paljon enemmén
kuin naisille. Kotitapaturmia sattuu useammin naisille, erityisesti idkkdille naisille,
mutta sukupuolten vélinen ero on vuosien my6ta kaventunut. Kaventuminen ei va-
litettavasti valttdmaétta johdu naisten kotitapaturmien vdhenemisestd, vaan miesten
kotitapaturmien yleistymisestd. Erot sukupuolten vililld selittyvdt muun muassa
miesten merkittdvammalla riskinotolla ja alkoholink&ytdlla.
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Pdihteet ovat osatekijand noin kolmanneksessa tapaturmaisista kuolemantapauk-
sista, silld niissd uhri on kuollessaan alkoholin vaikutuksen alaisena. Ndissa tapauk-
sissa kuolema johtuu joko alkoholimyrkytyksesta tai uhri menehtyy muulla tavoin
tapaturmaisesti alkoholin vaikutuksen alaisena. Ndiden lisdksi tulevat vield ladke-ja
huumausaineisiin liittyvét tapaturmaiset kuolemat. Paihtyneita kuolee eniten myrky-
tys-, kaatumis-, hukkumis- sekéd kuljetustapaturmissa. Pdihtyneiden osuus on suuri
myos tulipaloissa menehtyneiden seké ja paleltuneiden joukossa. Alkoholin kulu-
tuksen viahentdminen vihentdisi my0s alkoholihaittoja. Alkoholitapaturmia voidaan
kuitenkin ehkéistd my6s samoin keinoin kuin tapaturmia yleisestikin. Paihtynytkin
kompastuu helpommin pimeédssé, epdtasaisella pinnalla tai liukkaissa portaissa.

445
Tapaturmien ja onnettomuuksien ehkaisy, uhkia ja mahdollisuuksia

Tapaturmariskii lisddvit esimerkiksi puutteet tilojen ja varusteiden laadussa, suunnitte-
lussa ja toteutuksessa, puutteet ylldpidossa ja huollossa sekd puutteet valaistuksessa ja
opastuksessa. Tapaturmariskid voivat lisitd myos ympériston vieraus ja siind tapahtuneet
ylldttdvat muutokset sekd ympariston haastavuus, liiallinen virikkeisyys, sekavuus ja
vaikea orientoitavuus. Tapaturman tai onnettomuuden syntyyn voi olla osallisena useita te-
kijoitd. Riskid lisdd useiden tekijoiden samanaikainen ilmeneminen. IThmisten erilaisten tarpei-
den huomioon ottaminen on hyvé lahtokohta suunnittelulle. Tarkedtd on ottaa suunnittelussa
huomioon eri vdestéryhmien tyypilliset riskit (lisdtietoa luvussa 4.4.4), ja pyrkid minimoimaan
riskien toteutumien. Turvattomuutta voi lisétd jokin aivan ymparistostd erillaan oleva tekija,
esimerkiksi ikddntyminen tai sairaus, mutta yhdessd ympériston puutteiden kanssa tilanne
saattaa johtaa suurentuneeseen tapaturma- ja onnettomuusriskiin. Ympéristossa voi kuitenkin
olla potentiaalia auttaa selviytyméén tallaisista haasteista. Tapaturmariskid voidaan saada
pienemmaiksi, kun puutteet korjataan tai kun tilojen suunnittelussa otetaan alusta alkaen
huomioon tapaturmille altistavat tekijat ja viltetddn niita.

Kotiymparistossa sattuu noin kolmannes kaikista suomalaisten tapaturmista. Eni-
ten kotitapaturmia sattuu piha-alueella ja keittiossd. Ympadriston tapaturmariskid
lisddvat muun muassa kulkuvéylien ja tilojen lattioiden liukkaus, esteellisyys ja epé-
tasaisuus, portaiden askelmareunojen erottumattomuus, heikot kontrastit eri tasojen
valilla, valaistuksen puute ja hdikdisy sekd epédjarjestys. Epédjdrjestys voi lisdtd myos
tulipaloriski, jos esimerkiksi suuria méérid helposti syttyvéa tavaraa on varastoituna
vadrddn paikkaan. Yleensd irtaimisto syttyy ensin ja sitten rakenteet. Pelastusteiden
tukkiminen esimerkiksi védrin pysakoidyilld autoilla voi vaikeuttaa tulipalon tai
onnettomuuden jélkeistd toimintaa.

Ympariston turvallisuutta saatetaan joskus my0s korostaa liikaa. Edistettdessa tur-
vallisuutta rakennetun ympéristén suunnittelun keinoin on hyva varoa menemaésta
liiallisuuksiin. Ympairistdstd voidaan saada hyvinkin turvallinen, mutta samalla sen
muut arvot saattavat kdrsid. Turvallisuuteen pyrkimisessékin pitdd séilyttdad kohtuus.
Joskus toimet voivat olla liian kalliita, eikd ole resursseja rakentaa kaikkea, mitéd ldhes
taydellinen turvallisuus vaatisi. Kaupunki voi silti olla riittdvén turvallinen. Turval-
lisuutta parantavia ratkaisuja kdytettdessa on tarpeellista ottaa huomioon myos esi-
merkiksi rakennetun ympariston esteettiset ja historialliset arvot. Uusilla alueilla on
helpompaa toteuttaa erilaisia turvallisuutta parantavia ratkaisuja, vanhoilla alueilla
tdytyy olla hienovaraisempi.

Joskus ympariston yllatyksellisyys, haastavuus ja virikkeisyys voivat olla tapa-
turmariskid lisddvia tekijoitd. Joissain tilanteissa voidaan arvioida, ettd ndma tekijat
kuitenkin rikastuttavat kaupunkitilaa niin paljon, ettd riski on ottamisen arvoinen.
Riski voi edelleen olla kohtuullinen ja sitd voidaan pyrkid pienentdméaan muilla kei-
noin, esimerkiksi valaistusta ja kunnossapitoa parantamalla.
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Liikenneturvallinen elinymparisto

Liikenne on yksi ihmisten arjen turvallisuudessa eniten huolta aiheuttava tekija.
Liikenneturvallisuuden kehittdmiselle asettaa haasteen monipuolinen liikkujajouk-
ko. Ihmiset kulkevat monin eri tavoin ja useimmat ovat ldhes péivittdin vuorotellen
kavelijoitd, pyorailijoitd, joukkoliikenteen kéyttdjid ja autoilijoita. Myoskddn ndiden
ryhmien sisélld eivét kulkijat ole yhtendisid ryhmid, vaan pitdvat sisdllddn hyvin eri-
laisia ja eri-ikdisid, erilaisin edellytyksin liikkuvia ihmisid. Tasséd luvussa kasitellddan
lilkenneturvallisuutta erityisesti yhdyskuntasuunnittelun ndkékulmasta ja kohdassa
5.3 on aihepiiriin liittyvaa taustatietoa seka viitteitd lisdtietoon.

Turvallisuuden kannalta keskeisid seikkoja ovat liikkumisen ja liikenteen hyva suunnit-
telu yhdyskunnissa, eri kulkumuodoille osoitettujen reittien sujuva, viihtyisa ja turvallinen
toteuttaminen sekéa niiden hyvi kunnossapito kaikkina vuodenaikoina. Ajoneuvoliikenteen
nopeudella on myo6s ratkaiseva merkitys litkkenneturvallisuuteen taajamissa. Samoin liikenne-
madran kasvu on haaste liikkenneturvallisuudelle. Liséksi huono liikenteen sujuvuus vaikuttaa
lisddvasti haitallisten padstojen mdaradn sekd vie aikaa ja aiheuttaa turhautumista litkenteessa.
Rakennetun ympariston liikenneturvallisuutta voivat heikentdd myos huonot fyysiset olo-
suhteet, esimerkiksi huono valaistus, hdikéisy, sekavat liikennejérjestelyt ja huonokuntoiset
tiet. Védeston ikddntyminen asettaa litkenneturvallisuusty®lle liséksi uusia haasteita.

Liikenneturvallisuuteen voidaan vaikuttaa monin tavoin. Keskeinen keino on liikenne-
tarpeen ja siten liikenteen maardn vahentdminen. Rakennetun ympariston eri toimintojen
sijoittamisessa on tdrkeda tarkastella, ettd liikenteen tarvetta pyritddn minimoimaan ja teke-
maéadn liikkuminen kavellen, pyordillen ja joukkoliikenteelld mahdollisimman helpoksi
ja houkuttelevaksi. Tarkedtd on my®ds, ettd eri kulkumuotojen reitit ja vaylat ovat sujuvia ja
turvallisia. Liikenneympaérist6 voidaan suunnitella hyvaa liikennekayttaytymista tukevaksi,
jolloin liikennesdant6ja on helppo noudattaa. Kulkumuodon valintaan ja ajonopeuksiin voi-
daan vaikuttaa. Erilaiset liikkujat ja kulkumuodot voidaan sovittaa paremmin yhteen varaa-
malla niille tarvittaessa omat alueet ja reitit sekd toteuttamalla esimerkiksi kdvelyn ja py6railyn
yhteisreitit riittdvan véljind ja selkeina.

Liikenteelld voidaan my6s luoda turvallisuutta ja lisdta turvallisuuden tunnetta. Liikkumi-
nen esimerkiksi kdvellen tai pyoraillen edistdd terveyttd, fyysista kuntoa ja tasapainotaitojen
sdilymistd, ja ne puolestaan edistavét turvallista lilkkumista ja vahentévat esimerkiksi kaatu-
misia ja muita tapaturmia. Liikkuminen myos lisad sosiaalista vuorovaikutusta ja luonnollista
valvontaa, ja ndilla tekijoilld taas on suuri vaikutus koettuun turvallisuuteen ja turvallisuuden
tunteeseen. Turvallisuuden kokemus syntyy paikallisen tason ratkaisuista. Pieninkin teoin ja
yksityiskohdin voidaan edistda turvallisuutta. Toimivat ja turvalliset kulkuyhteydet mahdol-
listavat itsendisen toimimisen myos lapsille idn myo6ta pihapiirid laajemmin ja esimerkiksi
idkkadammillekin ldhipalvelujen saavuttamisen.

Tavoitteena on rakennettu ympéristo, joka tarjoaa miellyttavan liikkumiskokemuk-
sen ja turvalliset yhteydet eri kulkumuodoille. Yhdyskuntarakenteella, kulkuyhteyk-
silld ja liikkumisen ldhiymparistolla on vaikutusta turvallisuuden liséksi kulkumuodon
valintaan. Tarkedtd on hyvét edellytykset jalankululle, py6riilylle ja joukkoliikenteen jar-
jestdmiselle, jotta litkenteen aiheuttamat vaaratilanteet, melu ja padstst voivat vahentya.
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”Pyoriillessa reitti katkeaa tuon tuostakin ja usein tuntuu kuin ajaisin vaarassa paikassa.” Olli, 52v

Kuva 68: Olli pyoriilee yleensa 8 kilometrin matkan téihin ja takaisin. Huonolla sdilla tulee toisinaan
valittua auto. Ollia harmittaa, kun pyo6rareitti katkeaa vililld kesken ja sitten ei oikein tiedd, mistd
pitdisi ajaa. Ajoneuvoliikenteen joukossa ajaminen ei oikein houkuta. Tyématkapyoriilya olisi mukava
jatkaa, jos vaan ei olisi niin monia pienid hankaluuksia, esimerkiksi irtosoraa talvella ja keviisin,
hankalia reunakivia sekd niin monia risteyksid ja reittejd, joissa pyoriilijat ja jalankulkijat joutuvat
vdistelemidin toisiaan. Hienoa kuitenkin, ettd tydmatkan loppupétka kaupungin keskustassa sujuu nyt
mukavasti, kun pydrille saatiin oma kaista ajotien reunaan.

5.1

Liikennetarvetta vahentiva yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntien toimintojen jirkevai sijoittaminen voi vahentdd liikennetarvetta ja teh-
dd mahdolliseksi kdvelyn lyhyilld matkoilla ja pyorailyn seka kdyttaa sujuvia joukko-
liikenteen yhteyksid. Ndin voidaan my®os hillitd henkildauton kulkumuoto-osuuden
kasvua. Yhdyskuntarakenne, joka mahdollistaa erityisesti pyordilyn, jalankulun ja
joukkoliikenteen turvallisen jérjestdmisen, on térked edellytys yksityisautoilun va-
hentdmiselle. Tavoitteena on, ettd liikenteen aiheuttamat vaaratilanteet sekd melu ja
padstot vahenevit.

* Tiivistamalld yhdyskuntarakennetta toimintojen viliset etidisyydet lyhenevit ja
jalankulun, pyoriilyn ja joukkoliikenteen edellytykset paranevat. Tarkedtd on
sijoittaa palvelut lahekkdin tukemaan toinen toisiaan seka joukkoliikennereittien
varsille, pysakkien ja asemien laheisyyteen.

*  Monipuolinen ja riittavan suuri asukaspohja turvaa palvelujen kysynnin tasaisuu-
den seka jatkuvat mahdollisuudet turvalliselle lilkkumiselle ja liikenteelle. Tayden-
nysrakentaminen on tirkea keino asukaspohjan vahvistamisessa ja tdydentamisen
suunnittelussa keskeisid ovat paikalliset tilanteet, tarpeet ja toiveet.

»  Saiilytetdan tiiviillakin alueella riittavasti laadukkaita viheralueita ja niita hyédyn-
netdan kavely-, pyoriily- ja virkistysreittien sijoittelussa.
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Kaavoituksella ja muulla maankédyton suunnittelulla luodaan térkeitd edellytyksid
liikenneturvallisuudelle. Suunnittelussa maaritellian muun muassa, miten olemassa
olevia rakennettuja alueita kehitetddn, mihin suuntaan kaupunkirakenne laajenee, mi-
td uusia alueita otetaan kidyttoon ja missé jirjestyksessd, miten palvelut ja esimerkiksi
kaupan yksikét sijoittuvat ja mitkd ovat ihmisten liikkumisen ja tavarakuljetusten
reitit. Liikennetarve ja kdytettdvissd olevat kulkumuodot madraytyvat pitkalle toi-
mintojen sijainnin perusteella. Joidenkin toimintojen sijoittuminen irralleen olemassa
olevasta rakenteesta kasvattaa etdisyyksid, lilkennetarvetta ja riippuvuutta yksityis-
autoilusta. Maankdyton suunnittelussa on tarpeellista varata riittdvasti tilaa joukko-
liikenteelle sekd pyorailylle ja jalankululle. Joukkoliikenne vaatii vdylien liséksi tilaa
pysékeille ja aikataulundytoille. Jos pysédkit joudutaan sijoittamaan liian ahtaasti,
liikkenneturvallisuus voi vaarantua.

Maankédyton suunnittelulla ja esimerkiksi viisaalla tdydennysrakentamisella voi-
daan lisdtd asukasmaarid joukkoliikenteen reittien varrelle. Pysdkkien jarkevalla si-
joittelulla voidaan varmistaa, ettd keskeisimpiin kohteisiin on pysikiltd kdvelymatka.
Asukkaat voivat vaikuttaa muun muassa osallistumalla suunnitelmiin liittyviin asu-
kastilaisuuksiin ja liikenneturvallisuutta kartoittaviin asukaskyselyihin. My®&s asuk-
kaiden yhteydenotot kuntaan, esimerkiksi tekniseen toimeen, ja asukkaiden aloitteet
vaikuttavat. Asukkailla on hyva késitys oman alueensa liikenneturvallisuudesta.

”Onneksi koulun vieressa on melko rauhallista ja vihin liikennettd. Ténne uskaltaa paastda lapset
yksinkin.” Tiina, 32 v

Kuva 69: Tiinan mielestd on hyva, piivittdistavarakauppa rakennettiin kirjaston viereen ja koulun
ympariston liikenne sdilyi rauhallisena. Koululaisilla on hyvi turvallinen kavelyreitti kirjastoon. Nyt
kirjojen lainaus ja kaupassa kaynti hoituvat samalla reissulla ruokaostosten kanssa eiki tarvitse teh-
di erikseen montaa matkaa. Lapsilla on lyhyt kidvelymatka asuinalueen korttelikouluun. Téarkeintd
Tiinan mielestd on kuitenkin se, ettd autot ajavat hiljaa, koska suuri osa asuinalueen kaduista on
merkitty pihakaduiksi. Omalle kotikadulle kdinnyttédessa tulee heti hyvin selviksi, ettd nyt ollaan
jonkun kotikadulla, misté viestii muun muassa kadun paissa oleva porttiaihe. Suuremmilla kaduilla
autoilijat noudattavat hyvin nopeusrajoituksia, koska ajoradan kavennukset hidastavat vauhtia.
Kavennusten vaikutusta tehostavat vield kauniit istutukset.
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5.2

Kohtaamiset liikenteessa ja eri kulkumuotojen
lilkenneverkot

Turvallisuus liikenteessd vaatii yhteispelid. Eri kulkumuotojen erilaiset nopeudet
ja muut toisistaan poikkeavat ominaisuudet asettavat monia haasteita liikenteen
sujuvuudelle ja turvallisuudelle. Eri kulkumuodot kohtaavat jatkuvasti, kun raken-
netussa ympdristossd eri kulkumuotojen liikenneverkot limittyvit keskendan.
Joissain kohdissa voi olla my®s joillekin eri kulkumuodoille tarkoitettuja sekoitettuja
alueita, esimerkiksi pihakatuja tai shared space —alueita, lisdd aiheesta luvussa 5.2.2.
Eri kulkumuotojen sekoittaminen voi siten my®ds lisata turvallisuutta. Liikkujat ovat
pakotettuja ottamaan muut huomioon. Esimerkiksi ajonopeudet laskevat. Mutta
sekaliikenneratkaisu saattaa johtaa myos heikkoon turvallisuustasoon, jos samalla
ei muokata liikenneympaéristén olosuhteita sekaliikennettéd tukeviksi. Tarkein seka-
lilkennevayldn ominaisuus on riittdvan alhainen liikenteen ja liikkumisen nopeus,
jota alueen ja ympdriston ominaisuudet tukevat. Sekaliikennevaylilld véltetdan 1a-
piajoa ja raskas liikenne ohjataan muualle. Eri liikenneverkkojen risteimiskohtien ja
muiden kohtaamispaikkojen hyvéd suunnittelu ja toteutus ovat ratkaisevan téarkeita
liikkenneturvallisuuden kannalta. Vaaranpaikkoja voidaan myos korjata jalkeenpdin
parantamalla koko alueen liikennejdrjestelyja tai parantamalla olosuhteita turvatto-
missa kohdissa.

Hitaan ja nopean liikenteen erottamisessa keskeistd on:

*  Ajoneuvoliikennetta varten tie- ja katuverkko jasennellaan hierarkkisesti eri taso-
jen vayliksi: tonttikaduiksi, kokoojakaduiksi ja paavayliksi. Kokoojakadut keraavit
liilkennettd paikallista maankaytt6a palvelevilta tonttikaduilta ja vilittavat sitd
edelleen nopean liikenteen paavaylille. Ne rajaavat myods yhtendisen maankayton
alueita, ns. liilkennesoluja, joiden sisilld viltetaan lipiajoa.

*  Seudullista ja valtakunnallista liikennettd palvelevilla paavaylilla on konfliktien
valttamiseksi vain harvoja liittymia.

*  Kavely- ja pyoriilyreittien verkosto suunnitellaan ja jasennelldan kokonaisuutena,
erityistd huomiota kiinnitetaan risteamiskohtiin ajoneuvoliikenteen kanssa seka
turvallisiin kavely-yhteyksiin joukkoliikenteen pysikeille ja asemille.

*  Kaupunkien liikenneverkot ovat usein hierarkkisen jirjestelmian ja perinteisen
ruutukaavan yhdistelmid, till6in tarvitaan erilaiset paikalliset tilanteet huomioivia
ja mahdollisimman turvallisia ratkaisuja.

Olemassa olevassa rakenteessa katujen ja teiden hierarkkinen jdsentely ja liikenne-
solujen muodostaminen saattaa vaatia melko laajan alueen liikennesaneerausta,
jossa liikennevirtoja joudutaan jarjestdimédn uudestaan. Tdmd on usein turvallisuu-
den ja toimivuuden kannalta parempi ratkaisu kuin yksittdisten vaaranpaikkojen
parantelu. Liikennesaneeraus kannattaa yhdistdd mahdollisiin muihin maankaytén
uudelleen jérjestelyihin ja pitdd katujen ja teiden hierarkkinen jasentely seka liikenne-
solujen muodostuminen mielessd aina ympéristod kehitettdessa. Pienessd taajamassa
padvadyld rakennetun alueen ldpi voi olla valttdméton, jotta yhdyskuntarakenne ei
hajaudu. Talloin paavéaylan riittavan alhaisesta nopeudesta on tarpeellista huoleh-
tia ja rauhoittaa siten ajoneuvoliikennettd. Paavéayld voi olla tarpeen myds jaksottaa
erilaisiin osuuksiin siten, ettd viaylan luonne vaihtuu asteittain ja nopeudet laskevat.
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5.2.1
Eri kulkumuotojen liikenneverkot

Tonttikatu ja asuntokatu eivét ainoastaan vilitd liikennettd, vaan ne ovat tyypillisesti
my0s ihmisten kohtaamisen paikkoja. Kadulla voidaan esimerkiksi tavata naapureita.
Tonttikadulla nopeus on alhainen. Katu palvelee vain sen varrella olevia toimintoja
ja tonttiliittymid on paljon. Jos tonttikatu muodostaa ldpiajettavan reitin, se on hyva
suunnitella sellaiseksi, ettei se houkuttele ldpiajoliikennettd. Liikenneturvallisuuden
kannalta tonttikatu ei saa olla liian leved eiké silld saa olla pitkid suoria osuuksia,
yleensd enintddn alle 100 metrid. Olemassa olevassa katuverkossa liikennettd voi-
daan pyrkid rauhoittamaan muuttamalla joitakin tonttikatuja yksisuuntaisiksi tai
katkaisemalla joitain ajoyhteyksid. Lapiajo voidaan my®&s kieltdd liikennemerkilld ja
lisdkilvelld. Liikenteen sujuvuuden kannalta on hyva kdyttdd keinoja, joiden avulla
liikkenne ohjautuu suuremmille véylille luonnollisesti, esimerkiksi tonttikatujen hi-
taiden ajonopeuksien takia. Tonttikadut vélittdvat liilkennettd kokoojakaduille. Ko-
koojakatu keréd alueen sisdisen liikenteen kapasiteetiltaan tonttikatua suuremmalle
kadulle. Kokoojakadut my®os viélittavét liikkennettd edelleen péédvéylille. Kokoojaka-
dun sijoituksessa on tarpeellista kiinnittdd huomiota siihen, ettd katu ei tarjoa nope-
aa oikoreittid ohittavalle seudulliselle liikenteelle, vaan ohittava liikenne hakeutuu
paéavaylille. Kokoojakadulla nopeuksia hillitddn paitsi nopeusrajoituksin myos kadun
tarkoituksenmukaisin suunnitteluratkaisuin.

Jalankulku ja pyoraily ovat kilpailukykyisid kulkumuotovaihtoehtoja, jos niiden
verkot ja reitit ovat kattavia. Toisin sanoen kévellen ja pyorélld pdédsee sujuvasti,
turvallisesti ja viihtyiséa reittid kulkien hyvin médranpadhan. Kévelyyn liittyy olen-
naisesti matkan tekeminen my®ds joiltain osiltaan joukkoliikenteelld, kun méadranpad
on kdvelymatkaa kauempana. Kun kaupunkitilan maira on niukkaa tiiviisti raken-
netuilla alueilla ja kédvely, pyoréily ja joukkoliikenne vievat vihemman vaylatilaa kul-
kijaa kohti, my®ds autoliikenteen ratkaisut voivat helpottua, jos autoilun mééra suh-
teellisesti vdhenee. Jalankulkijalla on hyvé olla mahdollisuus valita mahdollisimman
lyhyt reitti kohteeseen. Esimerkiksi liian suuressa korttelirakenteessa jalankulkija voi
joutua kiertdmaan pitkid matkoja kohteeseen péastikseen. My0s leved ajovédyla voi
muodostaa esteen jalankululle. Kiertdminen merkitsee jalankulkijalle vaivaa ja ajan-
hukkaa — kédvelysté tulee vihemmén houkuttelevaa. Jalankulkuverkkoa voi tarpeen
tullen tihentdd avaamalla jalankulkijoille oikoreittejd kortteleiden lédpi tai esimerkiksi
rakentamalla alikulkuja. Kdvelyreitit joukkoliikenteen pysikeille ja asemille ovat
tarkeitd osia jalankulkuverkostossa. Tarke&td on kiinnittdd erityistd huomiota jouk-
koliikenneverkon ja pysédkkien paikkojen yksityiskohtaisessa suunnittelussa sujuviin
ja turvallisiin kédvely-yhteyksiin.

Joukkoliikenteen kdytt6 on yleensa varsin turvallista. Joukkoliikenteen matkustaja
on harvoin osallisena liikenneonnettomuudessa. Joukkoliikenteen kayttd6 myos
vihentda yksityisautoilua ja siten parantaa liikenneturvallisuutta. Onnettomuuksia
tapahtuu joukkoliikennevélineeseen nousun tai siitd poistumisen yhteydessa.
Joukkoliikenteen reitit sijoitetaan yleensd kokoojakaduille ja paavéylille, sen sijaan
tontti- ja asuntokaduilla joukkoliikenne voi aiheuttaa vaaratilanteita. Joukkoliiken-
neverkon suunnittelussa hyva tavoite on, ettd verkko tarjoaa kilpailevan vaihtoeh-
don yksityisauton kédytélle. Kuitenkin alueiden viestomaéérit ja koko seka realistiset
taloudelliset mahdollisuudet asettavat reunaehtoja joukkoliikenteen toteuttamiselle.
Keskisuurten kaupunkien uudentyyppisistd joukkoliikenteen tarjoamisen mahdolli-
suuksista on tietoa esimerkiksi Liikenneviraston uusimmissa julkaisuissa, www.lii-
kennevirasto.fi. Kdvelyyn liittyvistd eri ndkokulmista on tietoa esimerkiksi www.tut.
fi/pedia. Kédvelyreittien ja ldhipalvelujen sijoittamisen aihepiiria kasitelldan luvussa
2.1.1 Kaikille avoin rakennettu ympaéristd, Saavutettavuus.

Suomen ympiristé 4 | 2016


http://www.liikennevirasto.fi
http://www.liikennevirasto.fi

Pyordilyverkon médrittelemisessd ja suunnittelussa tarkeda on reittien jatkuvuu-
desta huolehtiminen. Pyoréilyverkon jasentely erilaisiin osiin ja reitteihin helpottaa
nopean pitkdmatkaisen pyoraliikenteen, kuten tyomatkapyoriilyn, ja hitaamman
lahiasiointipyordilyn jarjestimistd turvallisesti ja sujuvasti. Erityisesti nopea pyo-
réliikenne on tarpeellista olla erillddn kévelyreiteistd turvallisuuden kannalta. Py6-
réreittien ratkaisut ovat hyvid, jos pyorailija ei koe epdvarmuutta siitd, missa hdnen
pitdd ajaa. Reitin katkeaminen ilman vaihtoehtoiselle reitille ohjaamista on turval-
lisuusriski, koska t&lloin pyoréilija voi hakeutua joko autoliikenteen tai jalankulki-
joiden joukkoon. Vaikka pyoréilijan paikka olisikin autoliikenteen joukossa, saattaa
pyoréilijan ilmestyminen tulla autoilijalle ylldtyksend. Liikenteen ja maankdyton
uudelleen jérjestelyistd johtuva véliaikainen reitti ei ole vélttimaéttd aina pyordilyyn
optimaalinen tai turvallinenkaan, mutta reitin ollessa selvisti osoitettu, pyordilija ei
ainakaan joudu arvailemaan hénelle kuuluvaa paikkaa. Esimerkiksi py&rareitin siir-
tyminen ajoradalle on hyvé osoittaa selvésti. Jalkakdytavalld pyordily voi vahentyd,
jos pyoOrdreitin osoitetaan selvasti jatkuvan autotielld. Reitin yhtendisyyden pohti-
minen ja pyoréilijan paikan méaarittely tuo my®os esiin reitin mahdolliset epdkohdat,
jotka voidaan sitten pyrkid korjaamaan.

Kuvat 70 ja 71: Kun kavelijat, pyoriilijat ja muut liikkujat ymmartévit selkeiésti paikkansa liikentees-
sd, konfliktit eri kulkumuotojen vililla vahenevit ja liikkujat voivat rohkein mielin liikkua valitsemal-
laan kulkumuodolla. Epavarmuus omasta véyldsta ja reitistd aiheuttaa konfliktitilanteita ja turvatto-
muudentunnetta.
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522
Liikenneverkkojen hahmotettavuus ja reittien opasteet

Ihmisten kayttdytymista liilkenteessd ohjaa myds ympiristd, eivét ainoastaan liikenne-
merkit ja -sddnnot. Kaikkien eri litkkumisen ja liikenteen verkkojen ja reittien selked
hahmottuvuus on keskeinen turvallisuustekijd. Samoin on tdrkeétd, ettd jokainen
katu antaa selvdn viestin, millaiselle liikkumiselle ja liikenteelle se on tarkoitettu.
Erityisesti jalankulkijan ja pyordilijan liikenneverkon on hyva olla helposti kaikkien,
myos ei-paikkakuntalaisten hahmotettavissa. Lisdksi tarvitaan liikennemerkkeji
sekd opasteita ja viitoitusta. Kun ymparist6 on helposti luettavaa, parhaan reitin
16ytdad nopeasti. Jalankulkijalle hahmotettavuutta parantavat muun muassa nakyvét
maamerkit, esimerkiksi perinteisesti kirkontornit. Samoin toisistaan hyvin erottu-
vat puistomaiset kadut auttavat kdvelijad selkedsti hahmottamaan ympaéristoaan
Pyoréilijad auttaa pyordilyn padvaylien erottuminen muusta kaupunkirakenteesta.
Joukkoliikenneverkon hahmottamista parantavat havainnolliset kartat esimerkiksi
pysékeilld ja asemilla sekd verkkosivuilla olevat reittipalvelut. Rakennetussa ympa-
ristdssd esimerkiksi pysdkkien ja liikennevélineiden yhtendinen ulkoasu edistdvét
reitin ja kulkuvélineen 16ytamista.

e Turvallinen liikkuminen edellyttda liikenneverkkojen selkedd hahmotettavuutta,
hyvin havaittavissa olevia opasteita, liikennemerkkeja ja muita lilkenteen ohjaus-
laitteita.

*  Opasteiden ja viitoituksen on hyva olla selked, jatkuva ja hyvin nakyva.

* Liikennemerkit antavat liikkujalle tietoa liikennetilanteesta, eri liikkujien oikeuk-
sista ja velvollisuuksista seka ohjaavat ja varoittavat liikkujaa.

*  Liikkumista ja reittien I6ytamistd helpottaa myos tarkoituksenmukainen ja helposti
hahmotettava ymparisto.

Selked kisitys ymparistosta seké tieto oikeasta reitistd ja oikeasta paikasta liikenteessa ovat
tarkeitd tekijoitd liikuttaessa turvallisesti erityisesti jalan ja pyorélla. Liikenteen ohjauksen
tavoite on tehda lilkkumisesta turvallista ja sujuvaa kaikille osapuolille. Kattavalla ja selkealla
viitoituksella voidaan ohjata jalankulkijat ja pyoréilijat turvallisia ja miellyttavia reitteja pitkin
perille seka valttdd eksymisid ja vddran reitin valinnan aiheuttamaa vaivaa ja turhautumista.
Tieto sujuvasta perille péasysté tuo turvallisuuden tunnetta. Ympariston tarkoituksenmukai-
suus, hahmotettavuus ja ohjaavuus vaikuttavat myos siihen, kuinka turvalliseksi liikkuja kokee
olonsa mahdollisten rikosten suhteen. Ympariston luettavuus helpottaa liikkujan orientoitu-
mista, talloin ihmisen on helppo péételld sijaintinsa suhteessa muuhun ympaéristo6n ja tehda
turvallisia reittivalintoja. Tarkoituksenmukainen ja helposti hahmotettava ymparist6 ohjaa
kulkijaa oikealle reitille. Helposti hahmotettavassa, loogisessa ja selkedssd ymparistdssa voi-
daan tehda turvallisia reittivalintoja ja vélttda vaaranpaikat ja siten myos vélttya tapaturmilta.
Lisdd aiheesta luvussa 4.1 Tapaturmia ja onnettomuuksia ehkdiseva elinymparisto, Helposti
hahmotettava ja helppokulkuinen ympéristo

Liikenteen ohjaus koostuu liikkennemerkeistd, liikennevaloista, muista opastinlait-
teista sekd tiemerkinndistd. Ne ohjaavat niin jalankulkijaa ja py©railijaa kuin moottori-
ajoneuvon kuljettajaakin. Liikenteen ohjausta séételevat keskeisimmin tieliikennelaki
(267/1981) ja tieliikenneasetus (182 /1982) sekd monet liikenne- ja viestintdministerion
padtokset. Saadodsten uudistamisty6 on kdynnissd ja ajantasaiset tiedot ovat litkenne-
ja viestintdministerion verkkosivuilla, www.lvm.fi

Liikennemerkkien tarkoitus on ohjata ja opastaa lilkenneymparistossa liikkujaa
toimimaan turvallisesti ja tarkoituksenmukaisesti. Liikennemerkit muun muassa an-
tavat liikkujalle tietoa liikennetilanteesta, eri liikkujien oikeuksista ja velvollisuuksista
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sekd ohjaavat ja varoittavat liikkujaa. Merkkien on tarkeitd olla hyvin havaittavissa
ja yksiselitteisesti tulkittavissa. Taajama-alueella liikenteen ohjauslaitteen asettaa
kadulle, torille ja muulle vastaavanlaiselle liikennealueelle kunta. Maantielle oh-
jauslaitteen asettaa tienpitoviranomainen. Paikallinen poliisiviranomainen antaa
lausunnon ennen pysyviksi tarkoitetun liikenteen ohjauslaitteen asettamista. Tie-
liikkennelain mukaan tielle tai sen vélittdmddn ldheisyyteen ei saa asettaa merkkid,
kilped tai muuta laitetta, jonka voi késittdd liikennemerkiksi tai muuksi liitkenteen
ohjauslaitteeksi taikka joka voi huonontaa sellaisen néakyvyytta.
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Kuvat 72 ja 73: Tiemerkinnit ja liikennemerkit ohjaavat liikkujaa. Tiemerkinnit osoittavat selvésti
jalankulkijan ja pyoriilijan paikan vaylalla.

Tien pintaan tehtyjd merkintdjd kdytetdadn joko yksin tai yhdessa liilkennemerkkien
kanssa parantamaan liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Tiemerkinndt voivat
esimerkiksi osoittaa autoilijalle, jalankulkijalle ja pydriilijdlle oikean paikan liiken-
teessd. On tarkedtd, ettd merkintaan kéytetty maali tai muu materiaali ei ole liukasta
esimerkiksi talvella. Merkint6jd voidaan joissain tilanteissa korostaa kayttamalla
maaliviivan lisdksi ddntd tai tarindd aiheuttavaa profiloitua merkintéd, jyrsintaa tai
tiemerkinténastoja.
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Teiden ja katujen nimiviitoituksen selkeys ja hyvd ndkyvyys on keskeinen asia
turvallisuuden kannalta. Niiden avulla liikenteessd kulkijat ja esimerkiksi pelastusviran-
omaiset 16ytdvat mahdollisen sujuvasti ja nopeasti madranpdahansa. On tarkeédtd, ettd
viitoitusta on mahdollisimman oikea maar4, ei liikaa eika liian vahan. Liiallinen viitoitus
voi haitata opastuksen selkeytta. Tienviitat voivat olla litkennemerkkejd sekd nimiviit-
toja ja -kyltteja. Tarkeimpiin julkisiin ja yksityisiin palvelukohteisiin ja laitoksiin sekd
teollisuus- ja liikelaitoksiin voi olla oma viitoituksensa. Liséksi opastukseen voidaan
kayttdd suunnistustauluja, joiden avulla reitin voi hahmottaa etukateen, ja erillisid tun-
nuksia, joilla voidaan esimerkiksi alikulun yhteydessa osoittaa reitti portailla tai ilman.

Ympiriston ohjaavuutta ja hahmotettavuutta voidaan hyddyntéda liikenteen
rauhoittamisessa ja ndin vaikuttaa turvallisuuteen. Liikenneverkon hierarkkinen
jasentely luo puitteet, joissa ajoneuvoliikenteen nopeudet ohjautuvat luontevasti
tilanteeseen sopiviksi. Pienimittakaavainen ymparisto runsaine yksityiskohtineen
ohjaa hidastamaan ja katselemaan ymparilleen. Viljyys, pitkdt suorat ja monotoni-
nen ympdristo taas yleensd kasvattaa nopeuksia ja heikentdd siten turvallisuutta.
Kun liikenneympaéristén ominaisuudet tukevat asetettuja nopeusrajoituksia, tuntuu
luontevammalta ajaa hitaammin. Autoilijan valppautta voidaan heréttaa liikkenneym-
péristossa tapahtuvilla muutoksilla. Porttiaihe voi viestid autoilijalle saapumisesta
taajamaan tai asuinalueelle, jossa nopeusrajoitus on alhaisempi. Kadun roolin muut-
tumisesta voidaan viestid myos mm. valaistuksella, paallystemateriaalin vaihtumi-
sella ja kadunkavennuksin.

Porttiaihe voi viestid asuinalueelle saapuvalle, ettd kyse on asukkaiden oleske-
luympaéristostd, ja ajo alhaisella nopeudella on suotavaa. Samoin voi toimia tasoero
ja pddllystemateriaalin vaihtuminen. Porttiaihetta voidaan kéayttdd myos heti taa-
jamaan saavuttaessa, jolloin portti on hyva sijoittaa valittdmaésti nopeusrajoituksen
alkamisen jdlkeen. Sekd taajamaportissa ettd asuinalueen alkamista korostavassa
portissa voidaan hyodyntéda alueen identiteettid korostavia visuaalisia aiheita. Myos
kiertoliittymaa voidaan kéyttdd erdénlaisena taajamaporttina. Kiertoliittyméén voi-
daan luontevasti sijoittaa istutuksia ja ymparistotaidetta ja liittyméastd saadaan ndin
maamerkki. Paitsi, ettd tielldlilkkuja huomaa saapuvansa erilaiseen liikenneympé-
ristoon, hanen nopeutensa hidastuu usein automaattisesti. Valaistusta voidaan hyo-
dyntdd samoin kuin porttiaihetta, mutta huomion kiinnittdva valaistus voidaan vield
koko katuosuudelle sisddntulokohdan jatkeeksi. Taajamaan tai asuinalueelle voidaan
valita erityinen valaisintyyppi, joka korostaa alueen identiteettid ja kiinnittdd huo-
mion ympaéristdon. Pimeédn aikaan valolla, sen mdaralld, laadulla ja suuntaamisella
luodaan kaupunkitilaa. Valoisana aikana taas korostuvat itse valaisinlaitteiden rooli
kaupunkikuvan rakentajina. Hyvan ndkyvyyden varmistamista, valaistuksen ensi-
sijaista tehtdvéad liikenneturvallisuuden parantamisessa, ei kuitenkaan saa unohtaa.

Kun pydritie ja jalkakdytiva on erotettu toisistaan, yleinen ratkaisu on, ettd kum-
pikin on erotettu omille puolilleen yhtendiselld valkoisella viivalla. Liikennemerkilld
osoitetaan, kumpi puoli on jalankulkijoille, kumpi pyoériilijéille. Jos kyseessd on
yhdistetty niin kutsuttu kevyen liikenteen vaylé, ei jalankulkijoille ja pyoriilijoille
ole omia puolia. Jos véylalld on liikennettd molempiin suuntiin, pyoriilijd ajaa kul-
kusuuntaansa ndhden vayldn oikeaa laitaa ja kévelija kayttaa joko oikeaa tai vasenta
laitaa. Jos vastakkain tulevaa pyoréliikennettd on tarpeellista ohjata, véylélle voidaan
tdlldin selvyyden vuoksi myds maalata kaistaviiva, joka on valkoinen katkoviiva.
Yhteisilld kevyen liikenteen vaylilld jalankulkijat ja pyoréilijat ovat turvassa autoi-
lijoilta, mutta konflikteja voi sattua jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden kesken. Py6-
rdilijat saattavat kokea jalankulkijoiden kéyttdytymisen ennalta arvaamattomaksi ja
jalankulkijat voivat sdikdhtdd pyordilijoiden ylldttavid ohituksia. Pyoréilijoitd varten
voidaan toteuttaa myds yksisuuntaisia py6rikaistoja ajoradan ja jalkakdytavan va-
lissd. Yksisuuntainen pydrikaista on usein kaksisuuntaista helpompi sovittaa tiiviisti
rakennettuun ymparisté6n. Samansuuntaisuus muun liikenteen kanssa luo yleensa
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hyvit edellytykset pyorareitin jatkuvuudelle katuverkossa. Pyordkaistaa ajavia pyo-
rdilijoitd varten voidaan tehdd pyoritasku, joka on pyorékaistaan yhdistettavé pyo-
rdilijoiden oma ryhmittymisalue valo-ohjatuissa risteyksissa. Pyorédkaistaa voidaan
korostaa myds poikkeavalla paéllysteelld, yleensd punavarilld. My6s mopoilu voi olla
sallittua yhteiselld kevyen liikenteen véylalld, se osoitetaan erilliselld liikennemerkin
lisékilvelld. TAma voi entisestddn lisdta erityisesti jalankulkijoiden turvattomuutta.

Kuvat 74 ja 75: Jalankulkua ja pyoriilya erottavaa keskiviivaa on korostettu nupukiveykselld, jonka
epitasaisuus havahduttaa, jos sitd on ylittimassa vaikkapa epahuomiossa. Kavelykadun kalusteet
kuten kasvillisuus, penkit, paillystemateriaali ja pollarit viestivit kadun luonteesta.

Kavelykadulla jalankulku on ensisijainen kulkumuoto. Kévelykaduilla sallitaan usein
myo0s pyordily, mikd tekee kdvelykaduista sekoittuneen liikenteen alueita. Pyorailyn
padvaylana ei kdvelykatu kuitenkaan voi toimia. Autoilu ei ole muutamaa poikkeusta
lukuun ottamatta sallittua kdvelykadulla. Hilytysajo on sallittua. Erityiselld litken-
nemerkilld voidaan my®s sallia huoltoajo sekd kulku kadun varren kiinteist6ihin, jos
niihin ei ole muuta yhteyttd. Kévelykatua suunniteltaessa on yleensé tavoitteena jér-
jestdd huoltoliikenne muiden katujen tai maanalaisten jérjestelyjen kautta. Jos huolto-
liikenne on kévelykadulla valttdmatontd, se voidaan rajata liilkennemerkein ajallisesti
vain joillekin osille vuorokautta. Kdvelykadulla jalankulkijoilla ei ole velvoitetta kulkea
tien reunassa, ja ajoneuvon kuljettajien on annettava jalankulkijoille esteetén kulku.
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Ajonopeus madrdytyy ensisijaisesti jalankulkijoiden mukaan. Maksiminopeus on 20
km/h. Poikkeustilanteiden takia pelastuskalustolle ja huoltoliikenteelle on tarpeellista
varata vahintdan 4 metrid leved vapaa tila kadun keskiosasta. My&s pydrilijat voidaan
pyrkid ohjaamaan kadun keskiosaan. Pyéréilijan paikka voidaan osoittaa kyltilld tai
esimerkiksi pienelld tasoerolla, ja tima selkeytys lisdd turvallisuutta. Visuaalinen erot-
telu esimerkiksi erilaista pééllystemateriaalia hyodyntamélld my6s ohjaa jalankulkijat
valttdimadn pyorille osoitettua aluetta. Pyoréilijdiden paikan merkitseminen voi kui-
tenkin nostaa pyoréliikenteen nopeuksia ja antaa pyoriilijoille virheellisen mielikuvan
etuajo-oikeudesta, sitd on siksi hyva kédyttdd vain harkiten.

Kavelypainotteinen katu on tavallisen kadun ja kdvelykadun véalimuoto, jossa
jalankulun olosuhteet ovat merkittdvasti paremmat kuin tavallisella kadulla. Autoilu
ja pyordily ovat sallittuja kulkumuotoja, mutta ajonopeus mukautetaan jalankulkuun
ja ldpiajoa valtetddn. Kévelypainotteisella kadulla jalankulkijat kayttdvéat normaaliin
tapaan kadun reunoja ja autot keskiosaa. Kévelyalueet voidaan erottaa ajoradasta pol-
lareilla eli matalilla tolpilla, kourulla tai matalalla reunakivelld. Suojateitd ei merkitd
jajalankulkijat voivat ylittdd kadun mistd tahansa. Kavelypainotteisella kadulla pyos-
rdily voidaan toteuttaa useilla eri tavoilla: ajoradalla autojen joukossa, ajoradasta ero-
tetulla pyorékaistalla tai erilliselld pyoratielld. Tarkedd on sdilyttad johdonmukaisuus,
silld vaihtelevat kdytdnnot luovat epdvarmuutta ja turvattomuutta. Nopeusrajoitus
on yleensd 20 km/h ja kadun rakenne suunnitellaan tukemaan alhaisia nopeuksia.
Esimerkiksi liittymé&alueita voidaan korostaa tasoeroin. Kavelypainotteisuutta voi-
daan tukea my&s mitoittamalla kdvelyalueet tavallista leveimmiksi sekd suunnittele-
malla valaistus ja kadun kalusteet erityisesti jalankulkua palvelevaksi. Kévelypainot-
teisen kadun toteuttamiselle ja kédytolle saattaa aiheuttaa ongelmia kadun luonteen
vakiintumattomuus. Kédvelypainotteista katua ei merkitd omalla liikennemerkilla.
Se voidaan merkitd 20 km/h nopeusrajoituksella ja esimerkiksi pysdkointikiellolla.
Tieliikennelaki ei tunne kdvelypainotteista katua.

Shared space -alueella kulkumuotoja ei ole eroteltu, samaa katutilaa kdyttavat
niin kavelijit, pyordilijat kuin autotkin. Téllaisessa liilkkenneympéristdssé on erilaisin
ratkaisuin tarpeellista huolehtia siitd, ettd kaiken liikenteen ja lilkkumisen nopeudet
ovat alhaisia. Sekoittamisesta on eri malleja, esim. pihakatu, hidaskatu ja kdvelypai-
notteinen katu. Yhteisilld vaylilla liikkujat ovat pakotettuja olemaan valppainaja otta-
maan toisensa huomioon. Shared space —alueilla keskeinen ajatus on, ettd katutila on
ensisijaisesti ihmisid varten, ei niinkd&n autoja varten. Katutila palvelee paitsi liiken-
nettd myds oleskelua ja muuta toimintaa. Tallainen sekoittunut liikennealueen kéytto
on tapa sovittaa yhteen eri kulkumuotoja ja samalla rauhoittaa ajoneuvoliikennetta.
Yhteisilld vaylilla liikkujat ovat pakotettuja olemaan valppaina ja ottamaan toisensa
jatkuvasti huomioon, mikd parantaa turvallisuutta. Keskeistd on, ettd tienkdyttdjien
kayttaytymistd ohjaavat sosiaalinen ja fyysinen ymparisto, ei niinkdan liikennemerkit.

Pihakatu on jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle yhteisesti tarkoitettua katutilaa.
Jalankulkija saa pihakadulla kulkea kadun kaikilla osilla. Han ei kuitenkaan saa
tarpeettomasti estdd ajoneuvoliikennettd. Ajonopeus pihakadulla on sovitettava ja-
lankulun mukaiseksi eiké se saa ylittdd 20 km /h. Ajoneuvon kuljettajan on annettava
jalankulkijalle esteeton kulku. Pysédkointi pihakadulla on sallittu merkitylld pysakoin-
tipaikalla. Pihakadun alkaminen osoitetaan liikennemerkeilld, mutta alkamiskohtaa
voidaan korostaa my6s rakenteellisin keinoin, kuten symbolisella porttiaiheella, ka-
dun kavennuksella, kadun pintamateriaalin vaihtumisella tai matalalla tasoerolla. Pi-
hakadun on hyvi olla sellainen, ettd ajoneuvon kuljettaja selvésti huomaa liikkuvansa
alueella, jossa hdnen tulee ajaa hitaasti ja vdistda jalankulkijoita. Kadun muotoilulla ja
pysédkointipaikkojen, kalusteiden ja istutusten sijoittelulla varmistetaan, ettd ajonope-
udet pysyvit alhaisina. Pihakadulla ei kdytetd suojateitd eiké jalkakdytdvid. Pihakatu
soveltuu kaduille, joilla ei ole ldpiajoliikennettd, ja joiden liikennemadarat jadvat niin
vahdisiksi, ettei lilkennemuotojen erottelu ole tarkoituksenmukaista.
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Asuntokadulla nopeusrajoitus on yleensd 30—40 km/h. Asuntokatu voidaan to-
teuttaa erityisend hidaskatuna. Hidaskaduilla kdytetddn yleensd nopeusrajoitusta
30 km/h, ja kadun geometria ja rakenteelliset hidasteet tukevat tavoiteltavaa
nopeustasoa. Hidaskatu on siten tavallista katua miellyttdvampi ja turvallisempi
vdyld jalankulkijalle ja pyoréilijalle. Kyseessa on sekaliikenteen vayld, jossa autoilijat
ja polkupydriilijat kulkevat samalla ajoradalla. Ajoneuvoliikenteen alhaisten
nopeuksien ansiosta eri kulkumuotojen erottelu ei ole tarpeellista, ja usein myos
jalankulkijat voivat kdyttdd ajorataa eikd jalkakdytdvid tarvita. Jos hidaskadulla
kuitenkin on jalkakdytdvd, on jalankulkijan paikka sielld. Ajonopeuksia voidaan
hillitd esimerkiksi kadun kaarteisuudella, mutkilla ja sivuttaissiirtymilli. Voidaan
my0s kayttdd pihakaduilta tuttuja visuaalisia keinoja kuten pintamateriaalin muu-
tosta. Kadun on hyvé olla riittdvan kapea, jotta alhainen nopeus tuntuu luonteval-
ta. Sopiva leveys on 5-6 metrid, joka mahdollistaa sen, ettd jateauto ja henkildauto
mahtuvat vield sivuuttamaan toisensa. Ajoneuvoliikenteen nopeuden alentamisen
ja turvallisuuden lisdédmisen keinoina voidaan kédyttdd mydos korotettuja liittymia ja
suojateitd sekd muita hidasteita. Hidasteet voivat kuitenkin aiheuttaa hankaluuksia
esimerkiksi kadun huollolle, joten vaihtoehtoja niille kannattaa pohtia. Esimerkik-
si kadun kavennukset voivat toimia yhtd hyvin. Tieliikennelaissa ei ole mainintaa
hidaskadusta eiké sille ole omaa liikennemerkkid, joten silld ovat voimassa samat
litkennesdaannot kuin muillakin kaduilla.

5.2.3
Risteykset ja liittymat

* Risteyksissa ja liittymissad turvallisuutta heikentavat muun muassa huonot nakemiit,
suuret ajonopeudet, episelvit liikennejarjestelyt ja huonot rakenteet. Hyvilla
tie- ja katuhierarkialla ja muodostamalla ns. liilkennesoluja vahennetddn tarvetta
risteyksille ja liittymille.

*  Suojatien on hyvi olla turvallisuuden vuoksi mahdollisimman lyhyt. Taméan toteut-
tamiseksi voidaan rakentaa keskisaareke ja korotuksia, myés kadun kavennukset
lyhentavit suojatietd ja parantavat turvallisuutta. Valo-ohjatuissa risteyksissa val-
koinen pysdytysviiva ennen suojatietd on hyva ratkaisu.

* Kiertoliittyma hidastaa nopeuksia, mika lisda tien ylityksen turvallisuutta.

*  Pyoriilyn ja jalankulun ali- ja ylikulkuja kdytetdan, kun ne sijaitsevat kulkureittien
luontevilla paikoilla ja ovat esteettémia ja ymparistoltaan miellyttivid. Syrjaiset,
pimeit, liian jyrkat tai epdsiistit alikulkutunnelit ovat turvattomia ja pelottavia, ja
siksi niitd vdltetadn. Myoskadn hankalakulkuisia ylikulkuja ei kdytetd, jos ne eivit
ole esteettomii vaan sisdltavit paljon portaita tai jyrkkia luiskia.

Rakennetussa ympaéristdssa kévely- ja pyorareittien risteykset ja liittymét ajoneuvo-
liikkenteen kanssa ovat usein vaaranpaikkoja. Hyvalldkdan suunnittelulla ei voida
poistaa kaikkia riskejd, joita kohtaamisista aiheutuu. Risteyksissa ja liittymissd on aina
konfliktipisteitd, joissa eri liikennevirtojen ajolinjat liittyvit tai ristedvat. Inhimilliset
virheet voivat ndissd kohdin johtaa onnettomuuteen. Risteysten huono suunnittelu,
vauriot ja puutteellinen kunnossapito voivat tehda siitéd erityisen vaarallisen. Tur-
vallisuuden kannalta on tiarkeda liittymien ja risteysten harkittu melko vahdinen
maira kuitenkin liikenteen sujuvuus huomioiden. Keskeisiin keinoihin kuuluu tie- ja
katuhierarkian toteuttaminen ja niin kutsuttujen liikennesolujen muodostaminen.
Tie- ja katuverkon jasentely hierarkkisesti tdhtdd nopea- ja hidastahtisen liikenteen
erotteluun ja siten konfliktitilanteiden vihentimiseen. Padvaylilld liittymien ja
risteysten méara on vahiinen, jotta nopeatahtinen liikenne on sujuvaa ja turvallista.
Liittymaén tai risteyksen sijainnin valinnalla voidaan vaikuttaa oleellisesti turvallisuu-
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teen. Jos suojateitd on liian harvassa, jalankulkija pyrkii ylittim&én tien riskialttiisti
kohdassa, jossa ei ole suojatieta.

Risteyksen tai liittymén on tarpeellista sijaita jalankulkijan ja pyorailijan reittiin
ndhden luontevassa kohdassa. Ne eivit saa aiheuttaa turhaa kiertoa ja pidentda
matkaa kohtuuttomasti. Esimerkiksi alikulkua ei kéytetd, jos se tekee reittiin ylim&a-
rdisen mutkan. Jalankulkijoille tarkoitettu ali- tai ylikulun on tarpeellista sijaita
mahdollisimman luontevasti kéytetyilld kulkureiteilld. Pyorédilyssa ja erityisesti ja-
lankulussa kiertoreitti, esimerkiksi huonosti sijaitseva ali- tai ylikulku, voi tarkoittaa
merkittdvad lisdystd matka-aikaan, ja usein mieluummin otetaan riski ja oikaistaan
tien yli vadrdssd paikassa. Alikulun kdytt6on vaikuttaa myods ympariston miellytta-
vyys. Syrjdiset, pimeét ja epdsiistit alikulut ovat pelottavia ja niitd viltetddn, vaikka
ne olisivatkin litkenteellisesti toimivia. Turvallisuudentunteen edistdmiseksi aliku-
lussa on hyvé kayttdd miellyttavid ja korkealuokkaisia materiaaleja sekéd valaista se
hyvin. My6s luonnonvaloa antavat valoaukot alikulussa luovat viihtyisyytta. Lisdksi
turvallisuuden kannalta on tarkedd huolehtia, ettei alikulkuun kerry latakoihin vettd,
joka varsinkin jddtyessddn voi aiheuttaa tapaturmavaaran. Lisdksi suunnittelussa
huomioidaan riittdvét ndkemadt, jotta liittymddn tai risteykseen tulijat havaitsevat
toisensa riittdvén ajoissa toimiakseen turvallisesti. Lisdd aiheesta: Liikenne- ja vies-
tintiministerion asetus ndakemadalueista (65/2011), www.finlex.fi

Nakymadesteiden poisto ja hyvé valaistus parantavat suojatien havaittavuutta au-
toilijalle sekd kaikkien risteykseen saapuvien kykya havaita toiset tienkayttajat ja
mahdollisuutta tulla itse ndhdyksi. Suojatielle tulossa olevien jalankulkijoiden ja
pyordilijoiden havaittavuutta autoilijalle voidaan parantaa kaventamalla katu suo-
jatien kohdalla. Yksi tapa tdmén toteuttamiseksi on sijoittaa kadunvarsipysakointi
taskuihin, jolloin jalankulkija ja pyordilija ovat paremmin esilld odottaessaan tien
ylittdmistd ja samalla kadunylitysmatka lyhenee. Kiertoliittyma hidastaa ajoneuvojen
nopeudet sellaisiksi, ettd jalankulkijan ja pyoréilijan tien ylitys on yleensa turvallista,
mutta kaikkialle kiertoliittymét eivét kuitenkaan sovi jo niiden tilantarpeen takia.
Kiertoliittymd voi my0s toimia maamerkkind ja viestid autoilijalle taajama-alueen
alkamisesta ja tie- tai katuluokan muutoksesta paavayldstd kokoojakaduksi. Kun kier-
toliittymé ndin viestii kadun luonteen muutoksesta, osaa autoilija alentaa nopeuttaan
ja tehostaa tarkkaavaisuuttaan.

Hyvaé liikenneympaéristd tukee liikennesddntdjen noudattamista. Myos hyvit tie-
merkinnit auttavat tdssd. Esimerkiksi suojatien ja pyoratien jatkeen selked merkitse-
minen erilleen toisistaan ohjaa jalankulkijat ja pyorailijat heille kuuluviin ylityskoh-
tiin. Suojatietd osoittavan valkoisen raidoituksen ulottaminen my®os pyératien ylitse
muistuttaa pyordilijad vaistdimisvelvollisuudesta. Suojatien reunakivi auttaa hahmot-
tamaan, missd on turvallista odottaa. Turvallisuutta parantaa my0s se, ettd tien ylitys
tapahtuu suoraan eikéd vinoittain. Suojatien sijoitetaan siis kohtisuoraan reunakiveen
ndhden. My6s ndkdvammaisen turvallisuutta suojatielld parantaa se, ettd suojatien
alkamiskohta on tunnistettavissa. Talvella ei lumia pid& kasata suojateiden viereen n-
kymaéesteeksi. Suojateiden turvallisuutta voidaan pyrkid parantamaan my®os varoitta-
malla autoilijaa jalanlukijasta erityisin varoitusvaloin. Nama valojdrjestelmét toimivat
yleensd liiketunnistimen avulla ja alkavat vilkuttaa autoilijalle keltaista tai vaaleaa
valoa havaitessaan suojatielle astumassa olevan jalankulkijan. Ndkévammaisten
turvallisuutta suojateilld parantaa dénisignaalin kdyttdminen. Signaalin voimakkuus
sdddetddn sellaiseksi, ettei se aiheuta héiri6ta esimerkiksi ldhiympariston asukkaille.
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Kuvat 76 ja 77: Risteysten ja liittymien maarda on hyva pyrkia suunnittelulla vihentamaan, télléin
liikkuminen eri kulkumuodoilla tulee turvallisemmaksi ja sujuvammaksi. Suojatien turvallisuutta pa-
rantavat ajoratojen kaventaminen, keskikoroke, suojatien korottaminen ja muusta tiesti poikkeava
materiaali.

Liikennevalot parantavat liikenteen turvallisuutta ja ruuhkissa myds sujuvuutta.
Muutamissa paikoissa esimerkiksi koulujen ldhelld on otettu kdytto6n niin kutsuttu
lasten pitkd vihred. Se on tarkoitettu tilanteeseen, jossa koululuokka tai paivékoti-
ryhma ylittdd katua ja tavallinen jalankulkijan vihred valo ei riitd. Lasten pitkd vihred
perustuu lapsiryhmén ohjaajalla olevaan etdlukulaitteeseen, jota ohjaaja risteykseen
tullessaan ndyttéda lilkkennevaloille ja tilaa ndin normaalia pidemmat vihreét. Vilkkuva
valopiste osoittaa, ettd seuraavan vihredn aikana ylitys on turvallinen. Kaikki lapset
ehtivat ylittdd koko kadun ennen autoliikenteen valojen vaihtumista vihreiksi. Pitkid
vihreitd on kokeiltu my6s ikddntyneiden asumispalvelujen yhteydessd. Toiminta-
tapa on sama kuin lasten pitkissé vihreissa. Etdlukulaitteita annetaan ikdéntyneille
asukkaille, jotka voivat ndin halutessaan pidentdd suojatien vihreda valoa tietyssa
risteyksessa.
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Kuvat 78 ja 79: Pitkilla vihreilld ehtii helpommin levednkin kadun yli. Kiertoliittymassa ajoneuvolii-
kenteen nopeudet alenevat luontevasti.

Vaaratilanteita syntyy helposti esimerkiksi silloin, kun oikealle kdéntyva autoilija ei
havaitse suoraan ristedvaa tietd jalkakdytdvalld ja pyorétien jatkeella ylittavaa jalan-
kulkijaa tai pyoriilija4, jolle palaa samanaikaisesti vihred valo kdéntyvan autoilijan
kanssa. Tilannetta voidaan parantaa ajoittamalla py6rdilyn ja jalankulun vihred alka-
maan esimerkiksi viisi sekuntia ennen autoilijoiden vihreda. Ndin kddntyva autoilija
ehtii huomata liikkeelle 1dhteneet jalankulkijat ja pyoréilijat hyvissd ajoin. Pyoraili-
joiden aikaistettua vihredd voidaan hyddyntdd my6s muissa pyordilyn paavéylien
risteyksissd, my®os silloin kun pyoraliikenne jatkaa risteyksen jdalkeen samaan suun-
taan muun ajoneuvoliikenteen kanssa. Kun pyoréilijat pddsevét ajamaan liittyméan
yli ennen muita ajoneuvoja, konfliktitilanteiden maéara pienenee.

Pyoraiilija saattaa kokea olonsa turvattomaksi odottaessaan valojen vaihtumista risteyksessa
autojen joukossa. Pyoraiilijoille voidaan varata odotustila autojen edessd, pyoratasku. Pyora-
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taskussa pyorailijat ovat hyvin autoilijoiden havaittavissa valojen vaihtumista odottaessaan
ja padsevat lahtemadn risteyksestd ennen autoja. Ratkaisu my6s mahdollistaa pyoriilijan
ryhmittymisen kddntymaan vasemmalle, mika ilman pydritaskua koetaan vaikeaksi. Havaitta-
vuutta voidaan tehostaa maalaamalla taskuun pyo6ra-symboli ja varjadmalla tasku punaiseksi.
Pyorétaskuja voidaan kayttad, kun pyorailijat ajavat muiden ajoneuvojen tapaan ajoradalla joko
sekaliikenteend tai pyorakaistalla. Lisdd aiheesta: Vaismaa, K. ym. (2011) Parhaat eurooppalai-
set kaytiannot pyordilyn ja kivelyn edistimisessa.

Jalankulun turvallisuutta valo-ohjatuissa risteyksissd parantaa valkoisen pysdytysviivan
maalaaminen ajorataan 4-5 metrid ennen suojatietd. Pysdytysviiva osoittaa paikan, jota ennen
ajoneuvo on litkennevalon mukaisesti pysaytettiva. Pysdytysviivan ansiosta valojen vaihtu-
mista odottava jalankulkija tai pyordilijd on autoilijoiden paremmin havaittavissa. Pysdytys-
viiva hyodyttdd jalankulkijoita ja pyordilijoitd myos tilanteessa, jossa autoilija kadntyy oikealle
ja jalankulkija ja pyoriilijé jatkavat suoraan kdantyvén tien yli. Valojen vaihtuessa kdantyva
autoilija havaitsee ristedvaa tietd ylittavat jalankulkijat ja pyorailijat varmemmin.

524
Liikennealueiden hidasteet, paillysteet ja turvallisuus

* Hidasteet voivat olla ratkaisu lilkkenteen rauhoittamiseen olemassa olevilla alueilla,
jos muiden ratkaisujen kaytto ei ole mahdollista. Hidasteiden sijoituksessa voidaan
hy6dyntdd myos asukkaiden kokemuksia seka tietoa onnettomuuksista.

* Hidasteita ovat esim. korotukset, kavennukset ja sivuttaissiirtymat. Samoin ajo-
radan paillystemateriaalin vaihtelu, tirindraidat ja kiertoliittyméat rauhoittavat
liikennetta.

*  Hyvin suunniteltuna ja merkittyna hidaste ei kohtuuttomasti vaikeuta ajoneuvo-
liikennetta tai kunnossapitoa.

Kun halutaan parantaa olemassa olevan kadun turvallisuutta ja alentaa nopeuksia
esimerkiksi suojatien kohdalla, yksi keino on hidasteen toteuttaminen. Korotuksia,
kavennuksia ja muita hidasteita voidaan kayttaa kadun turvallisuuden parantami-
seksi, jos muita keinoja ei ole. Niiden sijoituksessa voidaan hyddyntda tietoa on-
nettomuuksista, asukkaiden kokemasta turvattomuudesta ja kadun ylitystarpeista,
erityisesti lasten ja ikddntyneiden kulkureiteilld. Uusilla alueilla kannattaa suosia
muunlaisia keinoja liikenteen rauhoittamiseksi.

Hidasteiden on tarpeellista olla helposti ja riittdvén ajoissa havaittavissa. Hidas-
tavia korotuksia ovat esimerkiksi korotetut suojatiet, korotetut liittymaét tai muut
alueet seka erilaiset toyssyt. On tédrkeétd, ettd korotukset ovat helposti havaitta-
via esimerkiksi merkitsemailld ne valkoisella ruutumerkinnilld tai muusta kadusta
poikkeavalla paillysteelld. Havaittavuutta voidaan parantaa liséksi kadun reunassa
olevilla pollareilla tai liikennemerkin heratevarrella esimerkiksi suojatien yhteydessa.
Korotukset eivit sovellu jyrkkiin mékiin tai kaarteisiin ja yleensd ne soveltuvat huo-
nosti myos bussireiteille, koska ne haittaavat bussiliikennettd muuta autoliikennettad
enemman. Korotuksia lievempid keinoja ovat ajoradan pééllystemateriaalin vaihtelu
ja tdrindraidat. Jos ajovédyldn ldhelld on esimerkiksi koulu, saatetaan hidastetta kui-
tenkin joutua kayttimaan. Tall6in voidaan kdyttdd niin kutsuttua tyynyhidastetta.
Hidaste voidaan tehdd niin kapeaksi, ettd tOyssy jdd linja-autojen renkaiden valiin,
mutta henkil6- ja pakettiautot joutuvat ajamaan toyssyyn. Hidaste on hyva sijoittaa
pysédkin viereen tai suojatien yhteyteen.
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Kuvat 80 ja 81: Valkoinen ruutumerkintd hidasteessa ja pollarit kiinnittavit autoilijan huomion.
Alueella, jossa nopeusrajoitus on yli 30 km/h, korotuksista varoitetaan liikennemerkein.

Kavennus voidaan toteuttaa molemmin tai vain yhden puolen katua tai ajovdylaa
voi kaventaa leved keskisaareke. Kavennus ei hidasta nopeuksia yhtd tehokkaasti
kuin korotus, mutta toisaalta autoilijat eivit koe sitd yhta haittaavaksi. Kavennukset
parantavat turvallisuutta paitsi alentamalla ajonopeuksia my6s lyhentdmalla jalan-
kulkijan tien ylittdimismatkaa silloin kun kavennus on rakennettu suojatien kohdalle.
Erilaiset keskisaarekkeet, joita voidaan nimittdd myos jalankulkijoiden turvasaarek-
keiksi, toimivat samoin.
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Sivuttaissiirtymalla tarkoitetaan sitd, ettd ajolinja siirtyy sivusuunnassa ja autoilija
joutuu mutkittelemaan. Pitkien ja suorien katuosuuksien korvaaminen mutkittelevil-
la alentaa tehokkaasti nopeutta, mutta edellyttda yleensa toimia jo kadun suunnitte-
luvaiheessa. Jalkeenpéinkin voidaan kuitenkin tehda pienid muutoksia ajolinjoihin
esimerkiksi sijoittamalla kadunkavennuksia vuorotellen kadun molemmin puolin.
Jotta mutkittelu tuntuu luontevammalta, kannattaa kavennuskohtia pyrkiad hyddyn-
tamé&dn. Kavennuskohtiin voidaan sijoittaa esimerkiksi pysédkointipaikkoja. Mutkitte-
lu voi tuntua perustellummalta my®s, jos kavennuskohtiin sijoitetaan jalankulkijoita
palvelevia kadunkalusteita. Tdima tehostaa hidastevaikutusta entisestdan.

Kiertoliittymien pé&dasiallinen tarkoitus on ehkdistd liittymissd tyypillisid
onnettomuuksia, kuten torméyksid ristedvan ajoneuvon kanssa. Kiertoliittymat eivét
ole varsinaisia hidasteita, mutta rauhoittavat kuitenkin liikennettd. Kiertoliittyma
helpottaa sivutieltd tulevan liittymistd muuhun liikenteeseen, mutta hidastaa
hiukan péaédtien liikennettd, ja tdtd ominaisuutta voidaan hyodyntdd liikenteen
rauhoittamisessa. Riski vakaviin onnettomuuksiin pienenee, kun ajonopeudet
liittymissa ovat pienid. Kiertoliittyma voi toimia my®&s taajamaporttina, maamerkking,
joka ilment&a tien luonteen muuttumista hitaasti ajettavaksi vayléksi.

Kunnossapidon vaatimukset on hyva ottaa huomioon ajoneuvoliikenteen nope-
uksien alentamiseen tarkoitettujen rakenteellisten hidasteiden suunnittelussa. Niin
kavennukset, keskisaarekkeet kuin tdyssykin pitdd merkata selvésti. Jos hidasteet
ovat huomaamattomia, ne vaurioituvat herkésti ja toisaalta ne voivat vahingoittaa
kunnossapitokalustoa.

Pidillysteen valinta ja sen jatkuva hyva kunnossapito ovat tdrkeitd liilkkumisen
turvallisuuden kannalta. Erityisesti kdvely- ja pyorédreittien pienetkin paallystevau-
riot voivat olla vaaratekijoitd ja lisdtd esimerkiksi kaatumisia ja muita tapaturmia
ja onnettomuuksia. Pddllysteen valinnassa on hyvé ottaa huomioon ennen kaikkea
kadyton tarpeet, mutta myos kaupunkikuvalliset tekijdt, perustamisolosuhteet, ku-
lutuskestdvyys ja kunnossapidon vaatimukset. Tasaiset, kovat ja luistamattomat
vdylien pinnat palvelevat melkein kaikkia tiellaliikkujia. Erityisesti pyordilijd arvostaa
kovaa ja tasaista pédillystettd, mutta my6s lastenvaunujen, rollaattorin tai pyoré-
tuolin kanssa litkkuva tarvitsee tasaista pintaa. Epdtasaisemmat pinnat soveltuvat
erityisesti ympariston eldvoittimiseen ja pehmedmpi paallyste palvelee lenkkeilijaa.
Kova ja tasainen asfalttibetoni soveltuu pyordilyn padvéylille ja on helppo hoitaa
talvella. My0s jalankulun péévaylille se sopii, silld tasaisena pintana se palvelee
hyvin my6s pydratuolin kdyttédjid. Kaupunkikeskustoissa erilaisia paéllystemateriaa-
leja voidaan kayttdd monipuolisesti luomaan viihtyisyyttd ja tavoiteltua tunnelmaa.
Eri materiaalien avulla voidaan my0s rajata alueita ja muodostaa kuvioita ja ndin
toteuttaa ympaéristoon jalankulkijalle tarkeitd yksityiskohtia. Nupukivi samoin kuin
muutamat muut luonnonkivituotteet ovat luontaisesti hiukan epitasaisia eivatka
siksi sovellu pyoériteille tai esteettdmyysvaatimusten takia padkavelyreiteille. Pyo-
révaylilla poikkeavaa pintamateriaalia voidaan kuitenkin kiyttdd pienind alueina tai
raitoina herdttdimé&an pyoréilijan tarkkaavaisuus esimerkiksi vaaralliseen risteykseen
saavuttaessa. Paikoissa, jonne halutaan vaihtelevuutta, mutta jonne luonnonkivi ei
epétasaisuutensa vuoksi sovellu, voidaan kayttdd sileampid betonikivia. Luonnon- ja
betonikived voidaan kdyttdd myos rajaamaan eri kulkumuotojen vaylia.
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Kuvat 82 ja 83: Piillysteelld voidaan luoda ilmeikastd pintaa. Korjaamaton paillystevaurio antaa
episiistin vaikutelman ja on tapaturmariski.

Kiveys samoin kuin erilaiset laatat on tarpeellista asentaa huolellisesti, jotta ne eivat
aiheuta esimerkiksi kompastumis- ja kaatumisvaaraa padstessidn kohoamaan tai
painumaan epétasaisesti. Tasaisuutta tai laadukasta vaikutelmaa tavoiteltaessa pitdd
ottaa huomioon riittdvé kitka. Esimerkiksi leikatut ja kiillotetut kivipinnat voivat olla
liukkaita erityisesti kastuessaan. Ulkoiluvéylille ja puistokéytéville sopii kivituhka,
joka tiivistyy nopeasti kovaksi, ja asfalttia pehmedmpéné materiaalina tuntuu mu-
kavalta lenkkeilijan jalan alla. Kivituhkaa karkeampi ja pehmeampi sora ei ole hyva
ratkaisu, jos kyseessd on keskeinen vayld, jonka pitdd soveltua myos pydratuolin
kayttédjille. Paallysteen varid voidaan kdyttdd havainnollistamaan vayladn tarkoitusta
tai tehostamaan sen havaittavuutta esimerkiksi autoilijoiden silmissd. Tavallisesti
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punaista paéllystettd kdytetddn pyorateilld tai -kaistoilla tehostamaan erottelua jalan-
kulkijoista ja autoilijoista ja ohjaamaan tienkdyttdjia. Vari voidaan tehdd maalaamalla
tai massaamalla vayldn pinta punaiseksi, varjadmalla asfalttimassa tai kayttamalla
punaisia betonikivid. Vdylan pintamateriaalilla ja véritykselld voi olla suurikin ohjaa-
varooli. Vireilld ja kontrasteilla samoin kuin tuntoaistilla havaittavalla pinnoitteella
voidaan helpottaa esimerkiksi ndkovammaisen liikkumista rakennetussa ympaéristos-
sd. Lisdd aiheesta luvussa 4.1 Helposti hahmotettava ja helppokulkuinen ympéristd,
Materiaalit ja muodot sekéd Varit ja kontrastit.

Korkeiden nopeuksien liikenteessa korostuvat sujuvuuden vaatimukset, kun taas
hitaammassa liikenteessd 1dhiympaériston viihtyisyydelld ja virikkeilld on enemman
merkitystd. Erityisen térkeitd ndma ominaisuudet ovat jalankulkijalle, koska jalankul-
kijalla on aikaa kiinnittdd huomiota ymparistoonsa. Seka positiiviset ettd negatiiviset
asiat ymparistossa huomataan helposti, kun etenemisnopeus on hidas. Jalankulku- ja
pyoravayldt on hyva sijoittaa kulkemaan virikkeellisten ja mielenkiintoisten maan-
kdyttd- ja maisemakohteiden kautta. Esimerkiksi olemassa olevia vesiaiheita, kuten
rantoja, kannattaa hyddyntaa miellyttadvan jalankulu- ja py6érdily-ympaériston suunnit-
telussa. Vaihtelevuus pitdd mielenkiintoa yll&. Virikkeellinen ympaéristé houkuttelee
kdvelemdan. Viihtyisa reitti, jolla on muitakin kdvelijoitd, my6s tuntuu turvalliselta.
Jalankulkijan ja pyoréilijan ympéristdd eldvoittavat myos erilaiset ympériston yksi-
tyiskohdat kuten suihkuldhteet, taideteokset ja vastaavat elementit. Ne toimivat myos
maamerkkeind, jotka jaksottavat matkantekoa. Katutason elementteihin kannattaa
kiinnittdd huomiota. Ympaériston virikkeellisyytta lisdd persoonallisuus suunnitte-
lussa ja pienet, mielenkiintoiset yksityiskohdat niin rakennuksissa kuin vaikkapa
kadunkalusteissa ja vdylien pééllysteissa.

Jalankulkuvdylidn leveys voi vaihdella noin kahdesta metristd ylospdin. Esimer-
kiksi puistoissa voidaan kéyttda kapeampiakin kédvelykdytavid. Kun kédvelytie on 2,5
m leved, se sallii jalankulkijoiden mé&é&réksi yli 2500 vuorokaudessa ja mahdollistaa
my6s hyvén talvikunnossapidon. Paikoissa, joissa ihmisvirrat ovat suuria, kuten
kauppakaduilla ja vilkkailla puistokdytavilld, tarvitaan leveyttd enemmaén. Kolme
metrid levealld vayldllda mahtuu kulkemaan rinnakkain neljd jalankulkijaa.

Yhdistetyn jalankulku- ja pyordtien leveydeksi suositellaan tilanteesta riippu-
en 34,5 m. Pyoratien leveys voi vaihdella 1,5-3 metrin valilla. Kapeita pyorateitd
voidaan kayttda pienilld liikennemadérilld ja hyvin lyhyilla matkoilla, jos tilaa ei ole
enempdd. Rakennetussa ympaéristdssé, jossa pyoriliikenteen maarit ylittavat 2500
pyoréilijad vuorokaudessa, suositusleveys on kolme metrid. Pyordkaistan suositeltu
leveys vaihtelee vélilld 1,5-2,5 m. Poikkeustilanteissa ja hyvin lyhyilld my6s 1,25 m on
mahdollinen. Tdll6in on hyvéd kdyttdd punaista pééllystettd huomion heréttamiseksi.

Tiiviissa rakennetussa ymparistossd jalankulku- ja pyoravdylien geometria
noudattelee ajoradan geometriaa ja vayldn tasaus nojautuu rakennuksiin. Talléin
korkeuserot ja kaarteet eivit yleensd muodostu ongelmallisiksi. Toisaalta ahtaassa
ympéristdssd saattaa joskus muodostua erikoisia liikenneratkaisuja ja esimerkiksi
pyorille liian tiukkoja kddnnoksid. Vdljemmin rakennetussa ympaéristossa jalankulku-
ja pyoravayldt voivat noudattaa vapaammin maaston muotoja. Jalankulku- ja py&ré-
vaylilld on hyvé valttdd suuria korkeuseroja ja jyrkkid kaltevuuksia turvallisuuden
parantamiseksi. Tiukat mutkat ovat hankalia ja vaarallisia pydriilijoille ja ne voivat
aiheuttaa vaaratilanteita erityisesti méakien yhteydessa.

Jalankulku- tai pyordilyvéyldlld suuret korkeuserot ja yksittdisten kohtien jyrk-
kyys voivat olla haittaavia tekijoitd turvallisuuden kannalta. Jyrkét pituuskaltevuudet
on yleinen ongelma esimerkiksi alikulkujen yhteydessd. Loivat pituuskaltevuudet
palvelevat erityisesti lastenvaunujen, pyoratuolin, rollaattorin tai vastaavan vdlineen
kanssa liikkuvia. Pyoréilija ajaa mielelldédn tasaista tahtia, jota ylaméaet ja hidastamiset
haittaavat. Vaihtoehtoisilla reiteilld voi korkeuseroja olla, ne voivat jopa tuoda ympa-
ristdon mukavaa vaihtelua. Liian suuret korkeuserot ovat kuitenkin turvallisuusriski.
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Pituuskaltevuuden on yleensd hyva olla korkeintaan 7-8 %. Pitkissd nousuissa kalteva
osuus jaotellaan lyhyisiin loiviin osuuksiin ja nousuosuuksiin.

Jalankulku- ja pyoravéylat voivat ulkoilureiteilld ja osin my6s viljdsti rakenne-
tussa ympdristdssd seurailla maaston muotoja, jolloin loiva mutkittelu tuo reittiin
vaihtelevuutta. Tiukat kaarteet ja mutkat ovat kuitenkin pyoréilijoille hankalia ja
voivat aiheuttaa vaaratilanteita erityisesti mékien yhteydessd. Mutkat voivat myos
heikentdd nakyvyyttd. Turhiksi koetut mutkat taas saavat sekéd jalankulkijat ettd
pyordilijat etsiméddn oikoreittejd. Sivukaltevuutta tarvitaan sade- ja sulamisvesien
poistamiseksi kulkupinnalta. Kahden prosentin sivukaltevuus riittdd vesien poistoon,
suurempi kaltevuus haittaa pyoréatuolin kayttéjid. Sivukaltevuus kaarteissa kaarteen
sisdpuolen suuntaan my0s parantaa pyordilijan ajomukavuutta.

Tasoero voi olla kdvely- ja pyoréreitilld joskus myo0s tarpeellinen. Jalkakdytavalta
suojatielle siirryttdessd esimerkiksi noin 3 cm tasoero on tarpeen. Tasoero ja reuna-
kivi kertovat ndkovammaiselle suojatien alkamis- ja padttymispaikan. Tarvittaessa
voidaan kdyttdd viistettyjd reunakivid. Ne palvelevat myds pyoratuolin kayttédjia ja
ovat havaittavissa myds ndkdvammaisen valkoisen kepin avulla.

5.2.5
Nakyvyys ja turvallisuus

Hyvé ndkyvyys antaa liikkujalle reagointiaikaa ja lisdé siten turvallisuutta. Tima on
tarkedtd erityisesti risteys- ja liittymaalueilla.

* Riittdvat nakemat varmistavat, ettd ajoneuvojen kuljettajat havaitsevat toisensa
sekai tielld olevat esteet ja voivat pysahtya tormayksen valttamiseksi.

*  Naikyvyyttd voivat haitata esim. lumikasat, huonosti sijoitetut kadunkalusteet ja
mainokset seka ylikasvaneet istutukset.

*  Keinovaloa tarvitaan hamarilla ja pimeilla riittavasti, mutta valon maaran lisiksi on
tarpeellista kiinnittdd huomiota esimerkiksi valaistuksen sijaintiin, suuntaukseen
ja hdikaisyn estamiseen.

*  Valaistuskalusteet pitdd valita ympariston mittakaavan ja kaytén mukaan. Jalan-
kulkualueille soveltuvat erilaiset valaisimet kuin ajoradoille.

*  Valaistuksen keinoin voidaan my&s jasentdd katutilaa, luoda tunnelmaa ja ohjata
likkumista. Haikaisya pitda valttaa.

Hyva nikyvyys on keskeinen liikenneympariston turvallisuutta parantava tekija. Hy-
vd nakyvyys antaa liikkujalle reagointiaikaa ja tekee matkanteosta ennakoitavampaa
ja siten my®6s miellyttdivdmpad. Myos sosiaalinen turvallisuus jalankulu- ja pyoréi-
lyreiteilld paranee, kun ympéristddén voi hahmottaa laajasti. Turvallisuuteen ja hy-
vddn ndkyvyyteen samoin kuin liikenneympaériston viihtyisyyteen liittyy olennaisesti
valaistus. Keinovalo on merkittavé tekijd rakennetun ympariston turvallisuuden ja
turvallisuudentunteen kannalta. Valaistuksen avulla voidaan parantaa nakyvyyttd ja
myos esimerkiksi jasentdd katutilaa sekd vaikuttaa ympériston tunnelmaan. Valais-
tuksen sijoitus, suuntaus ja hdikdisyn estdiminen ovat tirkeitd huomioitavia asioita.

Jos nikemietdisyydet jostain syystd jadvat puutteellisiksi, on tarpeellista harkita
muita keinoja turvallisuuden parantamiseksi, esimerkiksi nopeuksien alentamista
hidastein. Vaikka ndkemat olisivat riittdvét, saattavat yksittdiset, véliaikaiset ele-
mentit ympaéristossad toimia nidkymaesteina ja aiheuttaa vaaratilanteita. Esimerkiksi
lumikinoksia ei pidé sijoittaa haittamaan nakyvyytta risteysalueiden reunoilla eikd
suojateiden vieressd. Huomiota heréttdvat mainokset voivat olla ndkymaéesteind ja
myds kiinnittdd huomion pois liikenteestd. Mainosten sijoittelussa on aina hyva
kdyttdd harkintaa ja tarkistaa nédkyvyys.
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Kuvat 84 ja 85: Lumikasat voivat haitata nikyvyyttd, jos niitd on kasattu esimerkiksi suojatien
viereen. Pysikkikatoksissa on hyvd nakyvyys tirkedd, pyoritie linjataan kulkemaan pysakin takaa.

My®s erilaisia kadunkalusteita sijoitettaessa ja kasvillisuutta istutettaessa ja hoidettaes-
sa on tarpeellista kiinnittdd huomiota hyvan nakyvyyden sdilymiseen. Nakemaalueelle
on hyvi sijoittaa vain yksittdisid kapearunkoisia puita, jotta pientenkin lasten liikkumi-
nen voidaan hyvin havaita. Liian korkeiksi kasvavat tai paljon leikkaamista ja hoitoa
vaativat nopeakasvuiset ja tuuheat kasvit eivit sovellu paikkoihin, joissa tarvitaan hyva
ndkyvyys. Téllaisia paikkoja ovat esimerkiksi risteykset ja liittymdt, litkenteenjakajat
ja viherkaistat teiden ja katujen vierelld. Erilaiset esteet kulkuvéylilld paitsi haittaavat
nakyvyytta aiheuttavat turhaa vaivaa erityisesti esteetonta kulkua tarvitseville.
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Valaistuskalusteet valitaan ympériston mittakaavan ja kiyton mukaan. Jalankul-
kualueille sopivat yleensa matalat (n. 5 m) ja melko tiiviisti sijoitetut valaisinpylvaat
ja epdsuora valaistus. Valaistuksen on hyvé olla sellainen, ettd jalankulkija voi tunnis-
taa vastaantulijan kasvot. Laajoilla toreilla ja aukioilla voidaan kayttdd korkeampia
valaisinpylvéitd ja aukiovalaisimia. Jalankulku- ja pyoréreiteilld hyvéstd yleisva-
laistuksesta huolehtiminen on turvallisuuden kannalta tarkeda. Erityishuomiota on
hyvé kiinnittdd potentiaalisesti pelkoa herattdvien paikkojen valaistukseen. Esimer-
kiksi alikulut on tarpeellista valaista hyvin. Ajoradalla tarvitaan tehokasta ja tasaista
yleisvaloa ja valaisimet sijoitetaan yleensd noin 10 metrin korkeuteen. Rakennetussa
ympaéristdssd my0ds ajoratojen valaisinkalusteilla vaikutetaan kokonaismiljoén muo-
dostumiseen ja esimerkiksi alueen omaleimaisuuteen.

Valaistuksella voidaan jasentdd katutilaa, mika helpottaa tilan hahmottamista
ja suunnistamista ja vaikuttaa siten myonteisesti turvallisuuteen. Yhtendisilld va-
laistusratkaisuilla voidaan esimerkiksi korostaa pédkatuja tai toreja ja aukioita tai
merkitd jalankulku- ja pyorédreittejd, ja edistdd siten erilaisten reittimahdollisuuk-
sien hahmottamista ympéristossd. Pimeén aikaan valolla, sen méaarilld, laadulla ja
suuntaamisella luodaan kaupunkitilaa. Valoisana aikana taas korostuvat itse valai-
sinlaitteiden rooli kaupunkikuvan rakentajina. Sddnnéllisiksi jonoiksi ja liikkumisen
kannalta mielekkdisiin suuntiin asennettu valaistus voi myos auttaa heikkonakoisia
suunnistamaan tilassa. Samoin heikkondkoisten liikkumista voivat ohjata tiettyihin
térkeisiin kohteisiin asennetut kirkkaat valonldhteet, jotka jarkevasti sijoitettuina
toimivat ikddn kuin majakoina. Haikdisyn valttaminen valaistuksessa on tdrkeaa.
Haikéisy ei johdu vain valon méarastd ja suuntauksesta, sithen vaikuttavat myos eri-
laisten valoa heijastavien pintojen kirkkaus, véri ja struktuuri. Joskus on hyva kayttdad
suoran valon sijaan epdsuoraa valonldhdettd. Liilkenneympaéristosséd kannattaa vélttaa
kiiltdvid, heijastavia pintoja. My0s vesiaiheiden sijoittelussa tarvitaan harkintaa, silld
valoa heijastavana elementtind vesi voi aiheuttaa hiikdisya. Riittdvan valaistuksen
puutteesta ja hdikdisystd on haittaa erityisesti heikkondkdisille. Hyvén valaistuksen
liséksi tilassa tarvitaan selvid kontrasteja, jotta valaistus voi tuoda ne esille ja heikko-
nékoiset hahmottavat ympériston paremmin. Hyvalld valaistuksella on térkea rooli
ympariston hahmotettavuuden parantamisessa ja siksi valaistus liittyy keskeisesti
seka tapaturmia ehkdisevén elinympariston suunnitteluun ettd rikosten torjuntaan ja
turvallisuudentunteeseen. Lisda ndistd aiheista luvuissa 4.1 Helposti hahmotettavaja
helppokulkuinen ympdristd, Valaistus ja 3.1 Luonnollinen valvonta, Valaistus
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Kuvat 86 ja 87: Yhteniinen valorivisto osoittaa hyvin kulkusuunnan. Liikenteen alueet on tar-
peellista mitoittaa siten, ettd kunnossapitokalustolla, vaikkakin tarvittaessa pienehkéilli laitteilla,
pystytddn hyvin huolehtimaan my6s lumenaurauksesta.

5.2.6
Kunnossapito ja turvallisuus

*  Kunnossapitoon kuuluvat mm. katualueiden puhtaanapito, paillystevaurioiden ja
tiemerkintojen korjaaminen, lumen auraus ja liukkauden torjunta sekd kevaisin
hiekoitushiekan poisto ja katupélyn torjunta.

*  Hyva kunnossapito on erityisen tarkeata kohteissa, joissa huono kunnossapito
heikentdi turvallisuutta ja aiheuttaa suurta haittaa kuten onnettomuus- ja tapa-
turmariskeja.

Hyva teiden, katujen, jalankulku- ja pyoravaylien ja muiden liikennealueiden kuten
aukioiden ja torien kunnossapito ehkdisee onnettomuuksia ja tapaturmia. Samalla
parannetaan esteettomyyttd, viihtyvyyttd ja turvallisuudentunnetta rakennetussa
ymparistossd. Hyva kunnossapito edistad myos kdvelyd ja pyordilyé, jotka puoles-
taan edistdvéat ihmisten toimintakyvyn ja tasapainon hallinnan séilyttdmistd. Hyva
kunnossapito viestii my0s vastuun kannosta, siitd ettd ymparistostd vilitetddan, mika
puolestaan edistdd sosiaalista turvallisuutta.

Kunnossapitoon kuuluvat muun muassa katualueiden puhtaanapito, katuraken-
teiden ja kadunkalusteiden seki liikennemerkkien ja opasteiden kunnossapito, péal-
lystevaurioiden korjaaminen ja tienpinnoituksen uusiminen tarvittavin véliajoin seka
tiemerkintdjen nidkyvyydestd huolehtiminen. Talvikunnossapito sisaltdd liukkauden
torjunnan, lumen aurauksen ja lumen poiskuljetuksen. Liukkaudentorjuntaa teh-
déén hiekoittamalla, karhentamalla jdisid kohtia ja suolaamalla. Liukkautta torjutaan
paikoin my®&s katoksia toteuttamalla sekéd sulattamalla jalkakédytédvid, ulkoportaita ja
luiskia esimerkiksi kaukoldmmén paluuvedelld kustannustehokkaasti. On myos tér-
kedd huolehtia, ettd lumenkasauspaikoista ei valu sulamisvesid ja muodostu jaatyvia
lammikoita kulkuvéylille. Tall6in kaatumis- ja liukastumistapaturmat védhenevit ja
ympaéristd on myds esteettdomdmpi. Keviisin tarkedd on hiekoitushiekan ja -soran
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pikainen poisto sddtilanteen mukaan ja katupolyn torjunta. Kunnossapidossa voi-
daan asettaa etusijalle ihmisten runsaasti kdyttdmaét paikat ja reitit. Kdytetyimpien
ty6-, koulu- ja asiointimatkojen kartoittaminen auttaa suuntaamaan kunnossapidon
toimenpiteitd. Tarkeitd kohteita ovat esimerkiksi koulujen, pdivékotien ja erilaisten
palveluiden ymparistot sekd asemien ja pysdkkien ymparistot. Kunnossapidon re-
sursseja on hyva suunnata myos kohteisiin, joissa huonosta kunnossapidosta on eri-
tyisen paljon haittaa. Nditd ovat esimerkiksi sairaaloiden ja palvelutalojen ympaéristét,
joissa liikkkuu huonokuntoisia ihmisid. Lisdksi huomioon on hyva ottaa kohteet, joissa
on selvd onnettomuus- ja tapaturmariski, kuten liittymat, risteysalueet ja suojatiet
sekd jyrkdt méet, alikulut ja jadtymisen takia my®s sillankannet.

Kunnossapidon ndkékulma on tarpeellista ottaa mukaan suunnitteluun, kun
kohteena ovat liikkumiseen ja liikenteelle tarkoitetut alueet ja myos kadunkalus-
teiden sijoittelu. Turvallisuus heikkenee, jos kunnossapitoa on vaikea toteuttaa tai
esimerkiksi pintamateriaalit herkésti vaurioituvat. Olennaista on suunnitella ja to-
teuttaa kohteet siten, ettd lika, roskat ja puiden lehdet voidaan poistaa ja lumet aurata
helposti. Alueiden ja véylien mitoituksessa on hyvéd ottaa huomioon koneellisen
kunnossapidon vaatimukset ja kestdvien pintamateriaalien kdyttd esimerkiksi talvi-
kunnossapidon kannalta. Kalustosta riippuen riittdva leveys kunnossapidon koneille
vaihtelee yleensa vililld 2 m...2,5m. Asuinkerrostalojen, koulujen, paivikotien ja
erilaisten palveluiden ja tyopaikkojen piha-alueilla on hyvi, jos lumia auratessa jou-
dutaan mahdollisimman vahan koneilla peruuttamaan. TAima on tdrkedd erityisesti
piha-alueille, joilla liikkuu lapsia. Kadunkalusteet, kaiteet, opasteet, viitat ja litkkenne-
merkit on hyvé sijoittaa siten, ettd niistd ei ole kohtuutonta haittaa kunnossapidolle.
Samalla ehkiistddn niiden vaurioitumista aurauskalustosta johtuen.

Hiekoitus ja asfalttipinnan kuluminen synnyttdvat katupo6lya ja heikentdvit ilman-
laatua. Ongelmallisimpia paikkoja ovat suurten kaupunkien vilkkaasti liikennoidyt
paavaylat erityisesti ruuhka-aikoina. Kantakaupungin ahtaissa katukuiluissa ongel-
ma kérjistyy. Autoliikenteen rauhoittaminen vahentédd katupdlyn lejjailua ilmassa.

Kuva 88: Jos luiskan piille tehdddn katos, sen kunnossapito talvella ja kdyton turvallisuus paranevat.
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5.2.7
Melu ja turvallisuus

* Melu heikentdi eldmanlaatua ja voi uhata turvallisuutta vaikeuttamalla havain-
nointia liilkenteessa.

*  Melun haittavaikutuksia minimoidaan esisijaisesti toimintojen jarkevilld sijoitte-
lulla.

*  Suunnittelulla voidaan vaikuttaa my6s melunlahteeseen, melun levidmiseen ja
kohteen suojaamiseen.

*  Melua voidaan torjua esimerkiksi vihentdmalld ajoneuvoliikennettd ja ajonopeuk-
sia, kulkumuotojakaumalla, erityisilld tien paillysteilld, sijoittamalla ja suuntaamalla
rakennusmassoja, rakentamalla meluvalleja, -aitoja ja —kaiteita.

*  Ymparistdoon voidaan suunnitella my6s erityisia hiljaisia alueita, joiden tarjoamat
rentoutumismahdollisuudet voivat esimerkiksi vihentda stressaantuneisuutta ja
siten my6s alttiutta onnettomuuksille.

Ihmiset asuvat, tyoskentelevit ja viettavit vapaa-aikaa ymparistoissé, joissa melulta
ei voi vélttyd. Rakennetussa ympaéristossa liikenne on usein suurin melun ldhde.
Melu héiritsee ja heikentdd eldménlaatua aiheuttaen muun muassa stressié ja levot-
tomuutta. Melu voi my®&s hyvin konkreettisesti uhata turvallisuutta, kun se haittaa
havainnointia liikenteessd. Hairitsevdd melua syntyy, jos ddni on kova tai ddnen
aiheuttajia on monta tai d&dni sisdltdd erityispiirteitd johon kuulo reagoi voimakkaasti.
Tilan akustiikkakin vaikuttaa, 44ni voi kaikua héiritsevasti. Rakennetun ympaériston
suunnittelun kannalta keskeistd meluntorjunnassa on haittavaikutuksen minimoimi-
nen toimintojen jarkevin sijoittelun avulla. Monet alueet ovat kuitenkin jo niin
valmiiksi rakennettuja, ettd toimintojen sijoittelu ja sen muutokset eivét useinkaan
ole endd mahdollisia keinoja melun viahentdmiseksi. Tdlloin on tarpeellista vaikuttaa
melunldhteeseen ja melun levidmiseen yhteistydssa eri toimijoiden kanssa. Joissain
tapauksissa myos meluldhteen siirto muualle saattaa tulla kyseeseen.

Riittiva etdisyys melun ldhteeseen on tidrked tapa ehkdistd melusta aiheutuvaa
haittaa. Melutaso alenee 6 dB etdisyyden kaksinkertaistuessa. Liikennemé&éran kak-
sinkertaistuminen kasvattaa melutasoa 3 dB. Meluesteilld, kuten meluvalleilla ja
-aidoilla, voidaan saavuttaa noin 5-10 desibelin melutason aleneminen, mutta niiden
toteuttaminen on usein varsin kallista ja ne vievét arvokasta kaupunkitilaa. Liiken-
teen aiheuttaman melun méédraan vaikuttavat myos ajovaylassa kéytetty pintamateri-
aali, vdyldn viereisen maanpinnan laatu, maastomuodot, korkeuserot ja kasvillisuus.
Esimerkiksi pehmed maanpinta vaimentaa melua enemmén kuin kova. Kasvillisuus
ja tihed istutus muuttavat maanpinnan akustisia ominaisuuksia 4dntd vaimentaviksi.
Keinoja melun vihentimiseen ovat muun muassa lapikulkuliikenteen vihentami-
nen ja ajonopeuksien alentaminen. Nopeutta voidaan sdddelld nopeusrajoituksin,
mutta my0s linjaamalla tiet siten, ettd alhaiset nopeudet tuntuvat luontevilta. Au-
toliikenteen rauhoittaminen edistdd turvallisuutta my6s muuten, kun reagointiajat
pitenevit ja onnettomuuksia sattuu véhemman. Lisdksi ajovédyldn viereen voidaan
rakentaa meluvalleja ja —aitoja tai se voidaan sijoittaa maaston leikkaukseen, jolloin
se on ympdrdivdd maastoa alempana viahentden melun kulkeutumista. Tien tai kadun
sijoittaminen tunneliin voi joissain tapauksissa olla my6s hyvé vaihtoehto. Kiertoliit-
tymat ovat myds yksi keino viahentdd ajonopeuksia sekd pysahdysten ja kiithdytysten
madrad, ja siten myos liikkennemelua. Tihed kasvillisuus katkaisee ndkdyhteyden me-
lunldhteeseen, esimerkiksi havupuuaita kaikkina vuodenaikoina. Kun nikdyhteytté
ei ole, melu saatetaan kokea vihemmain haitalliseksi kuin avoimessa tilassa.
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Asutus ja muut melulle herkét toiminnot sijoitetaan sellaisille alueille, joilla ohjear-
voja ei ylitetd, siis riittdvan etddlle esimerkiksi suurista valtateistd ja raideliikennevay-
listd sekd lentomelualueista. Kaikista meluherkimpina toimintoina asumisen ohella
voidaan pitdd paivakoteja, oppilaitoksia, vanhainkoteja ja sairaaloita. Sijoittelussa pi-
tad kuitenkin ottaa huomioon myos muut tavoitteet kuin meluntorjunta. Liike- ja toi-
mistorakentamista samoin kuin esimerkiksi pysdkointitaloja voidaan sijoittaa myos
erityisiksi puskureiksi melua aiheuttavien ja meluherkkien alueiden vilille. Ndin
melutaso voidaan saada ohjearvojen mukaiseksi puskurirakennusten hiljaisemmalla
puolella. T4ll6in liike- ja toimistorakennuksessa esimerkiksi liilkennevayldn puoleisen
ulkoseindn ddnieristavyydelld saavutetaan riittdvédn alhainen melutaso sisélle. Myds
asuinrakennukset ja niihin liittyvat piharakennukset, esimerkiksi autotallit, on hyva
sijoittaa siten, ettd muodostuu melulta suojattuja piha-alueita.

Suunnittelua ja rakentamista varten on madritelty melutason ohjearvot, Valtioneu-
voston pdatds melutason ohjearvoista (993/1992). Melua voidaan mitata tarpeellisissa
kohdissa tai kédyttdd laskennallisia arviointeja. Laskennallisesti melua arvioidaan,
kun melun ldhde kuten uusi tie, ei ole vield olemassa. Mittaamisen ja laskennallis-
ten menetelmien ohella suunnittelussa voidaan hyddyntdd kokemuksellista tietoa
melusta. Asukkaille voidaan tehdé kyselyitd melun kokemisesta. Melutasoon on tar-
peellista kiinnittdd huomiota etenkin asumiseen, kévelyyn, pyordilyyn ja ulkona oles-
keluun seké virkistykseen tarkoitetuilla alueille. Asuinalueilla alhainen ulkotilojen
melutaso on tarpeen erityisesti oleskelu- ja leikkipihoilla, terasseilla ja parvekkeilla.

Lis&éd aiheesta verkkosivuilla www.ym.fi >Ympérist6>Lainsdddantd ja ohjeet>Melu
ntorjuntalainsdddantd, www.ym.fi >Elinympaérist ja kaavoitus>Elinympéristo>Melu
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Kuva 89: Meluaita voi vahentda meluhaittoja ja parantaa siten turvallisuutta, sen pintaan voidaan
asentaa esimerkiksi ritilaverkkoa kdynndskasvillisuutta varten miellyttavyyden lisadamiseksi.
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5.3
Taustatietoa, liikenneturvallinen elinymparisto

Turvallisuus rakennetussa ympaéristdssd edellyttdd liikenteen aiheuttamien vaarojen
ja uhkien samoin kuin liikenteen tarjoamien mahdollisuuksien huomioon ottamista
suunnittelussa. Téassd luvussa on syventdvaa tietoa tekstissd aiemmin kasitellyista
asioista ja kdydédan lapi niitd liikenteeseen liittyvid asioita, jotka vaikuttavat turvalli-
suuteen ja turvallisuudentunteeseen rakennetussa ympéristossa.

Kaupunki tarvitsee liikennettd toimiakseen, koska liikkenne mahdollistaa ihmisten
arkiset toiminnot. Se on edellytys sille, ettd ihmiset padsevét asioimaan, tyopaikoille,
virkistdytymddn ja tapaamaan toisiaan. Erilaisten tuotteiden saatavuus vaatii myos
kuljetuksia. Liikenne on kuitenkin my6s uhka. Liikenteessd tapahtuu onnettomuuk-
sia, joista seuraa kuolemia ja vammautumisia seka taloudellisia menetyksia. Liikenne
aiheuttaa myds saasteita ja melua. Liikenteestd aiheutuva turvattomuudentunne ra-
joittaa kaupunkitilan kdytt6a ja heikentda elaménlaatua. Lisdksi liikenneympéristdis-
sd koetaan sosiaalista turvattomuutta, joka vaikuttaa omalta osaltaan muun muassa
kulkumuodon valintaan. Turvattomuus liikenteesséd yhdistyy yleensd onnettomuuk-
siin. Vakavimmat liikkenneonnettomuudet sattuvat yleensa autoilijoille taajamien ul-
kopuolella maanteilld ja valtateilld. Kaupunkiymparistossa jalankulkijat ja pyorailijat
sekd naihin rinnastuvat tielld liikkujat ovat kuitenkin yleensa turvattomammassa
asemassa kuin autoilla liikkkuvat tienkayttéjdt, joita yleensd suojaa auton kori.

Liikkumisturvallisuuden parantaminen rakennetussa ympaéristossa ei tahtdd vain
niiden turvallisuuden parantamiseen, joiden tavoitteena on siirtyd paikasta toiseen
jollakin kulkuneuvolla. Kadut, tiet ja muut liikennealueet eivat ole vain vaylid. Eri-
tyisesti rakennetussa ympéristossd katutila on my06s paikka kohtaamisille, oleske-
lulle ja harrastuksille. Rakennetun ympaériston suunnittelun keinoin voidaan pyrkia
vihentdmaén liikenteestd aiheutuvaa vaaraa ja liikkuessa koettavaa turvattomuutta.
Tarkedd on my06s huomata ne tekijit liilkenteessd, jotka edistavét turvallisuutta raken-
netussa ympadristossd. Esimerkiksi hyvit yhteydet voivat vahvistaa omatoimisuutta
ja luottamusta itsendiseen pérjadmiseen.

5.3.1
Liikenneonnettomuudet ja -tapaturmat, koettu turvattomuus

Liikenneonnettomuudessa ainakin yhten& osapuolena on ajoneuvo. Jalankulkijoiden
lilkenteessd tapahtuvista yksittdisonnettomuuksista puhutaan yleensd tapaturmina.
Liikenneturvallisuus on Suomessa parantunut muun muassa jarjestelmallisen liiken-
neturvallisuustyon, parempien teiden ja tekniikan kehityksen ansiosta 1970-luvulta
lahtien. Onnettomuusriski tieliikenteessa on pienentynyt ja turvallisuus parantunut,
vaikka samaan aikaan autokanta ja lilkennemaddrdt ovat kasvaneet merkittdvésti.
Liikennetapaturmatilanne on Suomessa my®&s kansainvilisesti vertailtuna kohtuul-
lisen hyva. Edelleen kasvavat lilkenneméérat voivat kuitenkin horjuttaa tilannetta,
jos liikkennetapaturmien torjuntaan ei kiinnitetd jatkuvasti huomiota. My&s vdeston
ikddntyminen asettaa liikenneturvallisuustydlle uusia haasteita. Liséksi sddolosuhteet
ovat Suomen liikenneturvallisuuden kannalta tirked huomioon otettava tekija.

Yli puolet vakavista loukkaantumisista ja noin kolmannes liikennekuolemista
sattuu taajamissa. Liikennekuolemista ldhes 15 % sattuu jalankulkijoille ja 1dhes 9 %
pyoriilijoille. Lopuissa tapauksissa uhri liikkuu autolla, moottoripyorélld, mopolla
tai muulla kulkuneuvolla. Autoilijoiden vakavat onnettomuudet tapahtuvat tyypil-
lisesti taajamien ulkopuolella, kun taas jalankulkijoiden ja pyériilijéiden henkild-
vahingoista valtaosa sattuu taajamissa. Autoilija on usein osapuolena vakavissa lii-
kenneonnettomuuksissa my0s taajamissa. Taajamissa moottoriliikenteen alhaisempi
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nopeus suojelee ajoneuvojen kuljettajia ja matkustajia, mutta ei aina riittdvésti muita
tielld liikkujia. Onnettomuuksien todennékdisyyteen ja vakavuuteen rakennetussa
ympdristdssd vaikuttaa moni seikka, muun muassa liikenneméaéarat, ajonopeudet,
olosuhteet, ihmisten henkil6kohtaiset ominaisuudet ja kyvyt sekd mahdollinen péih-
teiden kaytto.

Autoilijan ajonopeus vaikuttaa reaktioaikana kuljettuun matkaan ja jarrutusmat-
kaan. Autoilijan ajaessa nopeudella 30 km/h, hdn pystyy kesdolosuhteissa pysdytta-
méédn auton 13 metrin matkalla. 50 km/h ajava ei 13 metrin kohdalla ole vield ehtinyt
edes reagoida, vaan aloittaa jarruttamisen vasta timén jdlkeen. Talviolosuhteissa jar-
rutusmatkat ovat huomattavasti pidempié. Mita kovempi on nopeus, sitd pahemmat
ovat seuraukset tormédyksessd. Tormédysenergia on suoraan verrannollinen nopeuden
nelioon. Kun nopeus kaksinkertaistuu, torméysenergia nelinkertaistuu.

Todenndkdisyys jalankulkijan vakavaan loukkaantumiseen tai kuolemaan laskee
jyrkésti tormédysnopeuden alentuessa. Jos auton nopeus on tormdyshetkelld 60 km /h,
on noin 70 prosentin todenndkdisyys, ettd jalankulkija kuolee. Alhaisemmissakin
nopeuksissa riski on vield vakava. Auton nopeudella 50 km/h jalankulkijan kuole-
manriski on viisinkertainen verrattuna nopeuteen 30 km/h.

Vaaran paikkoja liikenteessd ovat erityisesti kohdat, joissa eri kulkumuodot kohtaa-
vat, esimerkiksi jalankulku- ja pyordilyvadylien liittyminen moottorilitkennevéyliin,
suojatiet, yhdistetyt pyora- ja jalankulkutiet sekd tasoristeykset.

Olosuhteet vaikuttavat liikenneonnettomuuksien médrdédn. Liikennekuolemien
ja loukkaantumisten kannalta synkimpid kuukausia ovat viime vuosina olleet kesa-
kuukaudet ja alkusyksy. Niin autoilijoiden vakavat onnettomuudet kuin polkupyo-
réd- ja mopo-onnettomuudetkin painottuvat ndihin kuukausiin. T4t selittdnee se, etté
liikkuminen on kesdkuukausina vilkkaampaa. My0s hyva sdd kannustaa liikkeelle.
Onnettomuuksia tapahtuu eniten kuivalla tielld ja pdivdanvalossa. Vaikka olosuhteet
olisivat vaarallisemmat huonolla s&délld ja pimeddn aikaan, pdivdsaikaan liikennettd
on paljon enemmain ja onnettomuuksia tapahtuu tilastollisesti enemman. Tilastot ei-
vat valttdmattd kerro riskien suuruudesta. Onnettomuuksien mééra pitdd suhteuttaa
liikenteessd litkkujien madraan.

Jalankulkijoiden onnettomuudet jakaantuvat hiukan tasaisemmin kaikille vuo-
denajoille. Talven pimeys ja huonot sddolosuhteet voivat lisédtd jalankulkijan onnet-
tomuus- ja tapaturmariskid liikenteessa. Erityisesti jalankulkijoiden liukastumisia ja
kaatumisia tapahtuu paljon talvikuukausina. Hyvé sdd ja ndkyvyys eivét aina pelasta
onnettomuudelta. Esimerkiksi jos nopeutta on liikaa, saattaa autoilija silti havaita
pyoridilijan tai jalankulkijan lilan myShdan ehtidkseen jarruttamaan.

Vaikka litkennekuolemat ovat merkittdvasti vahentyneet, pdihteisiin ja erityisesti
alkoholiin liittyvien kuolemien méérédssa ei ole juuri tapahtunut muutoksia. Ndiden
kuolemien suhteellinen osuus on siis kasvanut, ja alkoholi on nykyddn mukana joka
kolmannessa liikennekuolemassa. Alkoholi aiheuttaa ongelmia erityisesti tieliiken-
teessd moottoriajoneuvolla liikuttaessa, silld moottoriliikenteessd vauhti on kova ja
torméyksen seuraukset yleensd vakavat. Yleensa rattijuopumukseen syyllistyneen
kuljettajan uhri on kuljettaja itse ja kyydisséd olevat matkustajat. Rattijuopumusta-
pauksissa noin joka kymmenes uhri on ulkopuolinen. Alkoholihaitat liikenteessa
koskevat my®0s jalankulkijoita, pyoréilijoitd ja muita liikkujia, jotka saattavat jaada
rattijuopon yliajamiksi tai aiheuttaa itse onnettomuuden péihtyneend liikkuessaan.
Esimerkiksi kolmannes hoitoa vaativista polkupyodrdonnettomuuksista tapahtuu
pyoridilijan ollessa alkoholin vaikutuksen alaisena. Rattijuopumus on epailemaétta
rikos, mutta my0s pdihtyneend ajo moottorittomalla ajoneuvolla voi tayttad rikoksen
tuntomerkit, jos ajamisesta aiheutuu vaaraa muille. Tyypillinen paihtyneen polkupyo-
réilijan onnettomuus on térméédminen autoon risteyksessd. Humalainen jalankulkija
taas menehtyy tyypillisesti tilanteessa, jossa hin ylittda teitd varomattomasti suojatien
ulkopuolella ja jdd auton alle. Kasvava liikenne yhdistettynd kasvavaan alkoholin
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kulutukseen voi uhata liikenneturvallisuutta tulevaisuudessa yhd enemmén, jos
ongelmaan ei vaikuteta ajoissa. Turvallisuuden edistiminen edellyttdd liikenteen
kehittdmistd pdihteettdména eldménalueena. Rakennetun ympériston suunnittelussa
voidaan ottaa huomioon liikenteen ja pdihteiden huono yhteensopivuus. Voidaan
kiinnittdd huomiota esimerkiksi anniskeluravintoloiden sijaintiin suhteessa vilkkai-
siin liikennevayliin seka julkisen liikenteen palveluihin ravintoloiden sulkemisaikaan.

Koettu turvattomuus liikenteessd on myos tiarked ndkokohta. Liikenneympaériston
on tarpeellista olla turvallinen ja myds tuntua turvalliselta. Turvallisuudentunnetta ei
edistetd vain onnettomuuksien todennékdisyyttd pienentdmailld, vaan huomioon on
hyva ottaa my0s esimerkiksi sosiaalinen turvallisuus ja ihmisten mielikuvat kunkin
kulkumuodon turvallisuusuhkista. Pyorailijat ja jalankulkijat pelkddvat usein kovaa
ajavia autoja ja saattavat myds véltelld liikkumista myohédén illalla tai yolld alueilla,
joissa on vain vdhédn sosiaalista valvontaa. Kuitenkin pydriilijan suurin uhka liiken-
neympaéristdssd on omasta ajovirheestd johtuva kaatuminen tai suistuminen tielta.
Jalankulkijakin todenndkoisemmin loukkaantuu liukastuessaan tai kaatuessaan sen
sijaan ettd jdisi auton alle. Todennékdisyyksilld ei kuitenkaan ole vélttamatta tekemis-
td koetun turvattomuuden kanssa. Turvattomuudentunteeseen vaikuttaa my6s uhkan
toteutuessaan aiheuttama mahdollisesti hyvin kokonaisvaltainen tuho. Esimerkiksi
auto-onnettomuudessa jalankulkija ja pyoréilija ovat heikoilla. Pelot heijastavat myos
todellista uhkaa. Esimerkiksi huonokuntoiset vanhukset saattavat véltelld liikkumista
kédvellen pelédtessddn liukastumista ja kaatumista. Taytyykin ensin huolehtia, ettd
ympéristd tukee huonokuntoisen samoin kuin liikunta- tai aistirajoitteisen itsendisté
lilkkumista, ja sitten kannustaa liikkeelle.

Liikenneympéristossd voidaan kokea my0s hdirikdintid ja vékivallan uhkaa. Tél-
laista turvattomuutta koetaan erityisesti suurten kaupunkien julkisessa liikenteessa
iltaisin ja viikonloppuisin. Toisaalta julkinen liikenne on onnettomuusriskien suhteen
turvallisimpia matkustusmuotoja. Vaikka henkildauton suurempi onnettomuusriski
verrattuna julkiseen liikenteeseen tiedostetaankin, osa auton kéyttdjistd arvostaa
enemmaén henkildauton tuomaa turvallisuudentunnetta. Omassa autossa ei joudu
altistumaan vékivallan tai hdirinndn uhkalle, johon saattaa torméta julkisessa lii-
kenteessd. Vékivallan ja hdirinnédn uhka saattaa tuntua konkreettisemmalta kuin
mahdollinen liikenneonnettomuus.

Liikenteestd aiheutuvaan turvattomuuteen liittyvdt my6s melu ja haitalliset paas-
tot. Rakennetussa ymparistdssa litkenteen melu heikentdéd eldménlaatua, koska ih-
miset asuvat, tydskentelevit ja viettdvét vapaa-aikaa ympéristdssd, jossa liikenteen
melulta ei voi valttyd. Melu on ennen kaikkea terveyskysymys, mutta tilanteessa,
jossa melu heikentdd kykya havainnoida ympéristod ja muuta liikennettd, se on
myos turvallisuuskysymys. Liikenteen aiheuttamat p&astot ovat uhka terveydelle
ja ilmastolle. Kasvanut liikkuvuus ja liikennetarve lisddvit melua ja saasteita en-
tisestddn, jos tekniikan kehityksen myota ndihin asioihin ei tule parannusta tai jos
lilkennetarvetta ei pystytd viahentiméén. Tieliikenteen ldhtomelutasoon vaikuttavat
esimerkiksi ajoneuvojen nopeus, lilkkennemaéaérét, raskaiden ajoneuvojen osuus, tien
mékisyys ja liikenteen sujuvuus eli se, joutuuko ajoneuvon kuljettaja jarruttamaan
ja kithdyttdimddn jatkuvasti. Lisdksi autojen rengastyyppi vaikuttaa samoin kuin
ajoradan paillyste. Rakennetun ympériston suunnittelun kannalta keskeistd seka
melun- ettd saasteiden torjunnassa on haittavaikutuksen minimoiminen toimintojen
jarkevén sijoittelun avulla, mutta myos erilaisia rakenteellisia ja teknisid ratkaisuja
ongelmaan on. My®s liikenteen sujuvuuteen voidaan vaikuttaa. Huono liikenteen
sujuvuus lisdd melua, saasteita ja turhautumista liikenteessa.

Nykyédn on alettu kiinnittdd huomiota myos erityisten hiljaisten alueiden tarpee-
seen. Erityisesti suurilla ja tiheddn asutuilla kaupunkiseuduilla on enda vahan luon-
nonrauha-alueita, johon ihmisen toiminnasta aiheutuvaa melua ei kuulu. Hiljaisilla
alueilla on kuitenkin merkitysta terveydelle ja esimerkiksi stressistd palautumiselle.
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5.3.2

Liikenne muodostuu hyvin erilaisista teiden, katuverkon ja muiden liikennealueiden
kayttdjistd. Kulkumuoto erottaa liikenteen osapuolia toisistaan, mutta myds saman
kulkumuodon kéytt&jissa on hyvin erilaisia liikkujia. Muun muassa eldméntilanne, ik
ja henkilokohtaiset ominaisuudet voivat vaikuttaa ihmisen lilkennekéayttdytymiseen,
liikkenneturvallisuuteen ja turvallisuudentunteeseen litkenteessd. Myos kulloisenkin
matkan tarkoitus ja pddmaéaréd voivat vaikuttaa liikennekayttdytymiseen. Liikenne
on yleensd paikasta toiseen siirtymistd, vélivaihe jonkin muun asian, esimerkiksi
tydpaikan tai palvelun, saavuttamiseksi. Joillekin, esimerkiksi ammattikuljettajille,
on liikenne my®s ty6ta. Liikenne voi olla my®&s itse tarkoitus; madréanpaa tai asioiden
siirtdiminen voi olla toissijaista. Esimerkiksi jalankulku voi olla padmaaratontd ole-
mista ja autoilua, pyorailya tai vaikkapa moottoripyo6rédilyd voidaan harrastaa vain
huvin vuoksi.

Rakennetun ympdriston liikenneturvallisuutta pitdd pyrkid parantamaan kaikki
litkenteen osapuolet huomioon ottaen. Toiset ovat kuitenkin liikenteessa haavoittu-
vaisempia kuin toiset, ja siksi erityisesti heikompaa osapuolta tiytyy suojella. Erityi-
sesti lasten, nuorten, ikddntyneiden ja liikunta- ja aistirajoitteisten ndkokulma pitdd
ottaa huomioon.

Jalankulkijoiksi lasketaan jalkaisin liikkuvat sekd erilaisten harrastus- ja apuvali-
neiden kayttajat kuten esimerkiksi rullalautailijat ja -luistelijat, hiiht&jat, pyoratuolin
ja rollaattorin kayttdjat, potkukelkkailijat sekd lastenvaunujen tai leikkiajoneuvon
kanssa liikkujat. Jalankulkijoiksi lasketaan my6s henkil6t, jotka taluttavat polku-
pyoréd tai mopoa. My6s sahkopyorétuolia kdyttavat rinnastetaan jalankulkijoihin,
jos nopeus on enintddn 15 km/h ja moottorin teho enintddn 1 kW. Jos tehoja ja on
nopeutta enemman, rinnastuu sdhkopyodratuolin kayttdja polkupyorailijaan. Jalan-
kulkijoilla on erilaisia kykyja, tarpeita ja tavoitteita. Jo kulkijoiden erilaiset kulkutavat
tekevat jalankulkijoiden joukosta hyvin kirjavan. Joukon heterogeenisyytta lisddvat
kulkijoiden erilaiset tavoitteet, asenteet, tarpeet ja kyvyt. Jalankulkija voi edetd vauh-
dikkaasti juosten esimerkiksi kuntoillessaan tai kiirehtiessddn bussiin. Toisaalta jalan
liikkeelld olevalla henkil6lld siirtyminen paikasta toiseen ei ole valttamattd paamadra
ensinkédédn, jalan kulkemisen tarkoitus voi olla vain oleskelu.

Jalankulkijoita liikkuu usein my®s kaksi tai useampi rinnakkain. Erityisesti nuoret
litkkkuvat isommissakin ryhmisséd. Ikddntyneet kulkevat yleensé hitaasti ja lapset saat-
tavat olla arvaamattomia liikkeissdén. Jalankulkijoiden ympéristdssé on tarpeellista
ottaa huomioon ryhmén monimuotoisuudesta johtuvat erilaiset tarpeet ja kyvyt.
Jalankulkuympériston turvallisuus ei ole vain liikenneturvallisuutta. Esteeton ja
turvallinen jalankulkuympaéristd mahdollistaa esimerkiksi ikddntyneen itsendisen
asumisen ja toimimisen, ja luo ndin sosiaalista turvallisuutta.

Kaikki ovat joskus jalankulkijoita. Jalan kuljettavien matkojen keskipituus on
alle kaksi kilometrid. Alle yhden kilometrin matkoilla kdvely on tavallisin kulkumuo-
to. Kun matka pitenee, otetaan yhd useammin kayttoon auto, mutta 3-5 kilometrin
pituisista matkoistakin vield 15 prosenttia tehdddn kdvellen. Tdtd pidemmat jalan
kuljettavat matkat liittyvdt usein kuntoiluharrastuksiin. Jalan liikutaan erityisesti
ostos- ja asiointimatkoilla sekd vapaa-aikana. Jalankulkumatka voi alkaa kotoa ja
paéttyd esimerkiksi tyopaikalle, mutta my6s muihin kuin péédasiassa jalan taitettaviin
matkoihin kuuluu yleensé jalankulkuosuus, esimerkiksi vaihdettaessa liikkennemuo-
toa kesken matkan tai litkuttaessa jalan matkan alku- ja loppupddssa.

Jalankulkijoiden turvallisuusuhkia on monenlaisia. Jalankulkija on liikenteessa
turvaton verrattuna muihin tielld liikkujiin. Tyypillisin jalankulkijan onnettomuus on
kaatuminen tai liukastuminen. N&itd ei kuitenkaan lasketa mukaan tielilkenneonnet-
tomuuksiin, joihin lasketaan vain sellaiset henkild- tai omaisuusvahinkoon johtaneet
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tapaturmat, jotka ovat sattuneet liikenteelle tarkoitetulla tai yleisesti liikenteeseen
kdytetylld alueella ja jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo. Valtaosa
jalankulkijoiden tapaturmista on kaatumisia ja liukastumisia. Liukastumisia ja kaa-
tumisia tapahtuu paljon talvikuukausina; noin kahden kolmasosan liukastumisista
on arvioitu tapahtuvan jéisilla tai lumisilla alustoilla. Kaatumisten ja liukastumisten
jdlkeen yleisin jalankulkijan onnettomuus on auton alle jadminen tietd ylittdessa.
Lapset ja nuoret jadvdt auton alle usein ylittdessddn tietd muualta kuin suojatien
kohdalta. Ikddntyneiden onnettomuudet sattuvat yleensd suojatielld.

Vuorokaudenajalla ja vuodenajalla on vaikutusta jalankulkijoiden tapaturmiin.
Kesilld ja hyvalld sdélld liikkkuminen on vilkkaampaa ja onnettomuuksiakin sat-
tuu verrattain paljon. Toisaalta pime&d vuodenaika ja vuorokaudenaika heikentavét
jalankulkijan ndkyvyyttd ja sddolosuhteet voivat lisdtd kaatumis- ja liukastumisris-
kia talvella. Jalankulkija on heikoilla, koska kokonsa vuoksi hidntd voi olla vaikea
havaita litkenteessd ja koska hédnelld ei ole ajoneuvon antamaa suojaa ymparilldan.
Onnettomuustilanteessa toisen osapuolen kova vauhti ja raskas massa heikentdvéat
jalankulkijan mahdollisuuksia selvitd tormédyksestd. Rakennetun ympéristén suunnit-
telun keinoin pyritddn erityisesti suojelemaan jalankulkijoita heikompana osapuolena
ajoneuvoilta, mutta samalla pitdd pyrkid siihen, ettd jalankulkijat eivat itse aiheuttaisi
turvallisuusriskejd itselleen tai muille tienkayttdjille.

Polkupyordily on nopea tapa liikkua erityisesti ruuhkaisessa kaupunkiymparis-
tossd. Polkupyorélld pddsee kulkemaan usein reittejd, joihin autoilijat eivét paéase.
Polkupydra on kuitenkin ajoneuvo, ja polkupydrailijad koskevat pitkélti samat oikeu-
det ja velvollisuudet kuin muitakin ajoneuvon kuljettajia. On kuitenkin my6s sédén-
t6jd, jotka koskevat vain polkupyoriilijoitd. Séhkopyoratuolia kédyttavat rinnastetaan
polkupyoriilijéihin, jos nopeus on yli 15 km/h ja moottorin teho ylittdd 1 kW. Jos
tehoja ja on nopeutta vahemman, rinnastuu saéhkdpyoratuolin kayttdjd jalankulkijaan.
Polkupyoréa taluttava henkild on jalankulkija.

Pyoriilijéilld on erilaisia kykyjd, tarpeita ja tavoitteita. Pyoréilijat on hyvin erilai-
sista liikkujista koostuva ryhma. On oikeutensa hyvin tuntevia, kovaa ajavia pyoréi-
lijoitd, joille nopea eteneminen on tarkedd. On niin kutsuttuja sunnuntaipyorailijoitd,
jotka eivét ehka ole tdysin perilld oikeuksistaan tai toisaalta pyoréilijoitd koskevista
lilkkennesddnndistdkdan. On myds lapsia, jotka vasta opettelevat ajamista. Toisille
pyordily on liikuntaharrastus, jota harrastetaan lajista riippuen maastossa, maan-
teilla tai erityisilld harrastuspaikoilla. Toisille se on ensisijaisesti tapa siirtyd paikasta
A paikkaan B. Polkupyordd kdytetddn niin ty6- ja koulumatkoilla kuin vapaa-ajan
matkoillakin. Pyérdmatkat voivat olla hyvinkin pitkid, mutta yli kolmenkymmenen
kilometrin pituiset matkat ovat jo harvinaisia. Suosituinta polkupyoraily alle kolmen
kilometrin matkoilla, joista joka kuudes tehddan pyoralld. Vaikka yhad useampi omis-
taa polkupyorin, polkupyorédn kdytto ei kuitenkaan ole viime vuosina lisddntynyt.

Pydériilijan paikka on joskus epédselvi liikenteessd. Pyorailijan paikka liikenteessé
vaihtelee. Joskus se on ajovayldlld autojen seassa, joskus omalla véylalldan ja joskus
kavelijoiden kanssa yhteiselld vayldlld. Pyorailijan voi olla vaikea hahmottaa, missa
hénen kuuluisi kulloinkin ajaa. Pyo6raily pitdd mieltdd ajoneuvoliikenteeksi ja antaa
pyoriilylle tila, jonka se vaatii ja joka sille kuuluu. Samalla halutaan kuitenkin sdi-
lyttdd pyordilyn oma erityislaatu, johon kuuluvat muun muassa saasteettomuus, hil-
jaisuus, helppous, edullisuus ja joustavuus. Joustavuutta on esimerkiksi se, ettd pyo-
rdilijd muuttuu tarpeen tullen helposti jalankulkijaksi joutuessaan joissain tilanteissa
taluttamaan pyoradnsé, jotta lilkenne sujuisi ja muodostaisi toimivan kokonaisuuden.
Pyoréilyn erityislaatuun liittyvat myos tietyt erityisoikeudet ja -velvollisuudet verrat-
tuna moottoriliikenteeseen. Vain pyordilijoitd koskevilla liikennesddnnoilld pyritdan
suojaamaan pyordilijaa liikenteessa.

Liikenneonnettomuuksien ja pyoréilijdiden tapaturmien perusteella pyorailijaa
uhkaavat liikenteessda muut tielldliikkujat ja py6réilijain oma huolimattomuus. Py®-
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rdilijoitd loukkaantuu Suomessa vuosittain tuhansia, jopa kymmenia tuhansia, mutta
vain pieni osa tapaturmista kirjataan rekistereihin. Tapaturmien mééaréssa ei ole
tapahtunut merkittdvid muutoksia viime vuosina. Suurin osa polkupyoérdonnetto-
muuksista tapahtuu taajama-alueilla ldhelld kotia eikd niihin liity vastapuolta, vaan
tavallisesti kysymyksessd on pyoréilijan suistuminen ja kaatuminen.

Pyoréilytapaturmien syynd on usein pyéréilijin oma huolimattomuus. Polkupy®-
rdonnettomuuteen joutunut kokee yleisimmin syyn olevan omassa liikennekédyt-
tdytymisessddn, kuten varomattomuudessa tai suuressa tilannenopeudessa, mutta
joskus my®s vastapuolen varomattomuus tai virhe koetaan syyksi tapaturmaan. Jos
onnettomuudessa on mukana toinen osapuoli, se on yleensd henkildauto, ja talléin
onnettomuuden seurauksetkin voivat olla vakavammat. Auton ja polkupyoran tor-
maéykset tapahtuvat usein liittymissa, tavallisesti kédrkikolmiollisissa risteyksissa.
Usein torméyksiin liittyvédt myos moottoriliikenteen kova nopeus ja autoilijan véis-
tamisvelvollisuuden laiminlyonti. Nékyvyys on usein heikko onnettomuuspaikassa.
Kolmannekseen pydrailytapaturmista liittyy alkoholi.

Liikkumisympaériston fyysisillda ominaisuuksilla on merkitysta pyoriilijalle. Tien
kunnolla on my®6s selvd merkitys: liukkaus, epétasaisuus, pehmeys tai tielld olevat
esteet ja kuopat seké irtosora asfaltilla liittyvat usein polkupyoréilijoiden yksittéis-
onnettomuuksiin. Suomessa merkittdvédssa asemassa ovat my0s vuodenajat ja sda-
olosuhteet. Kesaisin polkupyordily korvaa osan matkoista, jotka talvisin taitetaan
jalan, autolla tai julkisella kulkuneuvolla. Pydréilijdiden onnettomuuksia tapahtuu
erityisesti kesdkuukausina, mikd johtuu juuri py6railyn keskittymisestd kesdan. Tal-
vipyo6réilya halutaan kuitenkin edistdd, mikéa asettaa haasteen pydriilyolosuhteiden
ympérivuotiselle kunnossapidolle.

Pyéréilijoiden méddran kasvu lisdd pyorailijoiden turvallisuutta. Pyorailijoitd on
Suomessa vield melko vdhan verrattuna moniin muihin maihin ja kaupunkeihin.
Pydriilijéiden turvallisuutta parantaa se, ettd pyoréilijoitd nakyy katukuvassa aiem-
paa enemmén. Pyodréilijamédrien kasvaessa pyordilijit huomataan paremmin tasa-
vertaiseksi osaksi liikennettd ja yksittdisen pyoréilijan onnettomuusriski pienenee.

Pyoréilyn suosion kasvaessa pyorédkanta saattaa muuttua monimuotoisemmaksi.
Markkinoille saattaa tulla uudenlaisia polkupy6rid muun muassa vdeston ikdanty-
misen ja tekniikan kehityksen myo6td. Kolmipyoraratkaisut ja lasten ja tavaroiden
kuljetukseen tarkoitetut perdkdrryt vievét entistd enemman tilaa, mikd pitdd ottaa
huomioon paitsi vdylien suunnittelussa myds asuntojen pydravarastojen ja esimerkik-
si liiketilojen parkkipaikkojen suunnittelussa. Kolmipyorératkaisujen lisdksi sahko-
avusteiset polkupyorit saattavat kannustaa ikdéntyvid jatkamaan pyorédilyd voimien
heiketessa. Teknisen kehityksen seurauksena myos tavalliset polkupyorat kehittyvat
ja esimerkiksi ajonopeudet kasvavat. Nopeus voi lisdtd pyordilyn houkuttelevuutta
kulkumuotona, mutta samalla turvallisuusriskit kasvavat.

Julkisen liikenteen kulkuvilineitd ovat linja-auto, raitiovaunu, juna, metro, taksi,
lentokone laiva ja lautta. Yleensd samassa julkisessa liikennevilineessd matkustaa
useita matkustajia ja usein puhutaankin joukkoliikenteestd. Joukkoliikenne kiertdd
ennalta suunniteltua reittid kiinteédn aikataulun mukaisesti. Taksit ovat julkista liiken-
nettd, mutta eivat joukkoliikennettd. Eniten julkisen liikenteen vilineista kdytetdan
linja-autoa. Joukkoliikennettd ei juurikaan kéytetd aivan lyhimmilld matkoilla, mutta
jo yli kolmen kilometrin matkoilla sen suosio alkaa selvésti kasvaa, ja joukkoliiken-
ne valitaan kulkumuodoksi noin joka kymmenennelld matkalla. Yli 200 kilometrin
matkoilla joukkoliikenne sy6 jo hiukan henkil6autoliikenteen suosiota. Linja-auto on
joukkoliikennevélineistd suosituin, ja sitd kdytetddn etenkin 5-30 kilometrin matkoil-
la. Pitkilla matkoilla junaa kédytetdan yhté paljon kuin linja-autoa. Joukkoliikennettd
kdytetddn eniten tyo-, opiskelu- ja koulumatkoihin, mutta myds ostos- ja asiointi-
matkoihin.
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Joukkoliikennettd kédyttéavét eniten lapset, nuoret ja ikddntyneet sekd kaikenikdiset
naiset. Perinteistd joukkoliikennettd kayttavat sadnnollisesti erityisesti lapset, nuoret
ja naiset. My0s ikddntyneet kdyttaviat joukkoliikennettd usein, mutta heilld kaytto ei
ole yhtd saannollistd, ovathan koulu- ja tydmatkat ovat jaddneet pois. Sddnnéolliseen
kéayttoon tarkoitetun joukkoliikenteen lipun omistaa ldhes neljannes naisista, miehista
noin puolet vahemman. Joukkoliikennematka vaatii yleensd kummassakin péaéssa
matkaa jollakin muulla kulkumuodolla tehdyt liityntdmatkat ja joskus my6s vaihdon
matkan aikana. Liityntdmatkat taitetaan esimerkiksi jalan, pyoralld tai omalla autolla.

Kutsu- ja palveluliikenne voi paikata joukkoliikenteen tarjontaa. Julkisen liikenteen
palvelutaso on heikentynyt viime vuosikymmeniné asiakkaiden siirtyessd kéytta-
médn enemmdn henkildautoa. Kun kysyntdd ei ole tarpeeksi, reittejd karsitaan ja
vuoroja harvennetaan. Perinteisen joukkoliikenteen jarjestdminen tuottaa ongelmia
erityisesti harvaan asutuilla alueilla, joissa asiakaskuntaa ei ole riittdviasti takaamaan
toiminnan kannattavuus. Perinteisen julkisen liikenteen rinnalle on viime vuosina
kehitelty uusia keinoja liikkkumisen jarjestdmiseksi. Nditd ovat ainakin palveluliiken-
ne, kutsuohjattu liikenne, matkapalvelukeskus ja matkojen yhdistely. Uudenlaisilla
julkisen liikenteen muodoilla pyritddn turvaamaan asukkaille mahdollisuus padsta
tarvitsemiinsa palveluihin ilman kohtuuttomia kustannuksia kunnalle. Palvelulii-
kenne on yleensé kaikille avointa joukkoliikennettd, mutta sitéd ei ole sidottu yhtd
tiukkoihin reitteihin ja aikatauluihin kuin perinteiset paikallisvuorot. Myo6s kutsulii-
kenteessd reitti suunnitellaan asiakkaiden tarpeiden mukaan, eikéd kiinteitd reittejd
ja aikatauluja ole. Kutsujoukkoliikennettd hyddynnetdan erityisesti yhteiskunnan
maksamissa matkoissa. Matkoja jarjestellddn matkapalvelukeskuksessa.

Joukkoliikenne on hyvin turvallinen matkustusmuoto. Joukkoliikenne linkittyy
turvallisuuteen monella tavalla. Joukkoliikenne on hyvin turvallinen matkustusmuo-
to: onnettomuusriski on huomattavasti pienempi kuin liikuttaessa henkiléautolla.
Joukkoliikenteen runsas kéytto parantaa myds muiden kuin joukkoliikenteen kdyt-
tdjien turvallisuutta. Joukkoliikenteen kulkutapaosuutta kasvattamalla on mahdol-
lista vdhent&dd henkildautoliikennettd ja autoliikennettd ylipdatdan. Vaikka joukko-
lilkkennekin on usein autoliikennettd, joukkoliikenteen ansiosta autoja on kuitenkin
litkenteessd vahemman.

Joukkoliikenteen kaytto kaupunkialueilla on yksityisautoiluun verrattuna hyvin
turvallista. Joukkoliikenteen matkustaja on harvoin osallisena liikenneonnettomuu-
dessa — loukkaantumiset ja kuolemantapaukset ovat harvassa. Onnettomuusriski
muodostuu ldhes kokonaan liityntéliikenteen riskeistd. Joukkoliikenteen kayttd edel-
lyttdd usein liityntdmatkaa jollakin toisella kulkumuodolla, ja eniten onnettomuuk-
sia tapahtuu joukkoliikennevilineeseen nousun tai siitd poistumisen yhteydessa.
Onnettomuuksia sattuu my0s joukkoliikenteen asemien ja pysakkien ympaéristossd,
ja tuolloin kyseessé on yleensd jalankulkijan tai pyoréilijan loukkaantuminen jouk-
koliikenteen matkustajien sdilyessd vammoitta. Raideliikenteessd onnettomuuksia
tapahtuu tasoristeyksissd. Tyypillisessd tapauksessa autoilija ei huomaa saapuvaa
junaaja auto jdd junan alle. Jalankulkija voi jddd& junan alle pyrkiessdédn oikaisemaan
radan ylitse paikassa, jossa ei ole alikulkua. Tasoristeyksissd tapahtuu myd&s melko
paljon ldheltd piti -tilanteita.

Huolimatta joukkoliikenteen turvallisuudesta, jota onnettomuustilastotkin tuke-
vat, joukkoliikenne voi itsessdén olla turvattomuuden aiheuttaja. Turvattomuuden-
tunnetta herattavéat esimerkiksi mielikuvat mahdollisesta suuronnettomuudesta, joka
tapahtuessaan olisi tuhoisa. Todellisuudessa suuronnettomuudet ovat kuitenkin hy-
vin harvinaisia. Tavallisen paikallisbussilinjankin tulemiseen asuinalueelle voidaan
suhtautua ristiriitaisin tuntein. Toiselle bussilinja tuo liikkkumisen vapautta ja varmis-
taa esimerkiksi pddsyn palveluihin sekd vahvistaa sosiaalista turvallisuutta. Toiselle
se on uhkatekijd; bussireitin varrella asuu ehké paljon lapsia, joiden havaitseminen
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korkealta bussista voi olla haasteellista. Joukkoliikenteessd matkustaminen voi lisdksi
aiheuttaa turvattomuutta ja pelkoa rikoksen kohteeksi joutumisesta.

Julkisessa liikenteessd koetaan myds sosiaalista turvattomuutta. Turvattomuutta
ja turvattomuudentunnetta ilmenee erityisesti pddkaupunkiseudulla, mutta myds
muissa suurissa ja keskisuurissa kaupungeissa. Ilmi6é koskettaa joukkoliikenteen
matkustajia ja kuljettajia 1&hinnad viikonloppuiltaisin. Arjen tydmatkaliikenne koetaan
kuitenkin erittdin turvalliseksi. Viikonloppuisin ongelmaksi koetaan liian 16yhéa suh-
tautuminen alkoholinkdyttoon ja osittain siitd seuraava héirikointi. Viikonloppujen
mydhdisiltoina ilmenevad hdirikdinti ja jopa vékivalta tai ndiden uhka vaikuttavat
julkisen liikenteen kédytt66n. Vaikka uhka ei olisikaan aina kovin konkreettinen, saate-
taan toiseen kulkumuotoon paatya julkisen liikenteen paikoin huonon imagon takia.

Hairikoinnin liséksi tavallisia rikoksia julkisessa litkenteessd ja sen ympaéristossa
ovat taskuvarkaudet ja ilkivalta, joille altistavat ruuhka-ajan vdenpaljous ja valvonnan
puute. Turvattomuutta koetaan erityisesti syrjdisilld asemilla ja pysékeilld, joissa ei
ole ohikulkijoita tai myymaéloitéd ja palveluja ldhettyvilld, ja avun saaminen ongel-
matilanteessa on epdvarmaa. Epésiisti ymparistd, joka viestii huonosta hoidosta ja
valvonnan puutteesta, herdttdd turvattomuutta ja rikoksenpelkoa. Henkilokunnan
lasndolo ja muut matkustajat luovat turvallisuudentunnetta, joskin pédihtyneilld ih-
misilld ja nuorisojoukoilla voi my®0s olla pdinvastainen vaikutus.

Ilkivalta herattia turvattomuutta, koska sen — samoin kuin huonosta kunnossa-
pidosta seuraavan riansistyneisyyden — koetaan viestivan siitd, ettd kukaan ei vélita.
Julkiseen liikenteeseen kohdistuvaa ilkivaltaa on esimerkiksi ikkunoiden rikkominen,
penkkien vahingoittaminen sekd graffitit. Asemat ja pysakit kdrsivat varustuksen
vahingoittamisesta ja tuhopoltoista. Raideliikenteessd ongelmia aiheuttavat kiskojen
péélle asetetut esineet. Julkinen liikenne saatetaan kokea sopivaksi ilkivallan koh-
teeksi, koska talloin teko ei ehkéa tunnu liian henkilokohtaiselta; kohde on riittdvan
kasvoton. Graffitien ja tohryjen kohteena joukkoliikennevélineet ovat perinteisesti
olleet suosittuja, koska nédkyvyys mahdollisimman suurelle yleisélle on ollut taattu.

Miehet kokevat julkisissa liikennevélineissd useammin henkil6én kohdistuvaa
héirintda tai védkivallan uhkaa kuin naiset. Pddkaupunkiseudulla metro ja ldhijuna
koetaan turvattomammiksi kuin bussi ja raitiovaunu. Muualla maailmassa koettu
terrorismin uhka julkisissa liikennevilineissd ei ole onneksi juurikaan aiheuttanut
huolta suomalaisissa julkisen liikenteen matkustajissa.

Henkil6autoilijat muodostavat liikenteen suurimman ryhméan. Ryhmé koostuu
henkildauton kuljettajista ja kyytildisistd. Henkil6autoilu on lisddantynyt liikkuvuuden
ja vaurauden lisddntymisen myo6ta. Henkildautolitkenne on kasvanut viime vuosina
ja vuosikymmenind rajusti. Syynéa tdhdn ovat muun muassa lisdédntynyt liikkuvuus
ja vaurauden lisddntyminen. Esimerkiksi tyopaikalle saatetaan tulla pitkdnkin mat-
kan takaa; asuinpaikkaa ei vilttdmaéttd vaihdeta, vaikka tyopaikka vaihtuisi. Yha
useammalla suomalaisella on my®&s varaa autoon sekd esimerkiksi kesimokkiin ja
matkusteluun. My6s palveluita haetaan yhd laajemmalta alueelta. Monessa talou-
dessa on kakkosauto. Autoilulla on korkea status Suomessa; autoilua arvostetaan ja
se koetaan perusoikeutena ja vapautena.

Henkil6autoa kdytetddn paljon lyhyillikin matkoilla. Suomalaiset tekevat reip-
paasti yli puolet kaikista matkoista henkil6autolla. Matkasuoritteena mitattuna hen-
kildautomatkat vastaavat kolmea neljannestd koko suomalaisten matkasuorittees-
ta. Henkil6auton kuljettajana tehtyjen matkojen keskipituus on noin 18 kilometria.
Henkil6autolla tehdddn yhd enemman tyd, ostos- ja asiointimatkoja sekd vapaa-ajan
matkoja. Henkil6auto on suosituin kulkumuoto kaiken pituisilla matkoilla, paitsi
alle kilometrin matkoilla, joilla kdvely on suositumpaa. Silti viidenneksessa ndinkin
lyhyistd matkoista kulkumuodoksi valitaan henkildauto. 1-3 kilometrin pituisista
matkoista jo yli puolet tehdddn henkildautolla. 3-5 kilometrin matkoista jo noin kaksi
kolmannesta.
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Henkilbauto valitaan kulkumuodoksi sen mukavuuden, helppouden ja nopeuden
takia. Lahes puolet autolla tehdyistd matkoista on alle viiden kilometrin mittaisia.
Kun matkat pitenevit, henkildautojen osuus matkoista kasvaa noin 80-85 prosenttiin.
Y1i 200 kilometrin matkoilla autoilu alkaa menettda suosiotaan julkiselle liikenteelle.
Mukavuus, helppous ja joustava aikataulu ovat nopeuden ohella tarkeitd kulkumuo-
don valintaperusteita henkilsauton kayttsjille.

Henkilbautoliikenteessd koetut turvallisuusuhkat vaikuttavat auton valintaan
kulkumuodoksi. Onnettomuuksista, joissa auton kuljettaja tai matkustaja loukkaan-
tuu, valtaosa tapahtuu taajamien ulkopuolella. Rakennetussa ympaéristdssa autoilijaa
suojelee hiljaisempi vauhti, jonka ansiosta auton kori ja turvavy®o riittdd yleensa
suojaamaan autoilijaa. Maanteiden ja valtateiden kovissa nopeuksissa tapahtuvissa
onnettomuuksissa korin ja turvavéiden ja -tyynyjen suoja ei monesti riitd. Tavalli-
simpia onnettomuuksia, joissa autoilija loukkaantuu tai kuolee ovat suistumisonnet-
tomuudet ja kohtaamisonnettomuudet eli nokkakolarit.

Autoilijan riskid joutua onnettomuuteen lisddvit alkoholin vaikutuksen alaisena
ajaminen, vdsymys, ylinopeus ja tarkkaavaisuuden suuntautuminen muuhun kuin
ajamiseen. My0s koettu turvallisuus on osalle henkildautoilijoista, varsinkin naisil-
le, tarkedd. Vaikka henkildauton suurempi onnettomuusriski esimerkiksi julkiseen
lilkkenteeseen verrattuna tiedostetaan, arvostaa osa auton kayttdjistd enemmaén hen-
kiléauton tuomaa sosiaalista turvallisuutta. Esimerkiksi vékivallan tai hdirinndn
uhka tuntuu omassa autossa pienemmaltd. Tama on yksi syy henkildauton valintaan
kulkumuodoksi.

Henkilbautoilijoita palvelee hyvin ympaéristd, joka ottaa turvallisuuden lisdksi
huomioon sujuvuuden. Sujuva liikenne, jossa on viahéan ruuhkia, tuottaa vihemman
paédstdjd kuin ruuhkainen litkenne. Toisaalta hyvin vetavét vaylat houkuttelevat lisda
autoliikennettd; autoilulle annettu lisdtila tayttyy vélittomadsti. Rakennetussa ympa-
ristdssd turvallisuutta edistda se, ettd ymparisto ohjaa autoilijaa toimimaan oikein ja
sdantdjen mukaisesti, muun muassa nopeusrajoituksia noudattaen.

Liikenteessd on my0s muita moottoriajoneuvoja, kuten mopoja, moottoripyoria,
traktoreita, monkijoitd, moottorikelkkoja seka erilaisia moottorityokoneita. Mopot,
skootterit ja moottoripy6rat ovat viime vuosina yleistyneet ja niiden kulkumuoto-
osuus on viime vuosina kasvanut. Samalla ovat lisdédntyneet ndiden lilkennemuotojen
tapaturmat. Pddsadntoisesti moottoriajoneuvojen kuljettajia koskevat samat liikenne-
saannot kuin autoilijoita, mutta poikkeuksiakin on.

Vain pieni osa liikenteestd koostuu mopoilusta. Mopoilu on kuitenkin 15-vuoti-
aiden suosima kulkumuoto, jonka suosio on viime vuosina voimakkaasti kasvanut.
Mopoilijoita koskevat pienin poikkeuksin samat litkennesddnnét kuin autoilijoita.
Esimerkiksi mopoa on kuljetettava tien pientareella, jos ajoon haitatta soveltuva pien-
nar tien oikeasta laidasta 16ytyy. Mopolla ajo on toisinaan sallittu kevyen liikenteen
vaylilld, mutta tuolloin siitd ilmoitetaan selvésti ”sallittu mopoille” -kyltilld. Mopolla
saa ajaa enintddn 45 km/h, mutta valitettavan usein mopoja viritetddn. Turvallisuus
mopolla ajossa heikkenee merkittdvasti, jos mopo on viritetty. Mopoa ei ole suunni-
teltu kestamé&&n kovia nopeuksia ja jarrutusmatka kasvaa viritetylld mopolla monin-
kertaiseksi verrattuna virittdméattoémaan mopoon, jota ajetaan sallitulla nopeudella.

Vaikka nykyéddn mopot olisivatkin rakenteeltaan ja ominaisuuksiltaan kestavam-
pid, ei mopoille kuitenkaan voida sallia kovempia nopeuksia, koska mopoilijoilta ei
edellytetd samoja tietoja ja taitoja kuin esimerkiksi kevytmoottoripydran kuljettajilta.
Koska vastaavaa osaamista ei vaadita, ajaminen on sallittua vain tietyissd rajoissa,
joista tarkein on nopeusrajoitus. Kun rajoitukset hyvaksytéddn ja lilkennesaannot ovat
hallussa, mopoilu tarjoaa hyvén liikkkumismuodon varsinkin nuorille. Mopoilu kulut-
taa vidhdn energiaa ja on kohtuullisen edullinen liikkkumismuoto, jonka ansiosta nuori
péaédsee itsendisesti esimerkiksi harrastuksiin, kun vanhempien ei tarvitse kuljettaa.
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Mopoilun suosion kasvun myo6td ovat myds mopo-onnettomuudet yleistyneet.
Loukkaantuneiden mopoilijoiden mééra on 2000-luvulla kaksinkertaistunut. Suurin
osa mopo-onnettomuuksista tapahtuu taajama-alueilla 1dhelld kotia, ja niihin ei liity
vastapuolta. Valtaosa mopo-onnettomuuksista aiheutuu mopon kuljettajan omis-
ta virheistd. Onnettomuuksille altistavat kokemattomuus, sddntdjen puutteellinen
tunteminen tai piittaamattomuus sddnndistd, riskien otto ja ndyttimisen halu. Kun
ndma tekijat yhdistetdan suhteelliseen kovaan nopeuteen, seurauksena on torméayk-
sid risteyksissd, suistumisia ja kaatumisia sekd perddnajoja. Rakennetun ympaériston
suunnittelun keinoin ei muuteta mopoilijoiden asenteita, mutta ympéristdad voidaan
pyrkid suunnittelemaan sellaiseksi, ettd sidnt6ja on helppo noudattaa. Ymparistd voi
ohjata ajamaan oikein ja liikenneverkko voidaan suunnitella loogiseksi, jolloin vaarin
ajaminen sekd tietoisesti ettd tietimé&ttomyydestd johtuen vahenee.

Kevyet, alumiinirunkoiset mopoautot ovat yleistyneet nuorten keskuudessa erityi-
sesti aivan viime vuosina. Mopoautolla nuori padsee helposti itsendisesti harrastuk-
siin ja varusteetkin on helppo kuljettaa mukana. Mopoauto on myds ikddntyneiden
suosima kulkuviline.

Samoin kuin mopoilijoita, mopoautolla liikkuvia koskevat samat liikennesdannét
kuin autoilijoitakin, mutta pienin poikkeuksin. Mopoautolla, niin kuin mopolla, ei
saa ajaa moottoritielld tai moottoriliikennetielld. Mopoauton suurin sallittu nopeus
on sama kuin mopolla, 45 km tunnissa. Mopoauto on kuitenkin ns. kevyt nelipy6réd,
eikd silld saa ajaa pientareella eikd pyoratielld, vaikka pydratie olisi varustettu “sallittu
mopoille” kyltilld. Nelipyoraistd mopoautoa pitdd aina kuljettaa ajoradalla. Mopoauto
voidaan kokea turvallisemmaksi vaihtoehdoksi kuin kaksipy&rdinen mopo: Mopo-
autossa kori ja turvavyo suojaavat tormaéystilanteessa. Mopoautoiluun tuo kuitenkin
riskia se, ettd mopoauto voidaan helposti sekoittaa oikeaan autoon. Autoilija saattaa
yllattyd, kun mopoauton vauhti onkin alhainen muuhun liikenteeseen verrattuna ja
kuljettaja on usein kokematon. Mopoauton kevyt alumiini- ja muovikorirakenne ei
my06skddn anna samanlaista suojaa kuin henkildauton metallikuori. Varoituskolmio
mopoauton takana kertoo muille tiell4 liikkujille paitsi poikkeuksellisesta nopeudesta
my0s kuljettajan mahdollisesta kokemattomuudesta.

Moottoripyorien mdarad on kasvanut viime vuosina voimakkaasti. Moottoripyoréily
on paitsi liitkkumismuoto my0s suosittu harrastus. Kun aiemmin moottoripyordily
oli selvemmin nuorempien harrastus, nykydan moottoripyodrdn kuljettaja on yha
useammin keski-ikdinen. Samalla kun kuljettajien keski-ikd on noussut, pyorét
ovat kdyneet suuremmiksi ja ovat nyt tehokkaampia kuin aikaisemmin. Keséd on
moottoripydréilyn sesonkiaikaa, joten onnettomuudetkin keskitty vt kesdkuukausille.
Moottoripyoriilijdiden onnettomuuksista tyypillisin on suistuminen tieltd.
Ajonopeus on onnettomuustilanteessa usein liian suuri, ja pyrdn hallinta menetetdédn
esimerkiksi kaarteessa. Tapauksissa, joissa moottoripydrailijd tormdd autoon, on kyse
usein siitd, ettd autoilija ei huomaa moottoripydrailijaa. Talldinkin autonkuljettajan
havainnointia voi haitata moottoripyoréilijan kova vauhti, mutta syyna voi olla myos
moottoripydran pieni koko verrattuna autoon.

Rakennetun ympériston liikennealueet eivdt onneksi juuri houkuta temppuile-
maan moottoripydrdn ominaisuuksien kanssa, mutta maanteilld temppuilu on syyna
osaan onnettomuuksista. Liikenteen rytmistd poikkeamista eli muuta liikennetta
hitaammin tai nopeammin ajamista sen sijaan tapahtuu kaupunkialueillakin, mika
hdmmentdd muita liikenteessd liikkujia. Moottoripydrdn kanssa pddsee pujottele-
maan ruuhkassa matelevien autojen lomassa, mutta se voi olla vaarallista. Lahes
kaikki moottoripydrailijdiden onnettomuudet ovat vakavia, koska moottoripyoréassa
ei ole suojaavaa koria.
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5.3.3
Liikenneturvallisuuden uhkia ja mahdollisuuksia

Suomalaisten liikkuvuus on lisddntynyt. Liikennemdariin vaikuttaa muun muassa
yleinen liikkuvuuden lisddntyminen. Suomalaisten liikkuvuus on lisdéntynyt elin-
tason nousun myotd ja henkildautoilun suosio on kasvanut viime vuosiin saakka.
Henkiloautolla tehdddn entistd suurempi osa matkoista, myds niistd jotka ennen
tehtiin pyoralld, kdvellen tai julkisella liikenteelld. Syynd tdhdn ovat ainakin henkil6-
autojen madran kasvu ja matkojen piteneminen. Toisaalta lyhyetkin matkat tehddan
yhé useammin autolla.

Henkildautoilun kasvu ei ole vain siirtym&éd muista kulkumuodoista, vaan mukana
on aivan uutta liikennettd. Matkasuorite, eli vuorokauden aikana kuljettujen matkojen
keskiméddrdinen yhteispituus henkil6d kohti, on kasvanut. Liikenteessa vietetty péi-
vittdinen aika ei kuitenkaan ole oleellisesti muuttunut, joten aiempaa pidempid mat-
koja tehddan entistd nopeammilla kulkumuodoilla. Suomalaisten matkasuoritteesta
noin kolme neljannestd muodostuu henkildautoilusta, noin 15 prosenttia julkisesta
lilkenteestd ja noin 5 prosenttia kdvelystd ja pyordilystd. Liikenteen kasvuun ei voida
vastata endd vain vayldkapasiteettid kasvattamalla, silld autoilu kylld ottaa sen tilan,
joka sille annetaan. Koko ajan parantuvien yhteyksien ansiosta ollaan my®os valmiita
rakentamaan kauemmas ja asumaan yhd kauempana. Autoliikenteen vahentdmiseksi
taytyy siis vaikuttaa lilkkumistarpeeseen ja kulkumuotovalintaan.

Mitd enemman on liikennettd sitd enemman on my®6s liikenteestd seuraavia haitto-
ja. Erityisesti runsas ja kovavauhtinen moottoriliikenne koetaan turvallisuusuhaksi.
Liikennettd tarvitaan, mutta liikennetarvetta voidaan pyrkid vihentdmé&&n. Raken-
netun ympdriston suunnittelun keinoin voidaan pyrkid vaikuttamaan kulkumuoto-
jakaumaan siten, ettd jalankulku, pyo6réily ja joukkoliikenteen kaytto korvaavat osan
henkildautoliikenteesta.

Ensimmaéinen edellytys télle on yhdyskuntarakenne, joka tekee ndma kulkumuo-
dot mahdollisiksi ja kilpailukykyisiksi vaihtoehdoiksi yksityisautoilulle. Kun yha
useampi valitsee yksityisauton sijaan kulkumuodokseen jalankulun, polkupyoréilyn
tai joukkoliikenteen, on liikenteessd vahemmaéan moottoriajoneuvoja. Ainoastaan hen-
kildauton kayttoon nojautuvaan yhdyskuntarakenteeseen liittyvat turvallisuusuhat
eivit koske vain onnettomuuksia. Pelkdstdan autojen ehdoilla suunniteltu ympéristo
koetaan yleensd epamiellyttavaksi. Lisdksi autottomat ja ikddntyneet ovat vaarassa
syrjdytyd, lasten ja nuorten eldménpiiri voi kaventua ja vaaratilanteista voi seurata
turvattomuudentunnetta. Kaikkien vdestoryhmien tasapuoliset mahdollisuudet mo-
nipuoliseen liikkkumiseen eivat toteudu.

Toimintojen sijainti yhdyskuntarakenteessa vaikuttaa oleellisesti seké liikkumis-
tarpeeseen ettd kulkumuotovalintaan. Yhdyskuntarakenteessa, jossa toiminnot ovat
hajautuneet, arjen sujuminen edellyttda henkildautoa ja lisdksi kuljetustarpeet kasva-
vat ja raskas liikenne lisdéntyy. Riittdvan tiiviissd ja ehedssd rakenteessa liikkuminen
voi perustua kdvelyyn, pyordilyyn ja joukkoliikenteen kdyttoon. Yhdyskuntasuun-
nittelua on pitkddn tehty liikenteen ehdoilla ja litkennesuunnittelua autojen ehdoilla.
Ongelmia on seurannut my®ds siitd, ettd maankayton suunnittelua on tehty yhtaalla
ja liikenteen suunnittelua toisaalla. Liikenteen tarpeet ja muut maankéyton tarpeet
ovat voineet olla keskenddn ristiriitaisia. Vahédinen yhteisty® eri suunnittelualojen
vililla ei ole helpottanut ristiriitojen sovittelua.

Turvallinen liikkuminen edellyttdd hyvéd yhteispelid ja toisten huomioon otta-
mista liikenteessd. Joskus liikenne voi kuitenkin tuntua taistelulta oikeudesta olla
olemassa ja kadyttda tilaa tasa-arvoisesti. Liikkumisen tasa-arvoa ja turvallisuutta
edistida se, ettd eri kulkumuodot otetaan huomioon suunnittelussa. Jos suunnittelua
onkin ennen tehty erityisesti autoliikenteen vaatimukset huomioon ottaen, nyt tay-
tyy antaa jalankululle, pyoréilylle ja joukkoliikenteelle tasa-arvoisen kulkumuodon
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asema. Kaupunkikeskustoissa jalankulku pitédd asettaa ensisijaiseksi kulkumuodoksi
ja turvata samalla pyorailyn ja joukkoliikenteen edellytykset.

Mitd enemmaén ndihin kulkumuotoihin panostetaan, sitd suuremmaksi niiden
merkitys liikenteessd kasvaa. Mitd enemman liikenteessd on pyorailijoitd ja jalankul-
kijoita sitd ndkyvammaksi he tulevat ja sitd enemmaén heille annetaan tilaa. Pyoréily,
jalankulku ja joukkoliikenne ovat keskeinen osa rakennetun ympariston liikennejar-
jestelmdd ja niiden yhteydet ja lahiymparisto pitdd suunnitella samalla huolella kuin
henkilautoliikenne. Kaupunkiliikenne on toisinaan taistelua tilasta. Eri kulkumuo-
dot sananmukaisesti torméavat. Siksi jokaisella kulkumuodolle tdytyy varata sen
vaatima tila ja my®s osoittaa se selvdsti. Omasta paikastaan epdvarmat jalankulkijat
ja pyordilijat ovat turvallisuusriski. Vaaranpaikkoja liikenteessd ovat erityisesti paikat,
joissa eri kulkumuotojen liikenneverkot ristedvéat. Suunnittelun keinoin voidaan eri
kulkumuodoille varmistaa turvalliset ja kattavat yhteydet ja sovittaa ne yhteen siten,
ettd kulkumuotojen kohtaamiset sujuvat turvallisesti.

Liikenneonnettomuuksia sattuu aiempaa vihemman, mutta ihmiset kokevat
lilkkenneympaériston silti turvattomaksi. Tdhdn vaikuttaa liikenteen lisd&ntyminen,
mutta my6s huoli piittaamattomuuden lisddntymisesté liikenteessd. Liikenneturvan
tekemien litkenteen ilmapiirimittausten perusteella huomaavaisuuden muita liikkujia
kohtaan koetaan viime vuosina vdhentyneen. Heikosta liikennekéyttdytymisestd ker-
tovat esimerkiksi riskinotto ohituksissa ja itsekkddt ajotavat. Piittaamattomuudesta
kertovat lisdksi sddntdjen rikkominen, kuten punaisia pdin ajaminen, ajovaloitta
pyordileminen pimeélld, ylinopeudet ja puhelimeen puhuminen ilman hand-free
-laitetta. Tdllainen piittaamattomuus muita liikkujia kohtaan kasvattaa turvattomuu-
dentunnetta liikenteessa.

Liikenneympériston parantamiseen tdhtddvit toimenpiteet eivét ole aina suuria
ja kalliita. Pienilldkin yksityiskohdilla on merkitysti. Resursseja on kuitenkin usein
niukasti, joten panostuksia ympariston turvallisuuteen pitdd harkita huolella. Hyva
kunnossapito, valaistus ja ndkyvyys palvelevat kaikkia kulkumuotoja. Ympériston
tarkoituksenmukaisuus ja loogisuus tekevit liikennesdéntsjen noudattamisesta hel-
pompaa. Vélittdman lilkkkumisympariston, ns. liikkkumisen mikroympéariston on hyva
olla yksityiskohtiaan my6ten turvallinen ja miellyttéva ja vastata eri kulkumuotojen
tarpeisiin. Pienetkin tekijat ymparistossd voivat vaikuttaa liikkumiskokemuksen
miellyttdvyyteen ja turvallisuuteen ja ohjata kulkumuotovalintoja.

Liikenneympaéristdsséd koettu turvattomuus vaikeuttaa pyrkimyksia korvata henki-
l16autoliikennettd kavelylld, pyordilylld ja joukkoliikenteelld. Henkildauto on suojaava
kuori, joka tarjoaa sekd fyysistd ettd sosiaalista turvaa sekéd yksityisyyttd liikenteessa.
Monet vanhemmat, peldtessdadn runsasta moottoriliikennettd ja kovia nopeuksia,
kokevat yhd useammin tarpeelliseksi rajoittaa lastensa liikkumista ldhiympéristossa
itsekseen pyorélld ja kdvellen. Lapsia ja nuoria kuljetetaan usein autolla kouluun ja
harrastuksiin. Talloin liikkumistottumukset saattavat kehittya jo pienestd pitden au-
toliikennettd suosiviksi, kun kaupunkitilaa ei opita ottamaan luonnollisesti haltuun
pyorilld ja jalan. Autoliikenteen rauhoittaminen vaikuttaa positiivisesti kaikkien
liikkujien turvallisuuteen. Autoliikenteen vahentdminen on perusteltua myds ruuh-
kien, melun ja saasteiden vuoksi. Arkiliikkuminen pyorélld tai kédvellen pitdd myos
ylla fyysista kuntoa ja edistdd sosiaalisia kohtaamisia.
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Elinympariston laatu ja
suunnittelukohteita

Turvallisuus on my6s laatua

Turvalliseen ympéristoon pyrkiminen ei ole ainoastaan uhkien ja vaarojen poista-
mista ja torjumista, vaan myds elinympdriston laadun tavoittelua. Turvallisuuden
suhteen laadukas ympdéristd ei synny vain tunnistamalla ja poistamalla turvatto-
muuden aiheuttajia, vaan my0s edistamalld niitd laatutekijoitd, jotka lisddvét turval-
lisuudentunnetta.

Monet yhdyskunta, alue-ja arkkitehtisuunnittelun keinot, joilla pyritdéan ensisijai-
sesti eldménlaadun parantamiseen, vaikuttavat positiivisesti turvallisuuteen ja turval-
lisuudentunteeseen. Turvallisuus onkin yksi laadukkaan ympariston tuntomerkeista.

Tunnistettuja laatutekijoita

Elinympiriston laatuun liitetdédn yleisesti muun muassa sellaisia kasitteitd kuin alu-
een asuttavuus, viihtyisyys, toimivuus, kauneus ja hyvit ldhipalvelut. Laadukkaaksi
koettu elinympéristd usein lisdd tyytyvdisyyttd asuinalueeseen, sitd pidetddn oman
hyvinvoinnin kannalta myo6nteisend ja paikkaan myds kiinnytaan.

On my®0s olemassa tekijoitd, joita useimmat ihmiset pitavét laadukkaan ympaéris-
ton ominaisuuksina. Tietoa ndistd voidaan hyddyntdd suunnittelussa. Tdllaisia ovat
esimerkiksi rauhallisuus, siisteys ja luonnonldheisyys sekéd hyvit kulkuyhteydet ja
palveluiden ldheisyys.

Laatu merkitsee eri ihmisille eri asioita

Jokainen kuitenkin kokee ympariston laadun omalla tavallaan, eivitka yleisesti posi-
tiivisiksi koetut ominaisuudet edusta kaikille ihannetta. Ihmiset arvostavat eri asioita
ympdéristdssd, ja pyrkivdat mahdollisuuksiensa mukaan hakeutumaan asumaan sel-
laisella alueelle, joka vastaa heidén toiveitaan ja tarpeitaan. Myos ihmisten turvalli-
suustarpeet ovat yksil6llisid ja vaihtelevat liséksi eldméntilanteen mukaan.

Jokainen madadrittelee itse, millainen on laadukas ja turvallinen elinymparisto, ja
siksi on tiarkedd pddstd itse vaikuttamaan omaan elinympéristoonsa.
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6.1

Keskusta-alueet

*  Turvattomuutta keskustoissa aiheuttavat mm. levoton ja hairitseva kayttaytymi-
nen, pdihtyneet ihmiset, epasiisteys, rakennusten ja rakenteiden huono kunto
sekd runsas liikenne.

*  Turvattomuutta voidaan kokea toisaalta syrjiisissa ja autioissa paikoissa, toisaalta
paikoissa, joissa liikkuu ja oleskelee paljon ihmisia.

*  Keskusta-alueiden kehittimisessi tarvitaan yhteisty6ta ja avointa tiedonvaihtoa
eri toimijoiden vililla. Naita ovat esimerkiksi asukkaat, yrittéjat, keskustan alueella
tyossdkayvit, nuoret, nuorisotoimi, poliisi ja pelastustoimi.

*  Turvallisuutta lisdavat keskustan eldvyys ja ihmisviling, joille edellytyksend on mm.
keskustan kaupallisen vetovoiman sdilyttaminen.

*  Turvallisuutta parantaa myos hyva valvonta — seka virallinen ettd luonnollinen.
Luonnollinen valvonta edellyttdaa hyvaa nakyvyytta ja valaistusta.

* Poliisipartiointi seki erityisesti poliisin jalkautuminen rauhattomilla alueilla ja
nakyminen katukuvassa parantavat turvallisuutta.

*  Huonokuntoiset rakennukset ja rakenteet, kuten esimerkiksi katukiveykset ja
istutukset, luovat vaikutelman vilipitimattémyydesta ja vaikuttavat ndin turvat-
tomuuden tunteen lisidntymiseen. Siisteys ja jarjestys taas antavat viestin ympa-
ristostd huolehtimisesta ja valittamisesta.

* Liikenteen rauhoittamiseksi jalankulku on luontevaa asettaa ensisijaiseksi kulku-
muodoksi keskustassa.

Erilaisia keskustoja yhdistéé se, ettd niissa vierailee sdédnnollisesti suuri joukko ihmi-
sid, jotka eivét asu alueella. Keskustoihin vetdd ihmisid sinne keskittyneet kaupalliset
ja kulttuuripalvelut sekd monenlaiset tyopaikat. Keskusta voi olla my®s liikenteen
solmukohta, joka kerdd ihmisvirtoja. Usein keskusta on my&s huvieldimén keskus,
mistd aiheutuvat lieveilmitt, kuten paihteiden kdytto, aiheuttavat turvattomuutta.

Konfliktien mahdollisuus kasvaa, kun suhteellisen pienelld alueella liikkuu ja
oleskelee suuri joukko hyvin erilaisia ihmisid. Esimerkiksi hdiridkayttdytyminen voi
keskittyd melko pienelle alueelle keskustassa. Mediassa eniten huomiota saa rikolli-
suus, joka mielikuvissa usein liitetddn kaupunkeihin. Sattumanvaraisen vikivallan
pelkoa koetaan yleisesti juuri kaupunkikeskustoissa.

Toisaalta keskustalla on muihin alueisiin nédhden erddnlainen etulyéntiasema. Juuri
ihmisviliné ja eldvyys ovat keskustan valttikortti taistelussa turvattomuutta vastaan.
Toisten ihmisten ldsndolo tuo luonnollista valvontaa. Joku huomaa ja vilittdd, jos
jotakin sattuu.
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6.2

Lahiot, asuinalueet

*  Sekoittuneet toiminnot ja monipuolinen asuntotarjonta ehkaisevat liian yksipuo-
listen alueiden muodostumista.

*  Ongelmallisiksi koetaan usein ldhiot, joissa on yksipuolinen asuntotarjonta ja
asukasrakenne.

*  Asuinalueilla haasteita turvallisuudelle voivat aiheuttaa mm. rakennusten, raken-
teiden ja viherympariston huono kunto ja viimeistelemattomyys, heikkolaatuiset
rakennusmateriaalit ja ympariston esteellisyys, heikko saavutettavuus, erillisyys
kaupunkirakenteesta sekd asuntokannan yksipuolisuus.

e Turvallisuutta asuinalueilla edistavit mm. monipuolinen asunto- ja asukasrakenne,
asukkaiden pysyvyys, alueiden kytkeytyminen muuhun kaupunkirakenteeseen ja
hyva saavutettavuus seki esteettomyys.

*  Olemassa olevilla asuinalueilla on hyva kiinnittaa erityista huomiota mm. toimin-
tojen ja asuntotarjonnan monipuolistamiseen, peruskorjauksiin ja lahiympariston
siisteyteen ja viihtyisyyteen (esim. viherrakentaminen, valaistus, oleskelu- ja har-
rastusmahdollisuudet).

*  Taydennysrakentaminen voi tarjota mahdollisuuden asuntokannan ja alueen mo-
nipuolistamiseen.

Asuinalueet poikkeavat toisistaan esimerkiksi idn, asuntokannan ja viheralueiden
suhteen. Rakentamisen tehokkuus voi vaihdella suuresti ja alueet voivat olla hyvin
erikokoisia. Yhdistdvana tekijand on, ettd maankdytté painottuu asumiseen. Asuin-
alueiden keskindisen erilaisuuden takia turvallisuushaasteet voivat olla hyvin eri-
laisia eri asuinalueilla. Rakennetun ympériston kokonaisvaltaisen turvallisuuden
kannalta on hyva vélttdd toiminnoiltaan liian yksipuolisia alueita ja pyrkid suosimaan
sekoittunutta maankayttdd. Sekoittuneessa rakenteessa asutusta, palveluja ja tydpaik-
koja sijoitetaan toistensa lomaan. Toiminnoiltaan monipuoliset alueet pysyvit eldvina
ja aktiivisessa kdytossa. Talld voidaan vilttda tiettyyn vuorokaudenaikaan ajoittuvaa
autioitumista. Toimintojen sekoittuminen on hyddyllistd asuinalueiden elinvoimai-
suuden ja toimivuuden, mutta myds rikosten torjunnan ja lilkkennetarpeen vahenta-
misen kannalta. Lisd4 aiheesta luvussa 2.2 Yhdyskuntien tasapainoinen kehittdminen.
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6.3
Harvaan asutut alueet

*  Harvaan asuttuja alueita vaivaa resurssipula, joka heijastuu mm. palveluiden saata-
vuuteen, avun saantiin hatitilanteessa, teiden kuntoon seka siahko- ja televerkon
kattavuuteen ja korjaamiseen poikkeustilanteen kuten myrskyn jilkeen.

*  Maankayton suunnittelulla voidaan pyrkia sidilyttamaan palveluita. Rakentamista
voidaan ohjata kyliin ja matkailuelinkeinolle voidaan luoda edellytyksia.

*  Vapaamuotoisen kylasuunnitelman tai kylakaavan avulla voidaan saada paikalliset
vahvuudet esiin ja vahvistaa paikallista identiteettia.

*  Kylan turvallisuussuunnitelmassa voidaan kartoittaa paikalliset riskitekijit ja va-
rautua esim. sihkokatkoihin ja myrskytuhojen korjaamiseen. Turvallisuussuun-
nitelman teko voidaan aloittaa turvallisuuskavelylla.

*  Palokunnat voivat toimia paikallisina turvallisuuskeskuksina ja yhteiséllisen toi-
minnan areenoina.

*  Palveluiden saatavuutta voi helpottaa tulevaisuudessa kuljetustarpeiden yhdistely
ja uudet internetpohjaiset logistiikkaratkaisut.

*  Maaseutu asuinympiristona koetaan myos turvalliseksi mm. rauhallisuuden, ym-
pariston puhtauden ja luonnonliheisyyden takia.

Harvaan asuttuja alueita on erilaisia ja niille on my&s erilaisia mddritelmia. Jo har-
vaan asuttujen alueiden tunnistaminen auttaa havaitsemaan erityisesti niitd koskevat
turvallisuusongelmat ja etsiméan ratkaisuja niihin.

Suomen Ympdéristokeskuksen laatimassa maantieteellisessd luokituksessa harvaan
asuttu maaseutu erottuu muista maaseutumaisista alueista muun muassa véeston
tiheyden ja maankayton intensiteetin perusteella. Sitd kuvaavat myos sijainti kaukana
keskuksista ja elinkeinorakenteen yksipuolisuus. Jotkut alueet ovat perinteisesti olleet
harvaan asuttuja, ja niissd asukkaat ovat kasvaneet parjadmisen kulttuuriin, jossa
esimerkiksi naapuriapu on tédrkedssa roolissa. Toiset alueet taas ovat tyhjentyneet
asutuksesta viime vuosikymmenten elinkeinorakenteen muutoksen myo6ta. Edelleen
véestd keskittyy kasvukeskuksiin ja vdhenee niiden ulkopuolella. Alueiden moni-
muotoisuudesta huolimatta turvallisuushaasteet ovat usein samankaltaisia. Moni
harvaan asutun alueen asukas my0s kokee asuinympaéristonsa erityisen turvalliseksi
muun muassa rauhallisuuden ja ympariston puhtauden takia.

Harvaan asutuilla alueilla vdesto ikddntyy muuta maata nopeammin poismuuton
ja alhaisen syntyvyyden takia. Vdesto keskittyy kasvukeskuksiin ja palveluiden ky-
syntd harvaan asutuilla alueilla entisestdén vihenee. Jaljelle jadvat asukkaat joutuvat
kohtaamaan tdstd kehityksestd johtuvia turvallisuushaasteita. Harvaan asutut alueet
kérsivat resurssipulasta, joka koskee henkilstod, kalustoa, tiloja ja infrastruktuuria.
Julkisen sektorin resurssien vahenemisen myo6td asukkaiden oma vastuu turvallisuu-
destaan on kasvanut. My0s pitkat etdisyydet vaikeuttavat palveluiden saatavuutta.
Niin kutsuttuihin turvallisuuspalveluihin kuuluvat poliisi ja pelastustoimi. Hatéti-
lanteessa apua — poliisia, palokuntaa tai ambulanssia — voi joutua odottamaan kauan.

Arkisempiin palveluihin kuuluvat esimerkiksi terveyspalvelut ja péivittdistavara-
kauppa. Palveluverkon harveneminen maaseudulla haittaa arjen sujumista ja merkit-
see my0Os monien arkisten kohtaamisten loppumista ja yksindisyyden lisddntymista.
Maaseutuasumiseen perinteisesti liitetty yhteisollisyys rapautuu, jos yhteisé harvenee
likkaa. Koti voi olla turvaton paikka. Asumisolot ovat parantuneet kaikkialla, mutta
yleisestd kehityksestd huolimatta monet syrjaseutujen asukkaat asuvat vield puut-
teellisesti. Kodin puutteellinen varustus on turvallisuusriski erityisesti ikddntyneille.
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Sddn adri-ilmict kuten myrskyt koettelevat yhté lailla taajaan kuin harvaan asut-
tuja alueita, mutta harvaan asutuilla alueilla asukkaat joutuvat usein odottamaan
héiridtilanteiden korjaamista paljon kauemmin. Ongelmia saattaa olla esimerkiksi
sdhkon, veden ja polttoaineen jakelussa. My®s tietoliikenneyhteyksien katkeaminen
aiheuttaa turvattomuutta.

Sisdasiainministerion HARVA-ty6ryhma on selvittdnyt turvallisuutta harvaan asu-
tuilla alueilla. Tuorein raportti on vuodelta 2014. Raporteista 10ytyy tietoa harvaan
asuttujen alueiden turvallisuustilanteesta ja koetusta turvallisuudesta sekd esitetddn
toimenpidesuosituksia. Yhtend keskeisimmistd keinoista turvallisuuden parantami-
seksi esitetddn yhteistyon, erityisesti viranomaisyhteistyon, lisdamistd. Télla tarkoi-
tetaan poliisin, pelastustoimen ja Rajavartiolaitoksen operatiivista yhteisty6td, jonka
tavoitteena on tehostaa nopean avun saamista syrjaseuduilla. Lisédtietoa: Turvallisuut-
ta harvassa? Sisdasiainministerion raportti, 2014. www.intermin.fi.

6.4

Pysakointialueet

*  Pysakoinnissa turvattomuutta aiheuttavat mm. autoihin kohdistuva ilkivalta seka
pyoravarkaudet.

* Rikoksia ja ilkivaltaa ehkdisee hyva nikyvyys viereisistd rakennuksista.

*  Pysékointilaitoksissa tarvitaan hyvaa valaistusta seka avaria ja vaaleansivyisia tiloja.

*  Liikenneturvallisuutta edistaviat hyvat nakymat sekd ratkaisut, joissa ei tarvita
peruuttamista ja autoliikenteen vaylat eivit risted jalankulun ja pyérailyn vaylien
kanssa.

* Liikuntarajoitteisten pysakointipaikat pitdd sijoittaa ldhelle asiointikohdetta.
Esteettdmyyttd parantaa alueen hyva hahmotettavuus.

*  Polkupyoérapysiakoinnissa tarvitaan suojaa varkauksilta, saalt ja ilkivallalta. Hyvin
sijoitettu ja helppokayttdinen pyorapysakainti lisdd pyoriilyn suosiota ja helpottaa
jarjestyksenpitoa.

*  Viirin pysakaintid ja sen aiheuttamia vaaratilanteita ehkaistaan riittavalla maaralla
pysakaintipaikkoja, hyvilla opastuksella ja paikkojen merkinnalla.

*  Pysidkointiratkaisuilla voidaan vaikuttaa myds yksityisautoilun madradn, asuntojen
hintoihin ja ympariston luonteeseen.

*  Autopaikkanormeja pitda tarkistaa, jos pysakdintitarve muuttuu.

Eri alueilla on erilaisia pysdkointitarpeita. Autopaikkoja tarvitaan esimerkiksi asukas-
pysédkaintiin, asioinnin ja tydpaikkojen yhteyteen ja liityntédpysédkointiin. Pysdkointi
voidaan jérjestdd turvallisesti monella tavalla. Turvallisuuden kannalta keskeistd on
liikkenneturvallisuus ja riittdvd luonnollinen valvonta, joka ehkidisee ajoneuvoihin
kohdistuvia varkauksia ja ilkivaltaa sekd edistdd turvallisuudentunnetta. Pysakointi-
ratkaisut vaikuttavat turvallisuuteen myos laajemmassa mittakaavassa. Pysdkdinnin
jarjestdmiselld on vaikutuksia muun muassa yksityisautoilun méaréén, asuntojen
hintoihin ja ympériston luonteeseen. Pysdkdintiratkaisuissa on tarpeellista ottaa huo-
mioon myds turvallinen polkupyorapysakdointi.

Pysdkoéinnissd harmia ja turvattomuutta aiheuttavat muun muassa varkaudet ja
ilkivalta. Automurrot ovat viime vuosien tekniikan kehityksen myotd vahentyneet,
mutta autot padtyvit ajoittain ilkivallan kohteiksi. Pysdkointialueet voivat tuntua
turvattomilta, erityisesti jos ne sijaitsevat syrjdssa vilkkailta reiteiltd eikd autopaikan
ja asiointikohteen vililld ole ndkdyhteyttd. Pysdkointilaitokset taas voidaan kokea
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epdmiellyttaviksi tai pelottaviksikin. Varsinkin vanhat, huonokuntoiset ja heikosti
valaistut parkkihallit herattdvét turvattomuutta.

Autopaikkojen médrdn optimointi on vaikeaa. Runsaat ja edulliset pysdkéintimah-
dollisuudet houkuttelevat yksityisautoiluun, jota esimerkiksi keskusta-alueilla on se-
ka turvallisuuden ettd tilankdyton kannalta tarve pikemminkin vahentda. Jos paikkoja
on liian vdhén, liikkenneturvallisuus vaarantuu, kun pyséakointipaikkaa etsiva liikenne
on runsasta ja vadrinpysakointi yleistyy. Liikenneturvallisuus vaarantuu my®s, jos
pysédkaintiin liittyy paljon peruuttamista. Peruuttaminen on riski erityisesti koulujen
ja pdivékotien ldhelld, missa liikkuu paljon lapsia. Pysdkéinti vie myds paljon tilaa.
Ongelma se on ldhinna keskusta-alueilla, joilla maa-alasta on pulaa ja pysdkéinti vie
tilaa muilta toiminnoilta kuten viihtyisiltd pihoilta. Autopaikkojen kustannusten
sisdllyttdminen asuntojen hintoihin herattdd kritiikkid, erityisesti autottomissa.
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